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Cestopis Marseille

Slovo séfredaktora

Vazeni ¢tenari, majitelé a pfiznivci vozi znac¢ky Hyundai,
cestovatelé télem i dusi,

Do vasich rukou se vam po velmi dlouhé dobé dostava druhé
Cislo nadeho klubového cestopisu, ktery i tentokrate pro vas
precizné pfipravil Mirek Had, kterého vétSina z vas ovSem zna
pod prezdivkou Espero. Timto bych mu chtél jesté jednou
jménem mym i jménem vSech Ctenafd podékovat za perfektné
odvedenou praci, ktera si zaslouZzi, aby se dostala do rukou
vSem, ktefi prahnou po cestovatelskych zazitcich. Jak jste si
jiz urgité vsimli, rovnéz nas cestopis doznal mnohych zmén v HYIJ n D n Icl“B cz
grafice, kterou ma i zde na starosti nas ,dvorni“ grafik FISHkaa.

Rovnéz jemu patfi velké diky za mnoho probdénych noci a spousté ¢asu straveného nad ,lamanim* ¢lanku do
soucasné podoby.

A co nas v tomto Cisle ¢eka? Tentokrat se podivame trochu jizné&ji, do zemé galského kohouta, konkrétné do
Marseille. Jen pro uplnost dodam, ze treti Cislo naseho Casopisu bude nepfimo navazovat na nase ,marseillské®
vydani, proto si vas dovolim upozornit, Ze v nejbliz8i dobé zaCneme intenzivné pracovat na tomto Cisle. Doufejme,
Ze se vam bude toto nase druhé €islo Cist stejné tak dobfe, jako Cislo pfedchozi.

David Pleva, $éfredaktor

Rodinka Esperll na ochozu hradeb Nasiliky Notre Dame de la Garde
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Vylet do Marseille (Francie)

Uvodni slovo autora

Za rozhodnutim o napsani postieht z vyletu do Marseille a cesty tam i zpét stoji moje snad i kfeCovita snaha
vytvofit protipdl k minulému ¢lanku o Londynu, kde jsem okrajové psal o Francouzich nazyvanych AngliCany jako
Froggeaters. TakzZe tento ¢lanek bude m.j. také o tom, jak to chodi u Froggeaters. Bohuzel muj popis asi nebude
az tak ddkladny, i kdyz jsem byl v Marseille celkem 2x, vzdy tak asi 2, nejvySe 3 dny, nemél jsem tam moznost
poznat tolik zajimavosti jako v Londyné&, protoze pobyt byl jednak krat$i, jednak tam podle mého nazoru bylo téch
zajimavosti podstatné méné. O to vice tam vSak bylo tepleji, takze i ¢as se tam travi jinym zpusobem nez v té
klimaticky o dost studen&jsi Anglii. Do Marseille jsem nasel vzdy v 1ét& cestu pokazdé odjinud. Poprvé ze Spanélska,
kde jsme desetidenni dovolenou v Katalansku uzavirali tydenni navstévou stfedozemniho francouzského pobfezi
(tedy i francouzské Riviery), z toho dvoudenni navstévou Marseille a pokraCovali po jeho projeti pfes Italii
via Genova, Milano a dale na sever. Podruhé jsme tam jeli z domova pfes Némecko, Svycarsko s odbogkou
do Lichtenstejnska, Rakousko, Italii a pak ve Francii dolt k Stfedozemnimu mofi, zpatky pak po projeti Francouzské
riviery jsme odbogili v italské Ventimiglii u mofe tésné za italsko-francouzskymi hranicemi smérem na sever, znovu
kratce projeli cip vnitrozemské Francie a po navratu na italské uzemi se pfesunuli do italskych Alp (&ast pohofi
nazyvana Orobské Alpy) do kterych se ze zapadu vjizdi pfes mésto Sondrio a dale po projeti tohoto pohofi pak zpét
pres Bolzano, Bressanone (Brixen) pres rakousky Innsbruck a némecky Minchen zpét dom, takze od italského
Bolzana pres Brennersky prusmyk se vyjezd z Italie t¢éméF shodoval s prvni cestou konanou asi o 9 let dfive.
Tento Clanek se popisem trasy shoduje s moji 2. cestou do Marseille, kdy jsme ji absolvovali v nhaSem spacim
Hyundai H1 (prvni cesta byla jinym typem vozu) a v plném rodinném obsazeni, tedy se 3 détmi, avSak bez psu,
z toho nejmladSimu klukovi byly akorat 2 roky. Pfesto i ten nejmensi absolvoval cestu v naprosté pohodé
a bez jakychkoli nasledkd ani na téle ani na dusi. Proto tvrdim, Ze pokud jsou malé déti trénovany k cestovani
od nejutlejSiho véku, nejen, ze jim to necini potize, ale maji to i rady.

Clanek pojednava o cesté do Marseille a pobytu v ném, cesta zpét a zazitky z ni bude pfedmétem nasledujiciho
¢lanku.

Trochu nudy na Gvod - zakladni faktografické udaje:

Nazev Marseille je uzivan i pro Gzemi regionu Marseille (25 francouzskych kantont), nejen pro samotné mésto v his-
torickém smyslu. (Stejny nazev, vlastné pfijmeni pouzival i némecky pilot, Hans-Joachim Marseille, pfislusnik Luftwaffe
- letecké stihaci eso, zahynul za 2. svétové valky.)

Rok zalozeni mésta: Meésto bylo zaloZeno pfed cca 2 600 lety, tedy pfiblizné 600 let pf. n. I. Je tedy o cca 1 400 let
starSi nez Praha.

Pocet obyvatel: Region Marseille 1 516 000 ks (mésto je regionalnim statutarnim sidlem 25 kantonu) ; z toho samotné
mésto: 853 000 ks. Jedna se o velmi kosmopolitni mésto s nejvyznamnéjSim obchodnim pfistavem na stfedomoiském
pobrezi Francie, kde se nejen mulzZete setkat, ale zcela urcité se i setkate s bélochy, ¢ernochy, Araby, ale i dalSimi narod-
nostmi. SloZeni obyvatelstva neni oficidlné uvedeno.

Rozloha: 241 km2 a lezi v kopcovité krajiné, takze nadmorska vyska se zde pohybuje mezi 0 az 640 metrt nad,morem.

\ ‘

Sprava: Marseille je fizeno zvolenou méstskou radou v jejimz Cele je primator, ten je zaroven nejvysSSim predstavitelem
francouzského statu. Volebni obdobi €ini 6 let.

Ekonomi’(a: Obyvatelstvo regionu Marseille produkuje cca 10 % HDP Francie.

Doprava silni€éni: Jezdi se vpravo, dopravni pfedpisy i dopravni zna¢eni shodné Ci podobné jako u nas, pro vozidla
do 3 500 kg celkové hmotnosti plati ve Francii rychlostni limity: obec 50 km/h; silnice 90 km/h; dalnice 130 km/h); povolena
hranice alkoholu 0,5 promile; pokud Vas vék pfesahuje 25 let, pro mladsi pak 0,0 promile alkoholu.

Casové pasmo: Standardni ¢as — GMT, Letni ¢as- GMT + 1

Casopis obcanského sdruzeni Hyundai Club CZ

HYLNDAICLUB €2



1. kapitola - Kudy do Marseilee

Kdyz do Marseille, tak jediné autem, fekl jsem si onehda, kdyz jsem rozhodoval o namétu dovolené pred témér
3 lety a moje Zena tomu radostné pfitakavala. A kdyz do Marseille, pak jediné nasim Hyundaiem H1 s posteli
v lozném prostoru, alespori na 3 tydenni cestu, aby to stalo za to a s co nejvysSim vyuzitim spaci funkce naseho
vozu. Nakonec se ale ukazalo, Zze vibec zadné ubytovani se ve Francii sehnat nedalo pro Uplnou obsazenost
hoteld, ubytoven i kempu, (po asi 24. navstéveé obsazeného kempu &i jiného ubytovaciho zafizeni jsme se snahy
0 ubytovani vzdali), takze co se tyka spaciho vyuziti naseho vozu — ,ze ctnosti se stala nouze®. V8echno ale
dopadlo nakonec naprosto skvéle.

Popis cestovni trasy:

Omlouvam se opét a jako témér vzdy neprazakiim, Ze jsem necestoval rovnou od kazdého jednoho z nich. Trasa
(z Prahy), kterou uvadim neni jedina mozna, zejména po Némecku a rovnéz po Francii, jakoz i po Italii Ize jet
i jinudy (minimalné Ize pro cestu tam zvolit ¢aste¢né i trasu, kterou jsem se vracel, ktera bude popsana v nasledu-
jicim vydani Hyundai na cestach, ale jde to i jinak a je to pfitom zhruba stejné daleko). Trasa, kterou jsem volil byla

variantné ze dvou rliznych smér(.

Cesta tam:
CR Praha: — Dalnice D5 (E 50) — Praha - Rozvadov.

Némecko: od nasSich hranic némecka dalnice A6 (E 50); u Wernberg-Kaéblitz odbocite na exitu €. 70 doleva
na dalnici A93 a po ni pojedete pfes Regensburg az za mésteCko Wolznach, kde na exitu €. 55 odbocite vievo
na dalnici A9 (E45). Po ni pojedete v podstaté az témér do centra hlavniho mésta Spolkové zemé Bavorsko, tedy
do mésta Munchen (Mnichov). Mozno vyuzit v ramci odpocinku po cca 380 km dluhé 1. &asti cesty k prohlidce
centra mésta a obc&erstveni (v naSem pfipadé i spanku, nebot jsme na cestu startovali v sobotu brzy odpoledne).
Z Mnichova potom vyjedete po dalnici €. 96 (E54) pfes mé&sto Memmingen, (doporucuji kratce navstivit — pfijemné
méstecko, kde je mozné i na nase poméry relativné levné nakoupit, zasobil jsem tam celou rodinu letnimi botami
na pfisti cca 2 roky), az na rakouské hranice k méstu Lindau na bfehu jezera Bodensee. Z némecké dalnice ¢. 96
na exitu 2 (Oberhochsteg) sjedete vpravo do Lindau a az pfijedete na kfizovatku typu T date se po Bergenzer-
strasse na bfehu jezera Bodensee (Bodamské jezero) cca 1,5 km na némecko rakouskou hranici v Unterhochsteg.
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Rakousko: Projedete jenom asi 15 km dlouhy nejzapadnéjsi cipeCek Rakouska. Po pfejeti némecko rakouské hran-
ice budete pokracovat rovné az do hrani¢niho méstecka Bregenz. Celé je projedete zapadnim smérem (doporucuji
zastavit a pokochat se krasami Bodamského jezera) a vyjedete z néj po Rheinstrasse (E43). Po ni dojedete pres
Fussach po Bundesstrasse do Hochstu. Na konci Bundesstrase odbocite vpravo a po Hauptstrasse prejedete rak-
ousko Svycarskou hranici v St. Margrethen.

(Bohuzel tento ponékud komplikovany prujezd je dan tim, Zze pokraovat z némecké dalnice €. 96, ktera pfechazi
v rakouskou dalnici A14, po které by se jelo cca 15 km a pak odboéilo vpravo do Svycarska je ponékud neeko-
nomické, nebot v Rakousku se musi platit dalni¢ni znamka, minimalné desetidenni, coz pro patnactikilometrovou
délku jizdni trasy neni vyhodné. Kdo bude vS§ak chtit, mize pokracovat po dalnici A14. Dopravni situace zejména
musel k orientaci vyuzivat konverzaci s mistnimi lidmi a Bregenz projet podle hesla ,lind huba holé nestésti“.
Dalsi komplikaci je to, Zze prejezd némecko rakouskych hranic a nasledné rakousko Svycarskych hranic vlastné
ani nepostfehnete a musite proto bedlivé sledovat cedule. Zadné celnice a klasické hraniéni pfechody tam nestoji.
VSude se tam mluvi a piSe némecky a stavebni styl budov je tam vSude stejny, takze ty 3 staty od sebe vibec rozlisit
neni z kabiny auta v tom cipu Evropy o priiméru cca 15km pro nasince snadné.)

Svycarsko: V St. Margrethen prijedete po Hauptstrasse na kfizovatku typu T, na které se date vlevo po Neu-
dorfstrasse (E43). Po ni pfijedete po cca 1 km na kruhovy objezd a tésné za nim se date doprava na exit ¢. 86
na Svycarské dalnice A13 (E43), na kterou najedete. Po A 13, kopirujici proti proudu koryto feky Rhein a ktera vede
v prvni ¢asti cesty prakticky po Liechtenstejnské hranici pojedete az na exit 8 Buchs (Doporucuji sledovat hlavné
navésti ,Flrstentum Liechtenstein® nebo ,Vaduz®), po sjeti z dalnice se date pfes kruhovy objezd doleva, Piejedete
dalnici a feku feku Rhein a tim pfekroCite Liechtenstejnské hranice.

Liechtenstejnské knizectvi: Po Zollstrasse pfijedete na kfizovatku tvaru T, zde se date doleva na Heilligkreuz,
ktery se zméni po projeti kruhového objezdu po cca 1 km na Aulestrasse a pak uz jste v centru Vaduzu, hlavniho
mésta Liechtenstejnska, které si muzete prohlédnout po libosti. Zpét do Svycarska se dostanete stejnou cestou
v opacném poradi prijezdnych bodud. Cela zajizdka tam i zpét je tak asi Sestikilometrova.

Svycarsko: Vratite se na dalnici A13 (E43) na exitu 8 Buchs a pokradujete v cest& plivodnim smérem
az na kfizovatku s dalnici A3. Po asi 10 km na exitu ¢. 11 odbocite vlevo a budete pokracovat (jiznim smérem)
po A13 az za mésto Chur, kde na exitu €. 18 dalnice A13 skongi, date se doleva a budete pokracovat (jiz po silnici,
na které se provadi roz§ifeni na dalnici) oznacené rovnéz A13, pres vesnic¢ku San Bernardino az do mésta Bellinzona
(ve Svycarském kantonu hovoficim italsky). Protoze budete projizdét Alpami misty i ve vySce téméf 4 000 m
nad mofem, pfi cesté budete projizdét fadou tunell, z nichz nejdelsi bude asi tak 7 km. dlouhy a kong¢ici pravé
v San Bernardinu. Jizda takto dlouhymi tunely je sama o sobé silnym zazitkem. V Bellinzona najedete na exitu
45 (odbocka vlevo) na Svycarskou dalnici pfichazejici z Gotthardského prismyku A2 (E35) pfes Lugano na bfehu
jezera Lago di Lu az na Svycarsko italské hranice, které probihaji mésteckem Chiasso. Ve skute¢nosti ty hran-
ice ani nepostfehnete, nebot jak ve Svycarsku v této lokalité, tak v Italii se hovofi a pise italsky a zadné hraniéni
pfechody tam nejsou, takze jsou opét jisté problémy s rozpoznanim, ve kterém z téch statl se vibec nachazite.
(Pro nékoho by mohlo byt zajimavé, ze v pfipadé odboceni pfed Bellinzonou doprava misto doleva — viz. vySe
na dalnici A2 pfijedete cca po 40-50 km jizdy do Gotthardského prasmyku v Alpach. Za prohlidku by to urcité stalo,
avsak predstavuje to zajizdku cca 100 km i s navratem zpét.)

Italie: Svycarska dalnice A2 plynule pfechazi v Italskou dalnici A9 (E35). Po ni pojedete az do Lainate, kde skon&i
a plynule najedete smérem doleva na dalnici A8 (E35). (Pokud byste chtéli sjet do Lainate, je tam na okraji mésta
témér vedle dalnice A8 po levé strané moznost navstivit historické museum automobilové znacky Alfa Romeo.)
Po asi 3-4 kilometrech po A8 odbocite na exitu pfed vsi Terrazano doprava na tangencialni dalnici ¢. A50 (E35),
ktera je vlastné vnéjSim dalni¢nim okruhem mésta Milano (na jeho zapadni strané). V Milané se ale nezastavite,
(az cestou zpét), a na milanském pfedmésti Valleambrosia odbocite vpravo na dalnici (Autostrada Milano-Genova)
¢. A7 (E62). Ihned po napojeni se na tuto dalnici pfijedete na veliké mytné stanovisté obsahujici v kazdém sméru
asi 15 mytnych bran, kde Vam automat vyda platebni kartu pro zaplaceni na vyjezdu. Mél jsem napsat spise ,mél
by vydat®, protoze jste v Italii a tam ne vzdy vSechno funguje UpIné tak, jak ma. Pozdéji, cestou zpét, se ukazalo,
ze toho tam funguje spiSe méné nez vice, (ale to uz je jina historie a doplni vypravéni v nasledujicim ¢lanku).
Mné se stalo, ze mi automat kartu nevydal, svitilo dal Cervené svétlo, zavora se vSak po stisknuti knofliku zdvihla,
coz neméla. Tak jsem vyrazil na ¢ervenou po dalnici A7 bez karty. Po dalnici A7 pojedete az tak asi 2 km pFed
mésto Gorgona, kde odbodite vpravo a piejedete na dalnici A21 (E70) Autostrada Torino — Piacenza. Pfed Torinem
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Cestopis Marseille

se tato dalnice A21 zméni na A55 - jizni tangencialni objezd Torina. (V Torinu nebo jesté pfed nim doporuluji na-
brat pohonné hmoty, nebot’ dale nebude k dispozici Zadna pumpa, zejména na trase pres Alpy, pak jsme narazili
na otevienou pumpu az dost hluboko ve francouzském vnitrozemi ve mésté Briancon, nebot’ vSdechny ostatni byly
pfi naSi cesté zaviené, tim netvrdim, Ze jsou zaviené pofad.) Za chvili po pravé strané mate mésto Torino, kde
je automobilka FIAT (po pravé strané nedaleko od dalnice na okraji mésta a z dalnice je vidét) a podle uvazeni si
meésto mlzete i prohlédnout. Za tovarnou Fiat je velka dalni¢ni kfizovatka, odbocite na exitu Drosso vlevo na dalnici
(opét) A 55 (Diramazione Pinerolo - smér Pinerolo) az na jeji konec u mésta Piscina (jesté pfed méstem Pinerolo).
Tam na vyjezdu u mytné brany zaplatite celou cestu az od Milana. Ja to mél zpestfené vystupem s pokladnikem
ohledné chybéjici karty, ale ukazalo se, Ze Italové to maji pojisténé pocitatovym systémem, ktery védél o poruse
vstupni mytné brany v Milanu a znal i moje Cislo auta takZze jsem dostal jakysi protokol, normalné zaplatil stano-
venou cenu a vyrazil na dalsi cestu. Vyjezd z dalnice E55 je uz nedaleko italsko francouzskych hranic.

Po sjezdu z dalnice pojedete po silnici €. SR23, po levé strané objedete mésto Pinerolo a vydate se do hor, opét
do Alp na jejich nejjiznéjSim useku. Minete obec Villar Perosa a pak po SR23 pojedete fadou vesnic a v podstaté
porad horskymi serpentinami smérfujice k nebi az do vsi Cesana Torinese kterou témér objedete po jeji praveé strané
a na konci vesnice je kfizovatka typu T. Tam odbocite vlevo na silnici SS24 (Via Roma) a tésné za obci Claviere
pfejedete v horském masivu italsko francouzskou hranici.

Francie: ltalska silnice SS24 plynule pfejde ve francouzskou silnici N94 (Route de lItalie). Od hranic pojedete
pfevazné z kopce nadhernou alpskou krajinou s ostrymi serpentinami, ale také nadhernymi vyhledy do rdznych
udoli. Upozornuji na krasnou scenerii nad mésteCkem Le Canton, ale také na ostré serpentiny v prudkém klesani
v nékolikakilometrovém Useku. Silnice N94 vas pak pfivede do alpského horského mésta Briancon, které ale ob-
jedete po okrajich, aviak Ize se zde zastavit a méstecko si prohlédnout. Z Brianconu se méni nazev silnice N94
(Route de Gap a o nékolik desitek kilometri pozdéji se méni na Avenue de Provence). V Brianconu je automobilka
Renault, jeden z vyrobnich zavodu je vidét po levé strané od silnice. Z Brianconu silnice N94 sleduje dravou hor-
skou feku, na které je i fada malych pfehrad s elektrarnami, je v ni velmi studena voda, jak jsme zjistili, kdyz jsme
se v ni chtéli ob&erstvit a oplachnout. K odpo€inku a navstévé doporucuji méste¢ko Mount Dauphine, kde je stara
stfedovéka vojenska pevnost. Postupné jak budete sjizdét z hor, krajina se bude postupné otevirat, skaly nahra-
zovat kamenita pole az pfijedete k jezeru Lac Serre-Poncon, které je dlouhé asi 40 km a bude ho mit po pravé
strané od silnice. | tam jsou krasné vyhledy, které stoji za zastaveni. Asi tak v prvni €tvrtiné délky jezera pfijedete
do vesnice Savines-Le-Lac, kde silnice N94 odbocuje vpravo a po mostu pres jezero budete pokracovat po této
silnici az do mésta Gap. Do mésta pfijedete po Avenue Emile Didier, je tam kruhovy objezd, na kterém se date vlevo
a budete pokracovat po silnici E 85 (Avenue de Provence, ulice do které odbocite se jmenuje Boulevard Pierre et
Marie Curie. Z Gapu pojedete tak asi 25 — 30 km po N85 az na zaCatek francouzské dalnice A51 (E712). Je to tésné
za letistém Gap-Tallard. Tato dalnice vas provede prakticky celou francouzskou Provence. Dalnice A51 projizdi
meéstem Sisteron, kde je zajimava stfedovéka vojenska pevnost, kterou je mozné navstivit. Dalnice Vas zavede
k méstu Aix en Provence, které stoji za zastaveni a prohlidku. Za Aix en Provence se dalnice A 51 lomi doleva
do pravého uhlu, jsou tam k tomu prislusné exity a po projeti této zatacky, ve které dalnice objizdi velky dim asi
jako magistrala v Praze objizdi Narodni muzeum, pak pokracuje dale az k Septérnes Les Vallons, kde konci a vy se
na exitu date vlevo na dalnici A 7 (E712) nazyvana L‘Autoroute du Soleil. Dalnice A7 vas pak zavede az do centra
Marseille, asi tak 2 km vzdusnou €arou od Starého pfistavu (Vieux Port).

Jste v Marseille.

Néktefi z Vas, polykaci dalni¢nich kilometrd, si mozna polozi otazku, pro€ jsem volil tak navigacné slozitou i relativné
pomalou cestu, kdyz do Marseille bylo mozné dojet ze dvou raznych smérd za cca 15-16 hodin jizdy pfimo a celou
cestu po dalnici z Prahy, bez nutnosti fesit problémy spojené s obfasnym hledanim cesty, bez nutnosti cestovat
vice nez 2 dny, bez rizika havarie na alpskych uzkych tocitych silnicich a bez urcité namahy a nepohodli s tako-
vym cestovanim spojené. Jenze o tom to pravé je. Zazitkové cestovani neni o jizdé po dalnicich, ale po béznych
silnicich (a Starexaci a dalSi offroudaci i mimo silnici) s moznosti kdekoli zastavit a témérF cokoli si po libosti prohléd-
nout. Odpovéd celou vétou tedy zni: Cestu vyhradné po dalnici jsme nezvolili proto, Ze jsme takovym zplsobem jet
nechtéli. Odménou za vétsi nepohodli nam tieba bylo i to, Ze se déti celou cestu do Alp téSily na to, jak se podivaji
na misto, odkud pochazi pejsek bernardyn (San Bernardino).

Cesta zpét
Cesta zpét (jinou trasou) bude predstavena v nasledujicim Cestopisu HCCZ.
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2. kapitola - Jak se po cestou po Némecku, Rakousku, Svycarsku,
Lichtenstejnsku, Italii a Francii jezdi (a také stoji) s autem

Jizda zemémi uvedenymi v naz- 3 W £

vu této kapitolky neni nijak odlisna § 4
od jizdy u nas, snad s tim rozdilem,
Z2e v Némecku nemate na dalni-
ci omezenou rychlost, coz ovSem
nepfinasi u vozu Hyundai H1 zadné
podstatné vyhody, nebot nema sviznost
napriklad vozu znacky Porsche nebo
Maserati, ba ani Skoda Octavia
nebo Hyundai Sonata, Coupé ¢i Gene-
sis. Nicméné jizda po dalnicich vtéchto g
zemich obecné pfinasi lepsi pozitek Bk
spojeny s  kvalitnéjSim povrchem
nez maji dalnice u nas, nebot jsou
|épe udrzované. Dopravni predpisy
jsou témér shodné, takze neni divod
od domorodcl ¢ekat néjaké specifické
manévry, i kdyz narodni povahy fidicl
v jednotlivych zemich i jejich tem-
perament se ponékud liSi a takto po-
jata cesta tak troSku umozni ty povahy
lépe od sebe odlisit. Jak jsem to mohl
poznat na ,vlastni kazi“, tak Némci
jsou, (bohuzel jen v Némecku), velmi
disciplinovani, lehce za volantem aro-
gantni, coz se ale projevuje jen jejich
vyrazem v tvafi nebo nékterymi gesty,
na jizdé vétsinou ne. Stupen jejich aro-
gance mirné roste s narustem luxusnosti jejich vozu. Nicméné vétSinou jsou tolerantni a na béznych silnicich se
chovaji tak trosku, (prominte mi ten neslusny vyraz), ,pfedpokakané”. Pokud je vSak osobné oslovite s dotazem,
jsou vcelku korektni a dokonce i vstficni. Rakusaci maji dost podobnou povahu jako my (coz je i geneticky dost po-
chopitelné) i kdyz u nich je hodné znat regionaini vliv, takze Videnak bude jezdit jinak nez obyvatel od Svycarskych
hranic. Takze zadné velké starosti s rychlostnimi limity, tu a tam vztyCeny prostfednicek, lehce bezohledna jizda
a urgita vzteklost, zejména ve méstech. Nic vam na silnici nedaruji. Svycafi jsou velmi striktni v dodrzovani ry-
chlosti, maji vSak velky smysl pro plynulost jizdy a jeji nekonfliktni prabéh. Italové jsou ponékud divoci, coz neplati
pro jizdu po dalnici, nebot’ vétSinou pouzivaji malé a nevykonné vozy, které tam jejich temperament samovolné
ponékud tlumi. P¥i jizdé po silnicich se vSak mlzete setkat s divoCejSim prfedjizdénim a pfi jizdé ve méstech pak
s podivnymi smérovymi manévry pred odboovanim a pfi pfejizdéni z pruhu do pruhu. U motocyklisti - (a tim
nemyslim ani tak jezdce na silnych strojich, ale hlavné méstské jezdce na tzv. prskoletech, neboli nizkoobjemovych
skltrech kterych je tam velky pocet) - pocitejte s tim, ze zakaz vjezdu do jednosmérky v protisméru jim €asto nic
nefika stejné jako Gervena na kfizovatkach, kterou radi ignoruji. Cim jizn&ji, tim vice. Prskoletafi maji také v oblib&
pfi stani na Cervenou na kfizovatce se pfidrzovat za stfechy nebo kliky kolemstojicich aut, stoji totiz s oblibou mezi
pruhy nebo projizdét na viceproudé silnici pfed kfizovatkou stojici kolony aut uprostfed mezi pruhy, pfitom s oblibou
tu a tam udefit do nékterého ze stojich aut pésti nebo dlani. Pfi popisované cesté mi takto vznikl mensi lavérek u H1
na pravych dvefich, nebot jsem stal v levém pruhu. Také je vhodné pocitat s pravdépodobnosti existence alkoholu
za volantem, neb v Italii je povolena hranice alkoholu 0,5 promile.

Francouzi jezdi vcelku korektné a relativné nekonfliktng, necekejte viak od nich néjakou nadmérnou ohledupinost.
V méstském provozu po nich nechtéjte pfehnanou galantnost a ochotu vas poustét, jestlize napf. udélate navigacni
chybu. Nevyhovi vam na rozdil od Némcu nebo Angli€¢an. Na druhou stranu vas v zadném pfipadé nebudou
na silnici terorizovat a pokud bych se mél vyjadfit i z oblasti osobnich pocitl, pak bych fekl, ze Froggeaters jsou
(aspon pro meé) na silnici pfijateIn&jSi nez nékteré jiné narodnosti, napfiklad Polaci nebi i Chorvati. | ve Francii je nut-
no predpokladat pfi jizdé, ze jsou mistni fidi¢i pod vlivem alkoholu, ktery je zde rovnéz povolen do limitu 0,5 prom-

foto: Pamatnik osvobozeni Marseille US Army za Il. svétové valky - tank M4 Sherman
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ile a navic bézné kazdodenni
e piti vina Francouz povaZuje
ey afles Ao Chgarag e Lo e e i . 23 SVO) kulturni tradici.

ol

et

ProtoZze v3ak ve Francii
narazite na jazykovou barieru,
pfesnéji FeCeno Francouzl
je tam opravdu hodné, ale de
facto jsou ochotni mluvit ,jen®
B francouzsky, pak je hovorovy
=gl kontakt s Francouzem dost
e 17 bezvysledny, coZz mlze pfinést
i ® komplikaci kdyZz navstévnik
" neni vzd&lan v pouzivani
francouzStiny. Je to ovS8em
Vas problém s nedostatkem
jazykové kvalifikace, oni jsou
tam doma. Néktefi Francouzi
tuto jazykovou barieru eliminuji
zvySenym osobnim usilim, coz
je ve vysledku pfijemné. Pfi mé prvni navstévé Marseille se mi tfeba stalo, Ze jsme hledali hotel F1 v blizkosti mist-
niho letisté. Ptal jsem se z okna do okna fidi€e né&jaké stardi malé renaultky (tusim R5). Jakmile pochopil jméno
hotelu, (oni totiz nevyslovuji hlasku ,H“ takzZe slovo ,hotel“ s ,h* jim nic nefika, ma to i uritou vyhodu — nemohou
proto napf. vibec tfeba ,hodnotit*), naznacil mi at’ ho nasleduji a do hotelu nas osobné doved| jeho autem. Nebylo
to zrovna blizko, asi 10 kilometrd. Jakmile nas tam doved|, jenom nam zamaval na pozdrav, pfidal plyn a zmizel,
ani si nenechal od nas osobné podékovat. S podobnou aktivni ochotou se v némecky mluvicich zemich obvykle
nesetkate a v jihoevropskych zemich pak uz vibec ne. DalSim faktorem, se kterym se muzete pfi jizdé ve Francii
setkat jsou vojenské kolony. Francouzska armada se velmi rada, (obdobné jako ruska armada neblahé paméti
u nas), presunuje po silnicich i v dob& dopravnich Spicek a mlzete se tam setkat nejen s nakladnimi vozy,
ale i t&Zkou kolovou obrnénou technikou, coz jsme zazili pfi obou navstévach jihu Francie. Neni to pfijemné a navic
jejich automobilni technika, stejné jako technika vSech armad na svéte, tu a tam nebyva v prvotfidnim stavu. Stalo
se mi, pfi mé prvni cesté do Marseille, Ze jsme dojeli kolonu francouzskych armadnich vozidel a posledni vozidlo
v koloné mélo zavadu na motoru v dusledku které za sebou z vyfuku stfikalo rozpraSeny motorovy olej. Dal jsem
si tu praci a s pfednim oknem od oleje jsem celou kolonu pfedjel a podafilo se mi gestikulaci pfimét jejiho velitele
k zastaveni. Podotykam, Ze jsem na sob& mél obleenou polni uniformu Cs. lidové armady vzor 85, kterou nékdy
ve volném Case za volantem pouzivam. (V zahraniéi je to docela plsobivy odév, rozhodné vas neprehlédnou.) Vy-
stoupil jsem z auta, velitel armadni kolony také, byl tak asi 25-26lety a pak jsem ho pékné v ¢estiné podal asi jako
svobodnik, kdyZ rozdéluje rajony. Dodnes si fikdm co se mu asi honilo hlavou, kdyZ v jeho zemi a ze zahrani¢niho
civilniho auta, které ho pfinutilo k zastaveni kolony vylezl| letity chlap v jemu neznamé kompletni polni uniformé
jakési cizi armady (tehdy jesté CR nebyla v NATO), ktery na n&j cosi pokfikoval v jemu neznamé fedi. Pak se mi
néjak podafilo mu vysvétlit o co jde. Na to zareagoval tak, Ze okamzité poslal manika s pucvoli, ktery mi vypucoval
pfedni okno, masku a svétla. No a pak jsem mu ukazal ten jeho vadny automobil (nebyl to problém, cely zadek mél
od oleje) a anglicky (tak néjak rozumél) jsem mu naznacil, Ze kdyZ bude pokraCovat v jizdé, tak si ten vehikl zadfe.
To uz bez problémU pochopil, takZe i podékoval a naklad'ak nechal zapfahnout na ty¢€ za jiny viz. Nakonec jsme se
rozloucili docela pratelsky.
Specifickou kategorii pfi tomto typu cest je parkovani. V Zadné z projizdénych zemi pfi popisované cesté jsme se
nesetkali, (a to ani ve velkych méstech) s tim, Ze by nebylo mozné zaparkovat i tfeba v samotném centru mésta.
Rozhodné jsme se nesetkali s parkovacimi zénami jak je zname od nas, kde celé méstské ¢tvrti nebo obvody jsou
vyhrazeny pro placené parkovani rezidentl a ostatni nemohou zastavit ani na to, aby si vypustili z auta smrad.
V podstaté jiz od prvniho dne jsme v pohodé a zadarmo zaparkovali téméf v samém centru Mnichova, pésky jsme
pfed mnichovskou radnici s orlojem méli asi 10 minut chize. Obdobné v Memmingen, kde sice zrovna nameésti
rekonstruovali, takZe jsme se museli posunout také asi 10 minut od centra. Opét Zadné poplatky. Obdobna situace
byla i ve Svycarsku a v Lichtenstejnsku, kde jsme navstivili Vaduz, rovnéz bez parkovaciho problému. Ve Francii
pak povazuji automobil za natolik béZnou soucast Zivota, Ze zde pakovani nijak nezpoplatriuji ani v samotnych
centrech mést a jedinym kriteriem je to, zda na daném misté je nebo neni zakaz stani stanoveny dopravni znackou
a pak kriterium volného pfistupu podle hesla ,kdo dfive pfijde, ten dfive mele“. Zcela svobodné je parkovani v Mar-
seille, tam |ze zaparkovat kdekoli kde je misto, tedy i v samotném historické ¢asti Marseille a to i v okoli historického

e o o e
foto: Celkovy pohled na jizni €ist Marseille pfes pevnost D’lf z ostrova Frioul
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do mésta je realny po riznych kfivolakych uliCkach a pouli¢nich schodistich. Pfi prvni cesté do Marseille jsme
parkovali vychodnim smérem od Vieux Port asi 1,5 km vychodné do kopce po hlavni tfidé La Canebiére vyustujici
na Vieux Port, nad gotickou katedralou Saint Vincent de Paul. VSude bylo plno, tam ale ne. Pro¢, to jsme poznali
vecer, kdyZ jsme si 8li pro auto, abychom odrazili do hotelu. Totiz tehdy tam postavaly mistni pouli¢ni prostitutky,
néco jako u nas v Perlové ulici v Praze. Poprvé jsem tam byl s byvalou Zenou a 12 letou dcerou a vysvétlujte 12
leté holce, pro€ tam ty damicky s témér holymi zadky toCi kabelkami. Podruhé jsme proto hledali misto k parkovani
pfes den jinde v dosahu Port Vieux a nalezli jsme ho v historické ¢asti Marseille na Rue Docteur Frederic Garnier,
ktera je jednosmérna a pfi vjezdu od nabfezi (morského) Ize kdykoli bez problém stat po levé strané, nebot’ v prvni
tfetiné této ulice je po levé strané jakysi oploceny park €i spiSe zahrada, takZze mistni nemaiji potfebu tam ve vétsim
poctu parkovat. Vyhodou tohoto mista je, Ze je tak asi na poloviné cesty mezi nejvétsi Marseillskou pamétihodnosti
Basilique Notre Dame de la Garde a Port Vieux, pfiCemz pfi cesté si mUzete rovnou projit i historické pfistavni
centrum Marseille. (Nikomu tu ulici k parkovani nevnucuji, jenom sdéluji, Ze jsme zde pfes den parkovavali, za-
timco jsme si prohlizeli mésto). Nicméné z této ulice do centra, tedy do Vieux Port je cca 2 km daleko, takze
v letnim vedru uz to vyzaduje urcité usili, ne vSak zase takové, abychom kvuli tomu vyhledavali méstskou dopravu.
V noci jsme pak parkovali na jiznim konci Marseille, kdyz jsme projeli celou pobfezni komunikaci a méstskeé plaze
a promenady po Avenue Perre Mendés France, Avenue de Odessa, na kratké odbocce doprava k mofi za Avenue
de la Mandrague de Montredon za novym jachetnim pfistavem. Bylo to na velkém parkovisti u restaurantu Dédé na
Boulevard de Bonne Brise. Zde jsme parkovali pfimo nad mofem s vyhledem po otevfeni zadnich dvefi na pevnost
D’If. Restauraci jsme pak pouZzivali tak trosSku i jako zakladnu, kde se bylo mozné nasnidat i naveceret a rovnéz
pouzit jeji socialni zafizeni nebot naSe vozidlo neni pro tento ucel vybaveno, prosté neni vybaveno jako karavan.
Restaurant je vybaven i malou plazi, kde se je mozné vykoupat v mofi. LepSi je vSak koupani na velkych méstskych
plazich Prado tak asi 1 km severnéji smérem do mésta.

-
N

foto: Pohled na pevnost D’If pfes hradby pevnosti Frioul, po pravé strané nad pevnosti prosvitaji méstské plaze
nazyvané Prado u poprezi jizni ¢asti Marseille
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3. kapitola - Jak to v Marsellle vypada

Mésto bylo zalozeno v 6. stoleti pf.n.l. &
feckymi Jony jako obchodni Kkolonie
Massalia, takze je o néjakych 1 400 let
star§i nez Praha. Novodobé archeo- .
logické vykopavky odkryly vyznamneé ¢
pozustatky feckého a fimského mésta, '\,
Cast méstskych hradeb, brany, vézi, sta-
rou silnici z Italie, fimsky pfistav s nadrzi
na sladkou vodu atd. Za zminku také 2%
stoji, ze mésto bylo zvoleno za Evropské BSsEs
mésto kultury v roce 2013.

Z Marseille, ktera ma zajimavou polohu
na brehu velkého morského zalivu, v su-
ché hornaté a kopcovité krajiné ma pro
vnitrozemce jakymi jsme my zvléétni raz.

pak nemuzete uz pfi pfijezdu prehlednout
po pravé strané velké lodénice a pak
namofrni pfistav, ve kterém kotvi osobni
i nakladni namofni kolosy, které odtud
smérfuji zejména do zemi na africkém @& ; Lo b v

pobfeZi, na blizky a stfedni vychod, ale foto: Vieux Port - pfistavisté lodi na Frioulské ostrovy

i do jiznich evropskych zemi jako je Recko a Italie. Dalnice Vas pfivede prakticky az do samotného centra mésta,
kde pak budete podle potifeby pokraCovat po Sirokych, vesmés Ctyfproudych méstskych tfidach, které vas vcelku
efektivné pfivedou do jednotlivych méstskych &asti. To, co je na Marseille na prvni pohled zvlastni je proménlivy raz
téchto Ctvrti, nebot znacna ¢ast obyvatel kosmopolitniho Marseille jsou ¢ernoSi nebo Arabové, pivodem z byvalych
francouzskych kolonii. Jiny raz téchto Ctvrti nespociva ani tak ve stavebnim slohu pfilehlych domd, ale v jakési
orientalné pestrém koloritu naroubovaném na jihoevropskou architekturu. Takze obchody a hospudky maiji odlisné
portaly, objevuji se zde na domech arabské napisy, je zde tak néjak vétsSi barevnost a hlavné vétsi neporadek.
Nejsem zastancem v EU oficialné prosazovanym multi-kuti, takze se nestitim pouzit pfimo slov vétsi ,bordel”.
Bohuzel tyto Ctvrti projedete uplné nejdfive pfi vjezdu do mésta, takZe tim je vjem odliSnosti vyraznéjsi, nebot néco
takového prosté necCekate. DalSi nutkavy pocit, ktery mate uz jen z pohledu oknem automobilu je jakési perma-
nentni napéti v téchto ¢tvrtich. Jsou vidét malé gangy Arabu, které se pohybuiji po ulicich a na prvni pohled poznate,
ze nemaiji pfili§ dobromysiné umysly. Jeli jsme kolem zaparkovaného automobilu s francouzskou poznavaci
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znackou, do kterého se pravé pomoci velkého kladiva dobyvala skupinka takového arabského gangu. O par desitek
metr( dal stalo policejni auto i s osadkou, francouzsti policajti v pohodé sledovali, jak Arabové auto nici a postupné
vykradaji, aniz by zasahli. Co se policajtd tyka, pfipadal jsem si tam skoro jako doma, prolezeniny od samé prace
jim prosvitaly modrymi koSilemi az ven. Rovnéz pfi navstévé starého pfistavu u pfistavisté vyletnich lodi v jednom
podvecCeru se nam stalo, ze naSe dvé nejmensi blondaté déti sledovala skupinka asi 3 Arabd, ale po dost dlouhou
dobu, asi tak pal hodiny. Museli jsme tam proto drzet déti dost nakratko aby neodbéhly a nestaly se jejich moznou
kofisti. Musim Fici, Ze bezpec€nostni situace se oproti 2. poloviné 90. let, kdy jsem byl v Marseille poprvé o dost
zhorsila. Tehdy se tito ,Francouzi® jesté snazili aspon na prvni pohled tvafit pfijemné. V nedavné minulosti jiZ nikoli.
Dal8im ukazem je v téchto &tvrtich obrovsky pouli¢ni nepofadek, nebot tyto skupiny obyvatel nemaji na evropské
kulturni urovni vyvinuty smysl pro poradek, vzhledem k vysokym letnim teplotam pak k ve€eru tento nepofadek ob-
vykle za¢ne zapachat. To ale nevadi, pfes noc nastoupi armada metafu (povétsiné ¢ernocht) i s technikou a rano
je mésto zase uplné Cisté a pfijemné, aby se vSe béhem dne vratilo do stavu hygienického chaosu. To o ¢em pi8i
neplati pro uzemi uplné celého Marseille, ale rozhodné pro jeho SirSi centrum, ve které jsou pravé zminéné Ctvrti
obyvané témi ,milymi“ pfistéhovalci odliSného vzhledu i chovani. Neni to v8ak takové v samotné historické Casti
Marseille v okoli Port Vieux neboli Starého pfistavu a pak v jizni ¢asti Marseille, kde jsou i plaZe ke koupani. Tam
je i hygienicka situace normalni.

DalSim specifickym razem je stavebni vzhled mésta. Mésto je natolik staré a mentalita francouz( v tomto cipu Fran-
cie natolik jina nez jsme bézné zvykli z centralni Evropy, Ze zde neoCekavejte ucelena méstska uzemi se starymi
pamatkami. NejstarSi pamatky zde naleznete tak z 16. stoleti a o nékterych se zminim pozdé&ji. Marseille je zvlastni
v tom, Ze jednotlivé ¢asti mésta, snad az na nejuzsi centrum maji jakoby stavebné& neuceleny raz a mezi relativné
starou nebo starSi zastavbu se misi moderni budovy, ale tak né&jak nepfili§ vétSinou architektonicky vyznamné,
Casto i krabicovité stavby podobné nasim panelakim.

Z pohledu navstévnika je nejzajimavéjsi navstéva Starého pristavu a jeho bezprostifedniho okoli, ktery je plny
malych kavaren a restauraci, pfistavnich hospod, specialnich obchodl s namoini tématikou a ma svoji jedine€nou
atmosféru ve dne i v noci. Navic tato ¢tvrt mésta je velmi zachovala na prvni pohled, pozdéji jsme se dozvédéli,
Ze to je proto, ze tuto Cast mésta znicili za 2. svétoveé valky Némci stfelbou z dél a bombardovanim a po valce byla
znovu obnovena do plvodni podoby. Jiznim smérem od Port Vieux méstsky terén stoupa, ulicky ¢asto pokracuji
formou schodU a tato nejstarsi ¢ast Marseille se sklada z velkého mnozstvi uzkych a kfivolakych uli¢ek, po kterych
jezdéni s vozidlem velikosti H1 je opravdovym Soférskym zazitkem, napfiklad odboCovani pfedstavuje proces
s postupnym i nékolikanasobnym najetim a opétnym zacouvanim takZe roh okrajového domu mate obvykle v
tésné blizkosti boku vozu. Oni tam opravdu francouzské ufady nikomu nebrani ve vjezdu kamkoli ve mésté a u nas
si to pfedstavit nedokazu. No a pfes historickou ¢ast Marseille vede jedna ze dvou pfistupovych cest k jednomu
z nejvyznamnéjsich mistnich turistickych objektl k bazilice Notre Dame de la Garde (Panny Marie Strazné), ktera
se tyCi na strmém kopci nad méstem i nad mofem. Soucasti mésta jsou i Frioulské ostrovy, které rovnéz stoji
za prohlidku a dostanete se tam lodi z Vieux Port

foto: Podvecerni pohled na Frioulské ostrovy, v popfedi Chateau D’If
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4. kapitola - Doprava ve méstée

Musim konstatovat, ze osobni zkuSenosti s vefejnou dopravou v Marseille jsme nenabyli, snad s vyjimkou lodni
dopravy mezi Marseille a nedalekymi Frioulskymi ostrovy. Po mésté jsme se dopravovali nasim H1 nebo i pésSky
a celkem neni divu, protoze jsme se pohybovali v okruhu nejvyse tak asi 4 km od centra ve vétsi vzdalenosti
pro nas mésto jiz ztracelo turistickou atraktivitu.

Jak jsem vS8ak odpozoroval, tak patef méstské dopravy tvofi 2 linky metra, z nichz jedna ma dvé vétve vedené
zapadnim smérem. Druha trasa je v severovychodni ¢asti mésta vedena po povrchu uprostfed dalnice. Na obou
trasach metra jezdi pétivozové vlaky na pneumatikach.

Hlavnim vefejnym dopravnim prostfedkem v Marseille je autobus, jedna se o provedeni obdobné jako u nas
a ve Francii (nejen v Marseille) se Ize setkat i s autobusy Karosa, které byly vyrabény pod znackou Renault u nas
ve Vysokém Myté v dobé&, kdy tovarnu vlastnila automobilka Renault. Nejvétsi zastoupeni ma vSak znaca Heulliez
a rovnéz Mercedes.

V roce 2007 byla ve mésté obnovena tramvajova doprava, predtim zde jezdila pouze jedina tramvajova linka.
Nové zde jezdi nizkopodlazni, vcelku velmi moderné i luxusné vypadajici tramvaje, ovSem jenom na dvou linkach,
takZe tramvajova doprava je spiSe dopliikem méstského pfepravniho systému, nez jeho nosnym prvkem.

Lodni doprava (s vyjimkou té namofni) pfedstavuje vyhradné plavby uréené turistim na prohlidky blizkych Frioul-
skych ostrovl. Pouzivaji se motorové lodé o velikosti podobné lodim v Praze na Vitavé o kapacité cca 150 lidi,
avSak motoricky velmi vykonnym, coz je nutnost vzhledem k mofskému proudéni okolo Marseille. Tyto lodé byly
nedavno obménény, nebot pfi své prvni navstévé Marseille byly pouzivany jiné typy lodi nez pfi navstéveé druhé.

5. kapitola - Jidlo a piti

No na tuto otazku se mi moc dobfe odpovidat nebude.
Ale protoZe jsme byli ve Francii, tak odpovéd, Ze se tam ji
dobfe je na misté, nebot ve Francii se vesmés dobfe ji jak je
vSeobecné znamo. Pokud bych mél popsat naSe kulinarské
Ze naSe malé déti (tehdy 2 roky a 5 let) tak né&jak nebyly

zazitky tak budou ale vesmés spiSe chudé. Souvisi to s tim,
ochotné se vnofit do taju francouzské kuchyné&, nebot byly
ve véku ve kterém plati, Ze jedi pouze to co znaji. Takze
jejich touhy se tam omezovaly na smazené hranolky, pizzu,
palacinky, koblihy (maji je i Francouzi) a podobné pochu-
tiny znamé od nas z domova. Také nemély problém pozfit
francouzské bilé pecivo, zmrzlinu, jogurty a mrkev. Os-
tatni vesmés odmitaly. Pokus je seznamit s francouzskou
kuchyni skoncil v jedné restauraci hysterickym vystupem
nejmladSiho a zarputilou neochotou cokoli pozfit toho
prostfedniho. Francie nefrancie, prosté jidlo je tam nezaji-
malo. Pokud vibec byli kluci ochotni néco snist, pak jenom
kdyz vidéli, ze totéz co oni znaji jime i my. V disledku toho
jsme snad nikdy v Zivoté nesnédli za tak kratké obdobi tolik -
pizzy, hranolku, palacinek a koblih. Bylo to nutné, potfebovali
jsme domU dovézt déti zivé, aniz bychom se museli zpovidat =S e
doma UFadim z toho, pro¢ zemiely cestou na podvyzivu. No foto: Osvézovani divoké zvéfe na ochozu hradeb basiliky Notre
Y . . . . . . Dame de la Garde
samoziejmé ve starém marseillském pfistavu jsme nemohli
neochutnat Bouillabaisse. Bouillabaisse je tradi¢ni provensalska rybi polévka, puvodem z pfistavu mésta Marseille.
Je to pokrm obsahuijici rizné druhy varenych ryb, korys( a zeleniny, ochucena roztodivnymi bylinkami a kofenim
jako Eesnek, pomerancova kilira, bazalka, bobkovy list, fenykl a Safran. Tradi¢ni polévka obsahuje nejméné tfi druhy
ryb: bé&zné ropusnice, stitnik (kohout morsky) a mofsky uhof, dale obvykle obsahuje korySe a jiné plody mofe, jako
mofiské jezky, musle, kraby, nebo chobotnice. Drazsi verze mohou obsahovat i langusty. A samoziejmé zeleninu.
Oni to tam povazuji za hlavni jidlo, ale my jsme kvuli détem byli tak néjak divné vyhladli, ze jsme to snédli jako
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pfedkrm a vlastné jsme si nestacili lahidku pofadné vychutnat. Nicméné je to na nase poméry, jestlize bychom
pokrm povaZovali za polévku pomérné drahé. A tak jsme se chtéli dorazit dalSi specialitou, tentokrat morskymi
muslemi vafenymi v né&jakém sladkokyselém nalevu. Servirovali to tam pfimo v hrnci ve kterém se to vafilo
a soucasti byl i na maly lihovy vafi¢, aby pokrm nevychladl. No a musle se vybiraly 1ZiCkou pfimo z lastury,
ktera se otevfela pfi vafeni samovolné. Zajidalo se to bilym chlebem a zapijelo vodou, kterou ve dzZbanu pfinesli
jako soucast menu. Chutové to nejprve bylo zvlastni a po chvili i docela dobré. Jenze opét tak n&jak nevyzivné.
Takze jsme zaplatili a s nehoraznym hladem jsme po vecefi vyrazili na pizzu pro déti i na dorazeni pro nas. Docela
jsem zacal chapat, pro€ jsou Francouzi podstatné StihlejSi nez my. Vafi si totiz takova jidla, Ze po jejich pozieni maji
jesté vétsi hlad nez pred tim.

Samostatnou kapitolou bylo nakupovani potravin, nebot snidané a obédy jsme FeSili jako studenou stravu a teprve
vecer, az se snizily teploty ovzdusi jsme si davali néco vydatnéjSiho. Jenze potravinarské obchody, jak je zname
od nas (neboli kombinace lahldek, kolonialu, zeleniny mlékarny i pekarny) ve Francii tak néjak neznaji. Pekaren
tam bylo pomérné dost, tu a tam néjaka prodejna ovoce a zeleniny. Mlékarny vzacné, masny a klasické potraviny
skoro vubec ne. Nebo jsme to nedokazali najit. Nevim. Obchodnich center typu supermarket také minimalné. Ob-
chodni Fetézce tam sice jsou, ale pfili§ oblibené nejsou a supermarkett poéetné je ve srovnani s CR malo. To co
je proti nam odlisné je, Ze je ve Francii hodné restauraci obdobné povahy jako u nas, ale jsou pomérné zaplnéné,
daleko vice nez u nas. Z toho usuzuiji, Ze pro Francouze je béZna denni navstéva restauracnich zafizeni, coz se
zase projevuje tim, Zze je menSi pocet potravinarskych obchodl a doma pak tim, Ze Francouzky mozna netravi tolik
Casu nad sporakem. Ale to nemohu posoudit, nebot' jsme se za celou dovolenou se Zadnymi Francouzi nesezna-
mili, abychom se jich na tento postfeh mohli zeptat.

Specifickou zalezitosti je piti. Ve Francii viibec neni bézné v restauracich k sehnani pivo a kdyz, tak lahvové
tretinkové, ke které serviruji v né€em jako vinnych odlivkach. S toenym pivem jsme se setkali pouze v jed-
né pfistavni hospodé v Marseille, ale vzhledem k pFitomnosti déti jsme do ni radéji nevstoupili s pfihlédnutim
ke slozeni hostu této krémy, coz byli vesmés namornici a snad i jiné existence nejhrubSiho razeni, jaké si viibec
muzete predstavit. Pfiznam se, Ze to byla tfitydenni dovolena, béhem které jsem nevypil ani jedno pivo. Dalo se
sehnat lahvové, jenze co s nim?. Okamzité zteplalo, takZe bych ho musel pit hned u vchodu do krdmu. A také jsem
pofad popojizdél s autem a od nas jsem vycviCeny na uplnou abstinenci pfed a pfi fizeni vozidla a tento neblahy
zvyk vynuceny Seskym (dFive Ceskoslovenskym) statem, ktery ze svych ob&an(i historicky vzato déla blbeky jsem
nechtél ve Francii ménit. Samozfejmé, Ze jsme ochutnali francouzské vino, asi 2x jsme si koupili lahvi¢ku v nékteré
z vinarnicek, jenze ja nejsem na vino odbornik, skoro mu nerozumim a doma normainé vypijeme za rok tak nejvyse
2 lahve vina, a to jeSté o Silvestra, takZze né&jaké zvlastni potéSeni nam to francouzské vino nepfineslo, i kdyz
chutové bylo dobré, tedy dobré — nepalila mé po ném Zaha - to je totiZ jediny ukazatel, podle kterého hodnotim jestli
vino je dobré nebo neni dobré, at’ uz je to kdekoli na svété. Nealkoholické napoje samoziejmé nebyl Zadny problém
sehnat, jak mineralky, tak limonady pro déti. Specialni napojovou kapitolou je Pastis. Pastis je druh anyzové 40%
koralky ryze francouzského puvodu. Tento francouzsky narodni napoj byl uvedeny na trh roku 1932. Mél nahradit
v té dobé zakazany absint, jak jsem se pozdéji dozvédél. Pastis je Ciry destilat s jantarovou barvou, aviak smichany
s vodou se stava mlécné bilym. Totiz pfi navstévach restauraci jsem si vSiml, Ze Francouzi si kupuji néjaky napoj,
podavany v dvoudecilitrové sklenici naplnéné do poloviny a tento destilat pak fedi vodou, nejprve 1:1, kdyz dopiji
do poloviny, opét doleji vodou a to délaji tak dlouho, az se tim nazunkaji jako sud a pak odejdou do kamsi do ulic.
Cira koralka se po doliti vodou zmé&ni na mlééné bilou a neprdhlednou tekutinu. Zjevné se s tim dala hasit Zizef
a nejen se s tim opijet. Pozdé&ji jsem to vyzkou$el na pevnosti D, If a chut to mélo asi jako pendrek u nas prodavany
na poutich (nebo také jako fecké Ouzo), ne Ze bych se po tom utloukl, ale odpuzujici to také nebylo. Vlastné docela
pohodové piti. Neumél jsem to poprvé pojmenovat, nebot tehdy jsem jesté nevédél, Ze se to nazyva Pastis, takze
jsem CiSnika pozadal o ,tamto, co maji u vedlejsiho stolu“. JenzZe tim, Ze se to fedi vodou se véci neznaly konzu-
ment snadno uvede v chutovy klam a kdyz si toho da nékolik drinkll za sebou a nasobné nékolikrat to pfitom zfedi,
nejen Ze mu znac¢né pohasne zizen, (asi jako po pivu), ale zaroven ziska opici jako tram, coz mu nedojde ve stinu
hospldky ale témérF ihned az venku, zejména na jiznim prazicim slunci Marseille. Tak se stalo i mné.
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6. kapitola - Nakupovani

Pfiznam se, Zze nevim. Tak néjak jsme po obchodech nechodili. A proto jsme ani nezjistovali, kde a co tam k na-
kupovani maji. Dovolena vlastné teprve zadinala. Zené se tu a tam libilo obledeni jak damské, tak détské, to je
pravda, ale ja jsem v dané souvislosti tenkrat délal, ze Spatné slySim. A opravdu, jako bych neslySel vibec nic.
Né&jaka nahla usni nemoc nebo co, ale takova zvlastni, opustila mé ihned po pfejezdu Ceskych hranic cestou zpét.

7. kapitola - Co musite vidét a navstivit

'

*‘w‘&‘n ; i"“ ‘;“ -

Pfiznam se, Ze Kk
1 moji prvni navstévé
Marseille mé& motivo-
| vala klukovska cCetba
romanu Hrabé Monte
= Christo od Alexandra
& Dumase.(Chtél jsem
= poznat znamé vézeni
z néhoz uprchl Ed-
mond Dantes a hlavné
tak néjak si ovéfit, jest-
li nam Alexandre Du-
mas ve svém romanu
nevésel buliky na nos,
co se tyka zpusobu
utéku.)
Dnes je Marseille
do znacné miry mésto
kultury, zabavy ,
: : = festivald, ale na své si
foto: Pevnost D’If z ostrova Frioul, pohled jihovychodnim smérem. Za ni jizni ¢ast Marseille zde pfijdou i milovnici

prochazek, protoZze mésto je plné nejriiznéjSich zakouti a malebnych uli¢ek.

Stary pfistav (Port Vieux) Rozklada se na misté plvodniho feckého pfistavu v malé zatoce, kterou z obou stran
strazi historické vojenské pevnosti St. Jean (zprava) a St. Nicholas (zleva), dnes spiSe jejich zbytky. AZ do 19.
stoleti byl pfistav v provozu, dnes se vyuziva jako jachetni a rybarské kotvisté a pfistavisté osobnich lodi uréenych
k pfeplavbam turistl k prohlidkam pevnosti Chateau d’If a Frioulskych ostrovu. Za 2. svétové valky byl Stary pfistav
poni¢en a po ni kompletné obnoven. Zejména po levé strané Starého pfistavu se rozklada historické centrum
mésta s pfistupy k basilice Notre Dame de la Garde. Jsou tu razovité uzké ulicky lemované kamennymi domy
s fadou namésticek, pouli¢nich schodl, hospldek, restauraci a malych obchidkld. Pevnost St. Jean po pravé
strané Starého pfistavu je CasteCné rozvalena jejim stfedem prochazi hlavni automobilova komunikace do této
Casti mésta. Obdobné je nenavratné poskozeno predpoli pevnosti St. Nicholas, pod kterou vede tunelem obdobna
kapacitni dopravni komunikace do jiznich ¢asti mésta. Leva strana Starého pfistavu je ukon€ena tzv. palacem Pha-
ro. Jedna se o velmi plsobivou a vystavny objekt. V jachetni Easti pfistavu si pak urcité dokazete vybrat nékterou
ze zde kotvicich jachet, nebot Fada z nich, alespon pfi nasi navstévé byla na prodej. Netvrdim, Ze levné.

Ostrovy Frioul a Chateau D'lIf. Chateau D’If je pevnost nachazejici se na ostrové If, ve Stfedozemnim mofi, cca 3,7
kilometru od Port Vieux. Byla postavena v roce 1524 — 1531 na pfikaz krale Francoise |. na obranu proti utokiim z
more. Pevnost Chateau D'If proSla nejvétsi zkouSkou v Cervenci roku 1531, kdy na Marseille zauto il cisaf Karel V.
Nakonec invazi nedokoncil, snad ho odradila pravé tato pevnost. Pevnost If — jeji hlavni stavba - ma tvar Ctverce
s délostreleckymi véZemi a je obehnana vysokymi hradbami. Diky své poloze a nebezpecnym proudim zde bylo
pozdéji zbudovano vézeni a bylo tu az do konce 19. stoleti. Ostrov i pevnost vesly ve znamost v 19. stoleti diky
Alexandrovi Dumasovi a jeho dilu Hrab& Monte Christo. Pevnost Chateau D'If byla pro vefejnost zpfistupnéna 23.
zari 1890. Francouzské ministerstvo kultury zapsalo Chateau D'lf na seznam narodnich kulturnich pamatek.

K pevnosti vas doveze motorova lod, z Port Vieux. Musim Fici, ze cesta lodi na pevnost D’If je sama o sobé docela
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zéiitkem Totiz v okoll' Marseille v prl‘.]livech mezi Frioulskymi ostrovy navzéjem a mezi ostrovy a pevninou jsou silné
ale hlavné dale na moifi silné vinobiti. Jestlize pak fouka »vhodny*“ vitr, toto vinobiti se muze i v dusledku |nterfer-
ence mezi morskym proudénim a vétrnou energii znasobit. To potom vede i k situacim, ze pfi silném vinobiti lodé
nemohou pfistat na navétrné strané ostrovu, coz ¢asto postihuje pravé ostriivek s pevnosti. Ty viny jsem tam zazil
cca 2 metry vysoké. Lodé, které tam mezi Marseille a ostrovy pluji jsou o velikosti motorovych &luna, které pluji
napf. v Praze po Vltavé. Maji ale jinou konstrukci trupu a podstatné silnéjSi motory, takze proti vinobiti jsou schopny
plout i docela sviznou rychlosti. Za dané situace se pomérné maly €lun sviji na vinach, silné se houpe a kdyz pfid
prekona hfeben viny a spadne na jeji Upati, pfid lodi svizné zaplavi vytlaena moiska voda. No a to je ten zminény
plvab, jenze asi ne pro kazdého. Nasi dva starsi kluci i ja jsme si to uzivali do sytosti, takze na ostrov jsme vystu-
povali promoceni do posledni nitky, ale také v tom jiznim vedru prvotfidné osvézeni. Kluci naprosto odmitali odejit
do lodi, takze jsem hlavné u toho prostfedniho, tehdy 5letého mél strach, aby mi nespadl do more, ale dopadlo to
nakonec dobfe. Néjaka moiska nemoc se nas narozdil od jinych pasazért nechytala. Nelibilo se to jenom naSemu
tehdy dvouletému benjaminkovi, ktery projevoval jistou nelibost, kdyz ho pokropila studena mofska voda, ktera
zaplavovala nejen pfid, ale i horni vyhlidkovou palubu lodi, takZze s nim nakonec manzelka travila cestu uprostfed
lodi na dolni palubég, kde to houpalo nejméné a kde zadna slana voda necakala. (Dllezité upozornéni — neustale se
valici mofska voda ohrozuje vasi elektroniku — fotoaparaty, kamery a i hodinky. Doporucuji tyto véci dobfe uscho-
vat, bud v lodi nebo zavaifit do igelitovych pytll. Preliti napf. kamery mofskou vodou znamena automaticky jeji smrt
a likvidaci.)
Motivem mé navstévy na pevnosti D’If byl mdj davny klukovsky sen poznat misto, kde byl véznén Edmond Dantes -
Hrabé Monte Christo a na spInéni tohoto snu jsem popravdé ¢ekal hodné dlouho. Soucasné jsem si chtél ovéfit, jestli
fabulace utéku v romanu byla realna &i nikoli, nebot' v dobé, kdy spisovatel roman psal slouzila pevnost jako vézeni
a lze pochybovat, zZe v dané souvislosti mél viibec moznost pevnost navstivit. Musim Fici, ze jako vézeni ani jako
kasematy pro vojenskou posadku o néco dfive to nebylo nijak vyslovené nepfijemné misto. Velka rozlehla kamen-
na budova Ctvercového tvaru se svétlymi, slune¢nymi celami po vnéjSim obvodu do kterych neustale proudil zdravy
morsky vzduch, vysoko umisténé cely mély samoziejmé zamfizovana, avSak prosklena okna. Bylo tam vSak nékolik
cel uprostfed pevnosti, bez oken a pfistupu vzduchu, kde bylo zZivobyti asi podstatné horsi a pravé v jedné takové
mél byt idajné Edmont Dantés. (Zcela urcité nebyl, nebot’ neexistoval, ale jeho cela tam je i s poctivé vybudovanou
dirou do cely abbé Farii, tak troSku to plsobi dojmem jako by tu diru stavél Metrostav). Abbé ovSem existoval, je to
historicka postava a na pevnosti skuteéné véznén byl. U dvefi cel byly informaéni panely, sdélujici navstévnikdm,
ktera konkrétni osoba spojena s francouzskou historii byla v dané cele uvéznéna. Vétsinou tam totiz pry byli uvéznéni
polltlctl vézni, z nichz fada byla historicky vyznamna. Vézeni Je zakonceno plochou stfechou s ochozem slouzicim
: zaroven jako délostrelecké
stfilny a to byl pravé ten
ochoz, ze kterého méli
dozorci hodit mrtvolu Ed-
monda Dantese zaSitou
L¥ v pytli elegantné a hlavné
= definitivné do more.
Atady je pravé ten problém
s romanovou fabulaci
utéku. Ne, ze by to neb-
ylo mozné zcela, ovSem
ti dozorci by museli byt
minimalné olympijsti
vitézové v hodu mrtvolou do
dalky. Jde o to, ze pevnost
je postavena na skalnatém
ostriivku, skaly se od paty
zdi ve tfech smérech — za-
= padnim, jiznim a severnim
postupné svazuji do more.
Vychodni zed sméfuje na
nadvofi pevnosti. No a
nejpfihodnéjsi se mi jevila
zapadni strana pevnosti,

foto: Basilika Notre Dame de la Garde -

interier - stropni vyzdoba
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kde mofska hladina byla nejblize ke zdem pevnosti, nicméné i zde bylo nutno pocitat s tim, Ze prchajiciho vézné
zaSitého v pytli, pokud by se nemél zabit o skaliska ostrlivku tréici i pod vodu, bylo nutno dohodit minimalné
do vzdalenosti 20metrd od hradebniho ochozu. Mam opravdu pochybnosti o tom, Ze by mohli dva chlapi, tfeba
i statni, nehybné lidské télo zasité v pytli do dalky 20metrt dohodit. Druhym faktorem, ktery by asi branil realnému
utéku vézné bylo jiz zminéné morské proudéni realné sméfujici k Marseille a nikoli na volné mofe. | kdyby totiz do-
zorci dohodili chudaka Edmonda Dantese 20 metr( daleko, potom sila jeho pazi nebude srovnatelna s dieselovym
lodnim motorem, takZe volky nevolky, ale spiSe nevolky nez volky by se ocitl po utéku opétovné v Marseille a tam
by ho odchytili asi dfive, nez by se stacil pomodlit, nebot’ po vice nezi tfikilometrovém plavani ve vysokych vinach
by byl docela jednodu$e natolik fyzicky vy€erpany, Ze by usnul na prvnim plochém kameni na francouzském bifehu
v Marseille nebo jeho bezprostfednim okoli, jestlize by se pfi utéku rovnou neutopil. Na druhé strané v romanu
Hrabé& Monte Christo neni nijak bliZze ur€eno misto, kde Edmonda podloudnici vytahli na Salupu a tim ho zachranili,

— -_— — —

foto: Vieux Port - jedna z lodi z pevnosti D’If s;/ podvecer vraci do pfistavu

takze pokud by k tomu doSlo nékde mezi ostrivkem If a Marseille, je mozné, Ze by uték mohl skongit i uspéchem.
Jenze pak by zase z pevnosti bylo manévrovani plachetnice pfi nalodovani plavce viditelné z ochozu pevnosti
jako na dlani, a to vSe na dostiel pevnostnich dél, ktera tehdy (mluvime o 30. letech 19. stoleti) jiz mohla uc¢inné
dostfelit az do Marseille, neboli i v tomto pfipadé by byl uték mozny jen kdyz by ostraha pevnosti byla tvofena
tymem totalnich idiotd nebo ignorantl, nebot nepochybuiji, Zze kazdy normalni délostrelec, (byt froggeater), by si
potéSeni stfelby na namofrni lod jakozto zpestfeni nudné sluzby ujit nenechal. Pokud by mél byt uprchlik zachranén
plachetnici jiznim nebo zapadnim smérem Ize pochybovat, Ze by se vzhledem k mofskym proudim vibec dokazal
od pevnosti plavanim vzdalit.Vysledkem mého pozorovani pfimo na misté romanového utéku je tedy konstatovani,
Ze Alexandre Dumas ve svém romanu s vysokou pravdépodobnosti lhal obdobné, jako kdyZz Rudé Pravo tisklo. Av
disledku toho jsem pfiSel na stara kolena opétovné o jednu klukovskou iluzi. NemGzu se vS§ak s Vami o ztratu této
iluze tak n&jak nerozdélit.

Navrat turistl zpét z pevnosti D’If je také specificky francouzsky nezorganizovany. Totiz lodé na pevnost D’If a
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Frioulské ostrovy odplouvaji
v pravidelnych asi 20 minu-
tovych intervalech, jenze tu-
risté se tam hromadi, nebot
pevnost je zajimava a rovnéz
hlavni ostrov Frioul kousek
zapadnéji od pevnosti ma tu-
risticky co nabidnout, je tam
dalSi, tentokrat ryze vojen-
ska pevnost, ktera slouZila &
vyhradné k  vojenskym
ucelim, ale jsou tam i plaze &
ke koupani, nékolik restaura- &
ci atd. Takze lodé turisty vozi §
tam, ale zpatky se vraceji =
prazdné. A kdyz se den
nachyli, pak jejich pfepravni
kapacity pro cesty zpét
nestaci, lidé stoji na molech
ve stametrovych frontach
a my jsme méli v prvni ch- :
vili dojem, Ze tam nakonec foto: Vyusténi Vieux Port - detailngjsi pohled na pevnost St. Jean

budeme muset pfespat. Nevim jak to pfi jim vlastnim organizanim chaosu Francouzi délaji, ale nakonec se v8ichni
turisté za velké tlacenice a dlouhého ¢ekani na navrat zpét do noci na pevninu vrati. My jsme vibec neméli naladu
na vystavani ve frontach na lod, takze pfi navratu z pevnosti v prvnim pfipadé jsem v byvalych ubikacich dozorc,
kde je pro turisty zfizena restaurace ,objevil* kone&né pastis, vynesl si ho ven a pak jsem sedél na opevnéni
vychodnim smérem a pozoroval velké lodé v pralivu mezi Marseille a ostrivkem, bumbal jeden postupné fedény
pastis za druhym a tak né&jak jsem starost o lodni kapacity k navratu ponechal kofovi, a to tim vice, €im vice jsem
vybumbal pastisu, zatimco se moje spoleCnost potloukala nékde po hradbach kochaje se krasami stfedomorského
pobfezi. Nakonec se to ukazalo jako nejlepsi, stejné nas kolem 20. hodiny odvezli, kdyz uz vSichni ostatni vystali
nékolikahodinovou frontu, akorat Ze po navratu do mésta jsem byl ve stavu vysoko prekracujicim povoleny obsah
alkoholu v krvi pro ucely fizeni vozidla, coz byl diivod si zajit na vySe uvedenou Bouillabaisu a musle. Pfi druhé
navstéveé — tentokrat ostrova Frioul jsme zase pfed odjezdem zasli do mistni restaurace, dali klukim zmrzlinu sobé
taky, pak jesté néco daldiho a vysledek byl stejny, jenom tentokrat uz bez alkoholického opojeni. Nechapu, proc ti
turisté v8ech moznych narodnosti se stresuji v néjakych frontach pfi Eekani na lod zpatky do Marseille. A kdyby nas
neodvezli — no svét by se také nezbofil. Pfespali bychom i s détmi prosté pod Sirdkem, tfeba nékde na plazi a bylo
by. Vybaveni zakladnimi potfebami jsem na to byli.

Chram Notre Dame de la Garde s velkou pozlacenou Madonnou, ochrannym symbolem a orientanim bodem
namornikd byl postaven a vysvécen v ¢ervnu roku 1864 podle navrhu architekta Henri Jacques Esperandieu (nikoli
tedy Esperem) v tzv. historizujicim romansko-byzantském slohu. Tento ornamenty zdobeny neobyzantinsky kostel
je situovan na nejvys$Sim marseilleském pfirodnim bodu vyhledu, na 162 metrli vysokém pahorku asi 2 km jizné
od Port vieux. Je z n&j mozné piehlédnout nejen celé mésto Marseille a znanou &ast jeho okoli, ale | Frioulské
ostrovy v€etné nedaleké pevnosti D’If. Jedna se o katolicky chram typu Basilica Minor, ktery je postaven na misté
zbofeného kostela zr. 1214, a rekonstruovaného v r. 1536 kralem FrantiSkem |. Kostel byl obklopen vysokymi hrad-
bami, které zbofeny nebyly a davaji této vyjimecné stavbé jakysi “pevnostni” €i vojensky vzhled. Basilica ma dvé
Casti — vrchni, zde se pouziva jako liturgické misto a konaji se v ni mSe svaté v fimsko katolickém ritu a dale spodni
— jedna se o kryptu v romanském stylu vyzdobenou mozaikami. Zvonice kostela je umisténa ve vézi ¢tvercového
pudorysu, zvon je pak ve vySce 41 metri. Zvonice slouzi souasné jako podstavec pro monumentalni, 11 metr(
vysokou sochu Madony s ditétem. Mezi lety 2001 a 2008 byl kostel podroben rozsahlé rekonstrukci, ktera méla
za cil odstranit degradaci stavebniho materialu — vapencového kamene v dusledku atmosférické koroze za dobu
existence kostela, ale i vymazat stopy po valeénych poskozenich kostela za osvobozeneckych boju ve Il. svétové
valce (stopy po kulkach a stfepinach z délostfeleckych granatu).

Tento kostel jsme navstivili jako vabec prvni pamétihodnost v Marseille hned prvni den po pfijezdu v podvecer,
zUcastnili jsme se m3e svaté - pasivné, neb ve francouzstiné nam dost uchazel prubéh liturgie a hlavné jsme mohli
z hradeb sledovat nadherny zapad slunce nad mofem a Frioulskymi ostrovy. ProtoZe bylo pfed mofskou boufi,
celd atmosféra toho mista i scenérie nad mofem byla velmi zvlastni skoro slovy pro suchozemce nepopsatelna.
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Cestopis Marseille

Libilo se ndm tam a kluci se na Sirokych hradbach s kvalitni dlaZzbou vyfadili do sytosti po dlouhé cesté. Mohli se
pfi tom obclerstvovat polévanim vodou, protoZze hradby jsou tam k tomuto u€elu vybaveny fadou vodovodnich
kohoutkd.

Pevnost Saint Jean (Sv. Jan) postavena jako extrémné pevna fortifikace na sklonku stfedovéku a poCatku novovéku
v r. 1660 z nafizeni krale Ludvika XIV marseillskym obyvatelim na mist&, kde ve 12. — 16 stoleti v dobé& druhé
kfizové vypravy stalo opevnéni Komendy rytifu Spitalniho fadu Sv. Jana Jeruzalémského, jinak nazyvanych Jo-
hanity a jesté jinak Maltézskymi rytifi. (U nas mél tento fad komendu napf. na hradé ve Strakonicich v té dobé.)
Stavba slouZila hlavné jako nemocnice pro v bojich s nevéficimi psy zranéné kiestanske rytife az do 15. stoleti
za vlady René |. krale Provensalského. Pevnost byla hlavni fortifikalni stavbou v Marseille a jeji zbytky stoji
po praveé strané pfi vyjezdu ze Starého pfistavu. V prubé&hu Francouzskeé revoluce slouzila pevnost jako vézeni - jak
jinak, ze?. Pevnost slouzila Cizinecké legii jeSté po Il. Svétoveé valce az do r. 1960, ale i pfed ni pro potfeby Fran-
couzské Cizineckeé legie a byli zde cviCeni i legionafi Ceské a slovenské narodnosti, pozdé&ji bojujici za Il. svétové
valky proti Némcum v Africe a po kapitulaci Francie pak bojujicim ve svazku hlavné britské armady nebo britského
letectva. Pevnost byla kone€nou vycvikovou stanici pro jednotky cizinecké legie dislokované v Alziru. Bohuzel
mésto Marseille dalo pfednost feSeni hlavni automobilové komunikace pro pfistup do oblasti Starého pfistavu
pfes tuto skvostnou stavbu, nad kterou se dodnes vznasi duch hrdinstvi kfestanskych rytifi pfed jejim historickym
vyznamem - pevnost dalo ¢astecné rozvalit a s skrze ni do centra mésta dnes proudi tisice automobild denné. Jak
pfizemni, jak nekulturni, jak neelegantni a snad i hloupé....

Pevnost Saint Nicholas (Sv. Mikula$) byla postavena ve stejné dobé a ze stejnych pohnutek na levém bfehu
Starého pfistavu naproti pevnosti St. Jean, a to za stejnym ucelem. | tato rovnéz nadherna pevnost je dnes pozna-
menana dopravnim rozvojem mésta, jeji predpoli je provrtano vstupy do automobilnich tunell sméfujicich z centra
Marseille do jizni ¢asti mésta.

The Parc Longchamp je méstsky park ve 4. mé&stském obvodu Marseille otevieny v r. 1869, ve kterém stoji stvaba
Palais Longchamp. V tomto palaci uprostfed parku je umisténo jednak Museum uméni, jednak Pfirodné historické
museum a jednak tzv. Vodni zamek. Park je na seznamu Francouzského ministerstva kultury jako jedna z “vyznam-
nych zahrad Francie”. Palac byl puvodné postaven na oslavu vystavby tzv. Marseillského kanalu, ktery pfived|
do mésta vodu z feky Durance, nebot krajina kolem mésta je suchoparna. Zakladni kdmen k vystavbé palace byl
polozen Vévodou Orleanskym 15. zafi 1839, neboli zhruba v dobé&, kdy Hrabé Monte Christo zahajil svou mstici
se misi. Palac byl pak stavén zhruba dalSich 30 let, nez byl dokonen. Stavén byl podle navrhu architekta Henri
Jacques Esperandieu, neboli stejného muze, ktery navrhl objekt chradmu Notre Dame de la Garde popsaném vyse.
Tento pan architekt byl asi u méstské rady v Marseille velmi dobfe zapsan. V Parc Longchamp byla dfive i méstska
Z0OO atoodr. 1898 dor. 1987, pak byla ZOO uzaviena.

Palais du Pharo uzavira po levé strané vyjezd ze Starého pfistavu. Je v rozsahlé zahradé a byl postaven v 1858
'3

foto: Port Vieux - pfistavisté lodi, kluci pozorovali rybky u mole. Jedna z lodi méla pfizna¢ny nazev ~Edmont Dantés :
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Napoleonem lll. Pro Eugenii do Montijo dle navrhu architektd J.M. Vaucher a M. Lefuel. V palaci sidlila mezi roky
1905 az 1954 marseilleska lékafska fakulta a v sou¢asné dobé je palac pouzivan jako méstské konferencni cen-
trum.

Marseille Cathedral (Cathédrale Sainte-Marie-Majeure de Marseille or Cathédrale de la Major) je fimsko katolicka
katedrala a Francouzsky narodni pamatnik. Od roku 1896 je ustanovena jako bazilika minor. Je to sidlo arcidiecéze
Marseille. Soudasna katedrala byla postavena v historizujicim Rimsko - Byzantinském stylu mezi lety 1852 — 1896
na puvodnim misté Marseilleské gotické katedraly z 15. stoleti. A nestavél ji nikdo jiny nez Henri Jacques Esper-
andieu.

Plages du Prado pfedstavuje souhrnny nazev pro méstské plaze v Marseille slouzici k pobaveni i odpocinku oby-
kdy jsme Marseille navstivili i my, ale v dobé&, kdy jsme tam byli mistrovstvi neprobihalo. Kolem plazi se vine podél
hlavni silnice promenada s fadou restauraci, baru, diskoték a zabavnich atrakci, takze se hlavné vecer zde snad
ani neni mozné nudit.

K vidéni je toho v Marseille samoziejmé i vice, nez je popsano v tomto &lanku. Je zde Opera, le€ v |1été uzaviena,
jsou zde dalsi vyznamné palace i kostely, je zde Burzovni palac nebo tzv. Velky pfistav, kde Ize spatfit lodé —
skute€né namorni obry o vytlaku mnoho desitek tisic BRT. Nenavstivili jsme vSechny pamétihodnosti, na cca 2,5
denni pobyt upIné staci to, co jsem zde popsal a zalezi na kazdém navstévnikovi co si k navstéve, pobaveni i
poznani dale vybere.

Specifikou Marseille a nejenom Marseille, ale i mozna celé Francie je jakasi ignorance cizincd Francouzi. Za celou
dobu pobytu se nam nepodafilo mluvit (s vyjimkou ¢&isnikl, prodavacu atd.) se zadnym Francouzem. Froggeaters
ostentativné davaji najevo nezgjem o cizince, se kterymi se setkavaji, i kdyz k nim nejsou ani zli, ani arogantni.

Navstéva Marseille byla asi tak 2,5 denni, prijeli jsme odpoledne kolem 16. hodiny, setrvali zde 2 dny a 3
noci a pak odjeli do dalsich mist na stredomoiském francouzském pobiezi a pak do italskych Alp. O tom,
co jsme vidéli a zazili tam bude nasledujici ¢lanek

Doufam, ze i mulj druhy z cestopisnych ¢lankl Vas alespon trochu zaujal a motivoval k navstévé tentokrat

pro zménu Marseille a Francie. Pokud ano, pak je to dobie a opétovné splinil sviij ucel.

18. 5. 2011

foto: Vieux Port (stary pfistav). Vlevo je vidét, jak ¢astecné rozborenou pevnosti St. Jean prochazi
mstska komunikace, za ni severni ¢ast mésta

Autor textu & fotografii: Ing. Miroslav Had.
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Cestopis Marseille
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foto: Okoli Vieux Port - historicka kotva namoini lodi jako artefakt pred pfistavni krémou
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