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Slovo Séfredaktora

Vazeni ¢lenové, majitelé a pfiznivci vozh znacky Hyundai. Do vasSich rukou se vam dostava prvni ¢islo naseho jiz druhého
titulu vydavaného nasSim ob&anskym sdruzZenim nesouci nazev ,Hyundaiclub na cestach®. Jak jiz vyplyva z nazvu, nebudeme se
zde vénovat déni okolo znacky Hyundai, nybrz cestovatelskym aktivitam ¢lena naSeho sdruzeni, jejichz zazitky, o kterych si zde
prectete, mizou byt skvélym namétem pravé na néjaky ten vylet, ktery budete chtit podniknout.

Zacatky tohoto napadu sahaji jiz do minulého roku, kdy jsem se s Esperem seSel u nas v Ostravé a diskutovali jsme
ohledné novinek v nasem zpravodaji. Vzhledem k tomu, Ze Espero rad cestuje, poprosil jsem ho, aby se ujal rubriky ,Na vylet®,
kterda méla byt sou€asti zpravodaje. OvSem po néjaké dobé pfiSel ¢lanek zpracovany tak podrobné a precizné, Zze mi bylo lito
jakkoliv do ného zasahovat a redakéné kratit. Po poradé s korektorem jsme se proto domluvili, Ze Esperovy ¢lanky si zaslouzi
plnohodnotny ¢asopis!

Jak se Esperovi podafilo zpracovat jeho prvni €lanek, posudte sami, ja osobné jsem z ného tak nadSen, Zze jsem rukopis
Cetl nékolikrat. Pevné doufam, Ze se vam bude nas novy titul libit minimalné stejné tak, jako se libil mné a budete se k nému vracet
se stejnym nadSenim, jako k naSemu zpravodaji.

David Pleva, $éfredaktor

Vylet do Londyna (Velka Britanie) - (London - GB)

Londyn, hlavni mésto Spojeného Kralovstvi Velké Britanie a Severniho H
Irska patii k e svétovym megapolim a spole¢né s mésty New York v USA a Tokio oy ‘{.\ j
rubriku ,Na vylet® otevirame pravé pozvanim do tohoto velice zajimavého a hlavné
k obyvatellim i navstévnikim velmi pratelského mésta. Vzhledem k pfijatelné, byt
ne malé vzdalenosti z Ceské Republiky a dobrému silni¢nimu spojeni neni zadny
problém tam vyrazit na vylet autem a po asi 15 hodinach gisté jizdy a zhruba
1 300 ujetych kilometrech tam stravit pfijemnych par dnu, hodin &i okamzik.

Trochu nudy na uvod - zakladni faktografické udaje:

ST

Nazev Londyn je uzivan od r. 2004 i pro uzemi regionu Velky Londyn, nejen pro samotnou metropoli v historicém smyslu.
Rok zalozeni mésta: R. 43 n. |. (obec Londinum zaloZena Rimany), je tedy mésto tedy asi tak o 820 let starsi nez Praha.
Pocet obyvatel: mésto Londyn: 13 945 000 ks; Velky Londyn: 18 000 000 ks,

Z toho 76 % bélochd, 10 % jihoasiatu, 5 % Afriant, 3 % Karibi¢ant, 1 % Cifiant a zbytek tvori sméska
dal$ich narodnosti a ras, (zde asi mohou byt pfipadné zafazeni i naSi slavni Indocesi, ktefi tak radi
emigruji do Velké Britanie, pokud se usadili v Londyné a nikdo je Supem zatim je$té neposlal zpatky).
Londyn je tedy velmi kosmopolitnim centrem. Zajimavé je, Ze obyvatelstvo neni ve statistikach déleno
na Brity (ob&any Velké Britanie) a nebrity. SloZeni obyvatelstva i oficialni popirani narodnosti m.j. odrazi
kolonialni historii Velké Britanie.

Rozloha: 1577 km? na témé&f kruhovém pudorysu mésta, primér mésta mezi cca 50-55 km vzdusnou ¢arou
napric.

Ekonomika: Obyvatelstvo Londyna produkuje cca 20 % HDP Velké Britanie.

Sprava: Londyn je rozdélen do 32 méstskych obvodu + londynské CITY, City neni spravovana tzv. Mistni radou

jako ostatni obvody, ale Corporation of London. Organ odpovidajici napf. postaveni magistratu mésta
Prahy je ,Greater London Authority (GLA). GLA se sklada ze zastupitelstva London Assembly
(Londynské shromazdéni), které Fidi starosta Londyna (Mayor of London).

Doprava silni¢ni: Jezdi se vlevo, na nerozliSenych kfizovatkach se dava prednost zleva, na kruhovy objezd se vjizdi
doleva, povolena rychlost zhruba jako u nas, jenze v milich pro vozidla do 3 500 kg celkové hmotnosti
(obec 30 mil/h = 48 km/h; silnice 60 mil/h = 96 km/h; dalnice 70 mil/lh = 112 km/h); povolena hranice
alkoholu 0,8 promile; jinak je to zhruba stejné a pfece pro nadince ne zas tak uplné....

Casové pasmo: Standardni ¢éas — GMT, Letni ¢as- GMT + 1
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1. kapitola; Kudy do Londyna (a vlastné i z Londyna).

Kdyz do Londyna, tak jediné autem, fekl jsem si
onehdda, kdyZz jsem dostal pozvani ktydenni navstévé Velké
Britanie, ale v realu jsem uskutecnil navstévu nakonec jen mésta
Londyn a na 5 dnu, protoze 2 dny byly cestovni. A kdyz do
Londyna, pak jediné a tradi¢né lodi pfes English Channel (u nas
znaméjSiho pod nazvem kanal La Manche) a ne tim potrhlym a
zpovykanym Eurotunnelem, ktery byl néjakou dobu pfed tim
zprovoznén. Udélal jsem dobfe. Kdyz totiz pfijedete do
francouzského Calais (z Prahy, kde jsem tenkrat jeSté bydlel),
mate najeto néjakych 1200 km. A jste akorat tak zrali na
odpocCinek a na porfadné jidlo. No a takovy trajekt je idealni
misto k tomu odpocinku a jidlu. Takze vjedete spole¢né s 649
dalSimi auty na obrovsky trajekt, ja jsem tam vlastné najizdél
pod osobnim vedenim mého vozu namornikem s vlajeckou jako
Uplné prvni, coz patfilo kVIP servisu vramci pozvani,
zaparkujete, vydate se na prohlidku lodi - (Pride of Dover —
Pycha Doveru, domovsky pristav Dover-GB; rok spusténi na
vodu 1987, vytlak 26 433 BRT; délka 170 m; vySka 28,7 m; Sitka 18,9m; ponor 6,2 m; kapacita pro 2 290 pasazéru a 650
automobilt, ve sluzbé ma byt pry nahrazena v r. 2011, takZe uz se s ni mozna nestacite setkat). Ta lod je v podstaté jednou velkou
plovouci garazovou restauraci. Mate k dispozici asi tak 1% - 172 hodiny v€etné €asu do odpluti a tak neodolate se najist a napit. Ja,
vlastné my, jsme byli osobné odvedeni namofnikem z garazové paluby do salonu 1. tfidy, kde nam byl nabidnut nejen pozdni obéd
(opravdu dukladny), ale kazdy jeden z nas také obdrzel lahev sektu. V salonu cestovalo mimo nas jeSté nékolik Francouzu, dle
obleceni jedoucich (vlastné plovoucich) asi na dostihy nebo na golf. Od naseho osobniho stevarda, (opravdu obsluhoval jenom nas
stul), bylo velmi anglicky sympatické, Ze o nich mluvil zasadné jako o frogeaters (zZabozZroutech), nebot’ ,vibec nevi, jakou Ze to feci
mluvime, ale proto také vi, Ze frogeaters nejsme“ a neochvéjné predpokladal, Zze ostatni narody maji stejné vielou naklonnost
k frogeaters jako Angli¢ané a vibec mi nedoporuéoval, abych si daval k jidlu co frogeaters, ale pofadny kus anglického steaku. Po
jidle se vydate na prochazku po palubach a vratite se do salénu na kavu. No a nez se nadéjete, pfirazite k britskému bfehu
v Doveru. Ze saldénu nas k autu opét odvedl namornik, ktery si pro nas pfisel, abychom nas vz nemuseli hledat. Pod vedenim
namornika s vlajekou jsem vyjizdél z lodi jako prvni, pak rychlé hrani¢ni odbaveni, nepfijemné otazky imigracnich Gfednikl typu
.kdy uz kone¢né pojedete zase zpét domu“ jsem odrazil ukazkou pozvani, které uredniky postavilo téméf do pozoru (troSku jsem
pfi tom litoval, Ze nejedu v Rolls Royce nebo aspon v Bentley) a pak uz jsem vyrazil autem po strmé silniéni stezce z Doveru na
ploSinu nad bilymi utesy doverskymi do britského levostranného silni¢niho provozu smérem k Londynu (tenkrat az tam jesté dalnice
nevedla). A pak mé ¢ekalo dalSich asi 130 km jizdy. Kdyz jsem dorazil k ceduli ,London®, neCekal jsem, Zze do mista ubytovani
témér v centru Londyna to budu mit jeSté dobrych 30 km jizdy nezndmym velkoméstem. Rozméry toho mésta mne opravdu
prekvapily, nebot’ u€ebnicové informace jsou véc jedna a osobni zkuSenost véc druha.

Cesta zpét probéhla obdobné, lodi pfes kanal, za stejného lodniho servisu a spolucestujicich frogeaters, (ovsem to uz
jsem sekt odmitl a nahradil jej radéji poctivym alcoholfree beer). AvSak vzhledem k podminkam v Londyné, odkud jsme odjizdéli
v dopravni Spi¢ce kolem 17. hodiny, jsem zvolil cestu po dalnici do Folkestone a odtud pak doleva po pobfeZi asi 12 km do Doveru.
Bylo to rychlejsi a tim, Ze jsme mohli navic letmo a jiZ za tmy poznat Folkestone i mirné zajimavéjsi.

Popis cestovni trasy:

Omlouvam se pfedem neprazakim, Ze jsem necestoval rovnou od kazdého jednoho z nich. Trasa (z Prahy), kterou
uvadim, neni jedina mozna, zejména po Némecku a Belgii (Ize vyuzit i cip Holandska) a rovnéz po Francii Ize jet i jinudy a je to
pfitom zhruba stejné daleko. Vzhledem k tehdejSim cenam benzinu, jsem cestu planoval tak, aby tankovani probéhlo vyhradné a
jenom v Belgii, takZze jsem tam obé&ma sméry bral vzdy 2x, ihned po pfejezdu belgickych hranic (to uz jsem cestou do Londyna jel
spiSe na benzinové vypary) a pak té€sné pred jejich opusténim, takze benzin od belgicko-francouzskych hranic mi vystacil na cely
anglicky pobyt a pfesun zpét do Belgie.

CR Praha: — Dalnice D5 (E 50) — Praha - Rozvadov.

Némecko: od nasich hranic dalnice A6 (E 50); pfed Nirnberg odbocite na sjezdu 61 vpravo na dalnici A3 (E56) a posléze zména
na E45; pak E41 — u Aschaffenburg a  E 42 u Frankfurt am Main, nasledné E 35 za Frankfurtem u Kelsterbachu) — KéIn am
Rhein. Zde, jesté dfive, nez se A3 vnofi do mésta Kolin nad Rynem se na vyjezdu 28 date vlevo na dalnici A4 (E40). Po této dalnici

pojedete az k AAchen (Cachy), kde pfed méstem na sjezdu &. 4 odbocite vlevo na dalnici A44 (E40), ktera konci po cca 11
kilometrech na némecko belgickych hranicich.

Belgie: Némecka dalnice A44 (E40) na hranicich plynule pfechazi v belgickou dalnici A3 (E40). Po ni pojedete pfes Liége az na
dalni¢ni okruh v Brussel (Cesky v Bruselu). Pokud nejste napf. Eurokomisafi &i jini Eurohujefi, v Bruselu se nezastavite doma za
rodinou, na vyjezdu 21 sjedete na bruselsky okruh vpravo, po kterém pokracuje trasa E 40. Z okruhu sjedete na vyjezdu €. 11 u
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Ganshoren a date se doprava na dalnici A10. Po A10 pak projedete kolem Gentu a na vyjezdu ¢. 6 za Jabbeke se date doleva, na
dalnici A18 (E40). Dalnice A18 za méstem Veurne asi po 7 kilometrech koné&i na belgicko francouzskych hranicich.

Francie: Belgicka dalnice A18 na francouzskych hranicich plynule pfechazi ve francouzskou dalnici A16 (E40). Po ni minete po
cca 10 kilometrech po pravé strané Dunkerque a po dalSich asi 20 kilometrech dojedete ke Calais, pfed méstem sjedete na
vyjezdu 47 vpravo a asi po 3 kilometrech dojedete pfimo do pfistavu s namornimi trajekty na trase Calais (F)- Dover (GB).
Alternativné tak asi 5 km za Calais ve sméru od Belgickych hranic je mozné najet do Eurotunnelu, ale tim prece jezdi jen ti, co
neuznavaji tradice.

Velka Britanie (Anglie): V pfistavu Dover (i z toho Eurotunnelu) najedete na dalnici A2, (ale je mozné, Ze jesté tésné pred
Doverem neni uplné dokonéend, jak to tam aktualné dnes je pfesné& nevim). Po dalnici A2 pojedete po levé strané kolem
Canterburry, Favershamu a Rochesteru az do Dartfordu, kde nejspiSe naleznete ceduli ,London® (pokud ji mezitim nékdo
neodmontoval). Dalnice A2 se odtud vnofi do jizniho Londyna a odtud do severniho Londyna dorazite pokracujice pfimo po
Rochester Way a pak do Blackwall Tunnel pod Temzi. No a do konkrétniho bodu v Londyné pak uz od té cedule mate tak daleko,
jak kdo ma kde zajisténé ubytovani, ale feknéme, Zze do Westminsteru, coz je spravni centrum zemé muze byt z jizniho okraje
Londyna tak 40 km poctivé Soférské dfiny, nebot prijezd Londynem opravdu, ale opravdu nepatfi k nejplynulej$im a nelze tam jet
pfimocare.

Cesta zpét: Stejna v obraceném poradi mist na trase, zpatky Ize pro zménu vyuzit dalnici M20 do Folkestone misto dalnice M2
pouzité cestou tam. Kilometricky je to témér stejné

2. kapitola; Jak se po Londyné jezdi (a také stoji) s autem.

Jizda Londynem je to prvni a také posledni, co pfi
navstévé mésta automobilem zaZijete a tak svoje zazit ky
oteviram pravé jizdou. Celkové Ize fici, Ze po Londyné se jezdi
dobfe, nejste-li bojacni a pfili§ defenzivni. Vyplyva to z toho, ze
Angli¢ané se na silnicich vzajemné neterorizuji a podobné jako
u nas se prili§ nezabyvaji striktnim dodrzovanim povolené
rychlosti, ovSem v rozumnych mezich. Nicméné vyZaduji, abyste
se pfizplsobili stylu jejich jizdy, z ¢ehoz plyne, Ze Vam néjak
nadmérné nedavaji za kazdou cenu pfednost, ani Vas
nepoustéji pred sebe, ale také se Vas nesnazi odstavit a jizdu
Vam znepfijemnit. Kdyz jste udélali zjevné orientacni chybu
tésné pred kfizovatkou, bez problémU Vas pusti do potfebného
jizdniho pruhu, abyste mohli jet, kam potfebujete. Ceska SPZ je
pro né asi dost exoticka, takze se obCas stane, Ze si Vas
prohliZeji a asi troSku pfemysleji, odkud asi jste - nemysleme si
totiz, Ze oznadeni CZ jim né&co fika, o existenci Ceské republiky maji nezainteresovani Angli¢ané vesmés jen velmi obecnou &i
spiSe mlhavou pfedstavu a to jesté prevazné pod pojmem Ceskoslovensko.

To hlavni, o éem musite védét je, Ze kromé zakazl zastaveni a stani odpovidajicich zhruba nasim pravidlim je v Londyné
navic vytvofena sit tzv. Cervenych silnic, resp. ulic, které jsou ozna€eny Cervenou €arou podél okraje vozovky. Na téchto mistech je
jakékoli zastaveni Ci stani zakazano. Nékterd mista jsou oznacena jako ,P Permit holders only“ nebo jako ,P Card holders only“. Na
téchto mistech smi parkovat pouze vozy se specialni kartou nebo znamkou. Velmi jsou rozSifeny parkovaci disky, tam kde je
parkovani omezeno Casoveé. Jsou k dostani zdarma na policii a na dopravni spravé (néco jako papirové hodiny pro prviaky, ale
malé — ty hodiny, ne prviiaci). V Londyné se vybira mytné za vjezd osobnimi automobily do stfedu mésta, tuSim nyni 8 GBP, ale
v dobé, kdy jsem tam byl, jeSté mytné nebylo, takze nemohu sdélit, jak to probiha konkrétné. (Dalnice — motorway - oznaéeni M -
ve velké Britanii jsou zdarma az na nékteré Useky M4, M25 a M48 a i tam je poplatek spiSe symbolicky, napf. ve srovnani
s Chorvatskem — pouhych 1 GBP, tedy v sou¢asnosti necelych 30 K& bez ohledu na délku placeného Useku).

Urc€itym problémem je jizda vlevo, ovSem ne vzhledem k dodrZovani dopravnich pfedpisti nebo udrzeni se v jizdnim
proudu, to je snadné, ale vzhledem k nékterym podminénym reflexdm, které mame vypéstované za léta jezdéni vpravo. Totiz pfi
jizdé vlevo mi nejvice chybély dopravni znacky. Ne, Zze by tam nebyly, ale vzdycky jsem se podival nejdfive, jak jsem zvykly vpravo
a teprve kdyz jsem je tam nenaSel, popatfil jsem, uz na zakladé volniho Usili, vievo. A tam byly. Jenze to troSku zdrzuje, protoze
reakce na dopravni znacky je nutné o néco del$i, nez u nas pfi pravostranném provozu a muze to byt trochu i proto (pro nas)
nebezpecné. Je to jen otazka zvyku, ale tydenni pobyt na vytvofeni novych podminénych reflexd pfi jizdé vlevo opravdu nestaéi.
Tak na tohle tedy pozor. Jiné mozné Fidi€ské problémy, pfed kterymi jsem byl varovan nékterymi lidmi, se ukazaly jako smésné.
Napfiklad vjizdéni na kruhovy objezd doleva. PFi hustém provozu, ktery v Londyné ve dne v noci je se to prosté splést neda,
protoze dlouha Fada aut pfed Vami jede také doleva a lidé pry pochazeji z opice, alespori néktefi jedinci, popirajici zasahy Boha to
tvrdi. A navic to tam v Londyné s kruhovymi objezdy nijak nepfehanéji, ja jsem se za celou dobu pobytu setkal s jedinym témér
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v samém centru. Tim nefikam, Ze jich tam neni vice, jen je jich, (nebo bylo), prosté malo. Nebo je jich hodnég, ale mné se vyhybaly,
i to je mozné, nevim.

Obdobné prednost zleva na nerozliSenych kfizovatkach, téch je tam také minimum, tedy jsou, ale hlavné ve vilovych

Ctvrtich jako je tfeba Hampstead, pfipadné na okraji mésta, jenZe tudy jedete jako navstévnici z mésta nebo do mésta po hlavni a
vubec se proto nerozli§enymi kfizovatkami v nejbliz§im okoli nezabyvate. Londyn je dopravné na rozdil od ostatnich evropskych
metropoll jiny. Tradi¢ni. Velmi. Takze tam nejsou Zadné Siroké rychlostni dopravni komunikace, jak je zname z Vidné ¢&i z Prahy
¥ g nebo Ostravy, o jinych metropolich nemluvé. Nejsou tam ani
dopravné kapacitni méstské tfidy. Existuje tam pouze vnéjsi
dalniéni okruh o priméru cca 56 — 60 km, tedy mimo Uzemi
Londyna, av$ak v jeho relativni blizkosti (cca 1-5 km od okraju
mésta). | kdyz do mésta Usti fada dalnic, tyto 4 a vice proudové
komunikace po vnofeni do mésta se po relativné kratké
vzdalenosti méni v klasické dvousmeérné ulice s provozem
vjednom jizdnim pruhu v kazdém sméru jizdy. | ty
nejvyznamnéjSi ulice v Londyné jsou S§iroké asi jako
Vinohradska tfida v dolni ¢asti, Ruska nebo Nuselska ulice
v Praze, Nadrazni ulice v Ostravé ¢i Vevefi nebo Palackého
tfida v Brné. Je to takové utulnéjsi, mate pocit, Ze jste méstu
blize nez ztéch rychlostnich silnic, ale ma to také svoje
nevyhody. Jestlize kolaps v dopravni $pi¢ce v centru Prahy
zahrnuje obvykle kruh o priméru 5-6 kilometrt, pak v Londyné
to pl“'edstavuje asi 25 kilometrﬂ a popojl'idénl' vkolonéch je

tak asi 5x vétsi — i dopravni zacpy, coz je ale vlastné efektivni, jestlize tam Zije tak asi 14x vice lidi. Za bezneho provozu se vSak
mate na povrchu moznost setkat pouze s autobusovou vefejnou silniéni povrchovou dopravou a vefejnymi ¢ernymi taxiky (tzv.
london cab, ponejvice znacky Austin), které maiji tradi¢ni tvar limusiny z 50 let, jakkoli jsou to nova auta. Nesetkate se tam
s tramvajemi, (s vyjimkou 3 okrajovych linek v Jiznim Londyné) ani trolejbusy. Pod povrchem pak vede sit podzemni drahy a Ize
vyuZivat i Zelezniéni spojeni po mésté. A jeSté jeden aspekt, kterého si nemuzete nev§imnout. V $ir§im centru Londyna vétSina ulic,
(ne v8ak vSechny), ma domy postavené v urcité vzdalenosti od ulice a tak, ze obyvatelé mohou parkovat obvykle na jakémsi
parkovisti ¢i spiSe dvorku mezi domem a chodnikem, tedy na pozemku patficim k domu mimo vozovku, avak v tésné blizkosti od
ni. Londynské domy nejsou vétSinou pfili§ rozlehlé ani vysoké, tak tfi — &tyfpodlazni, pomérné uzké, v kazdém podlazi jeden byt.
Takze obyvatelé nemusi parkovat pfimo na ulici. To je dlvod, pro¢ v centru vétSinou nenarazite na vozidla, ktera parkovanim
prekazi silniénimu provozu a pro€ je bydleni v centru pro jeho obyvatele pfitom velmi pratelské. Londyfané nemusi hledat misto na
zaparkovani kdekoli ve vétsi vzdalenosti od bydlisté v riznych zénach jako napf. v Praze a chodit pak domu na velkou vzdalenost
se zavazadly péSky a Cervené €ary u okraje vozovky tolik neomezuji lidem Zivot, jako ty Zluté (a hlavné v Praze modré) u nas.

Rekl bych, Zze po Londyné je nejlepsi jezdit metrem a navazujici autobusovou dopravou. V prodejnach u kazdé stanice
metra se koupi elektronicka karta platna pro pfislusny pocet tarifnich pasem, bud jednodenni, nebo vicedenni podle potfeby a na
tu se da jet mimo taxiku jakymkoli vefejnym hromadnym prostfedkem.

3. kapitola; Jak to v Londyné vypada (...a také se bydli).

V prvni fadé je nutno upozornit, Ze z Zadného vySkového bodu v Londyné
nemate Sanci spatfit Londyn jako jediny urbanisticky celek jako tfeba Prahu
z Zizkovské véze &i ochozu v&Ze Chramu sv. Vita nebo Brno ze Spilberka. Je to dano
jednak jeho rozlehlosti, (a v souvislosti s tim i zakfivenim zemékoule), jednak tim, ze
mésto lezi jen v mirné zvinéné krajiné. (Ostatné z centra Prahy také nezahlédnete
napf. BeneSov, nebo Podébrady, pfipadné Bfeclav z Brna nebo Opavu z Ostravy.) No
a i kdyz vystoupate na néktery z vySkovych bodl, tfeba na Monument nebo na
observatof v Greenwichi, pofad vidite zhora jen omezenou ¢ast Londyna. Tady jsem si
jako rozeny vySkorozhledomil na své opravdu nepfisel.

Stavby v Londyné, snad s vyjimkou Westminsteru a City, nyni i Docklands,
nejsou nikterak vysoké ani rozlehlé, jsou to vétSinou bézné méstské domy s fasadou
z tradicné palenych Cervenych cihel s bilymi vysouvacimi okny a sedlovou, pfipadné
valbovou stfechou s obytnym podkrovim. Malo ktery z obytnych domd ma vice nez 3
patra. Samoziejmé tento popis neplati pro reprezenta¢ni budovy v centru, pro stavby
cirkevni ani pro budovy spravni (Parlament, Buckinghamsky palac, sidlo viady, rizna
ministerstva, muzea, divadla atd.), pfipadné pro nejmodernéjSi obytné budovy, avSak
Londyn si na mr akodrapy opravdu nepotrpi.
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Zajimavé je, Ze vzhledem k mirnému podnebi, (Londyn lezi blizko mofe, odhadem asi tak 17 km jihovychodné), je zde i
v zimé& vétSinou velmi pfijemné, pfevazné teplo a prakticky zde nemrzne. V 1ét& pak zde nejsou horka, jak je zname z naSich
kongin. To vyuZivaji stavitelé budov k tomu, Ze uvnitf béZnych obytnych domul nejsou vedeny ve zdech hlavni stoupacky plynu,
vody a odpadu a kdyz, pak jen v minimalnim rozsahu vnitfnich instalaci. Vodovodni, plynové i odpadni trubky jsou vedeny venku
po zdech domU. Hezké to neni, ale je to velmi, ale opravdu velmi praktické. Kdo uz nékdy zazil, jaké to je, kdyz mu v domé praskne
hlavni kanalizani trubka si asi dokaze predstavit, o €em mluvim. KdyzZ se to stane v Londyné&, tak nejenom Ze nevabny material i
zapach z néj zUstava venku, ale navic se pfi opravé nemusite viibec setkat s instalatérem ani to po ném uklizet. Byl jsem tam
v listopadu a jako oble€eni mi pIné postacilo sako, nékdy jako svrchni vrstva slaby svetr, pfipadné lehka bunda &i svrchnik. Takze
teplo tam bylo asi jako u nas na pfelomu zafi a fijna. U nas uz tou dobou ale nosime zimni obleceni.

Dalsi specifickou véci, na kterou je vhodné upozornit, jsou chodniky. Jsou tvofeny velkymi kostkami z néjakého bilého
kamene. To ovSem znamena, Ze jednotlivé kostky nejsou v dokonalé roviné a zpoCatku meé to nutilo si davat pozor na pfipadné
Skobrtnuti nebo zakopnuti. Nezakopnul jsem, ale mél jsem pocit, Ze za mokra to trosku klouze. A nebezpecné to samoziejmeé neni,
jde spiSe o prvni dojem ¢i pocit, nez se po par chvilich zvyknete po tom chodit. No, a protoZze v Londyné neni problém, aby
v prubéhu listopadového dne nékolikrat sprchlo, v centru se na téméf kazdém roku pfimo na ulici prodavaji tradiéni erné skladaci
destniky za cenu asi 0,5 GBP (tehdy cca 30 K&, dnes cca 15, jestlize mezitim nezdrazily). Angli¢ané ten destnik po pouziti
zpravidla vyhazuji, ja jsem si ho ponechal, ale asi tak po 4. pouziti pfestal jit slozit, aretace nefungovala, ale i tak jsem s nim
vystacil na cely pobyt, tehdy z celého tydne byly pfehariky jen asi v obdobi 2 dnd, takze poc¢asi i sami Angli¢ané povazovali UZzasné
pfijemné.

Na rozdil od jinych cest, které jsem prozil v rdznych
kempech, hotelich nebo v autu jsem v Londyné mél moznost ten
skoro tyden bydlet jako bézny obyvatel mésta v 3 pokojovém
bytu v klasickém asi 80 let starém tfipatrovém domé v SirS§im
centru mésta na City Road, blizko kfizovatky a stanice metra
Islington Angel nebo o par set metrli vzdalenéjsi stanice metra a
nadrazi Kings Gross, které je tésné vedle nadrazi St. Pancras
International. (Bylo to skoro symbolické, i v Praze je kfizovatka
Andél se stanici metra Andél a ¢&tvrt Pankrac.) Jednalo se o
tfipodlazni ddm sjiz zminénym vlastnim parkovacim
pozemkem, vyfezavanym bile natfenym dfevénym schodistém a
schody pokrytymi kobercem a byt se nachazel v nejvy$8im patfe
a byl, (jak bychom fekli u nas), mezonetovy, takze z jednoho
z pokoju se po dfevénych vyfezavanych schodech stoupalo do
velké mistnosti v podkrovi vybavené jako velkd loznice. | kdyz
byl byt plné vybaveny, Ize fici, Ze ve srovnani s bytovymi dispozicemi béZnymi u nas se jevil rozmérové velmi skromny, kuchyn
s plynovym sporakem a ledni¢kou pouha nudlicka cca 4 m® bez denniho svétla, malé prisludenstvi i nijak zvlast velky obyvaci
pokoj vybaveny elektronikou a rozkladacim sedacim nabytkem (cca 15 m2). DalSi mistnosti byla mensi samostatna jidelna cca 10
m?. Takze nebyt t¢ pomérné velké loznice v podkrovi o rozmérech kolem 25 m?, rozméry bytu stézi presahovaly vcéetné
pfislusenstvi néjakych 55 mZ. Jenze ve dvoupodlaznim usporfadani nad sebou. Skromné, ale celkem UGtulné. A navic na londynské
poméry $lo zjevné o standardni velikost bytu, protoZe Uzké obytné budovy jsou pro Londyn typické. Souvisi to asi s vysokou cenou
pozemku. Jizdou po City Road se téméF pfimo po asi 10-12 kilometrech, a tedy celkem snadno dalo dostat do samého centra
Londyna, neboli k Toweru a Tower Bridge. Prakti¢téjsi bylo ale pro takovéto jizdy pouzivat metro. Dim, kde jsem bydlel byl, stejné
jako 95 % ostatnich dom0 v Londyné, z Eervenohnédych cihel bez omitky a s bilymi vysouvacimi okny. Kdyz jsem pfemyslel pro¢
tam délaji vyhradné nahoru vysouvaci okna, dospél jsem k nazoru, Ze pravé z diivodu té rozmérové skromnosti londynskych bytd,
oteviené vysouvaci okno totiz nezabira vnitfni prostor, trochu hudfe se to asi Cisti.

Londyn, byt to na prvni pohled nevypada, je mésto,
které ma hodné parkové zelené a anglicky travnik se od nasich
travnikd( opravdu velmi lisi. Neumim to az tak popsat, musi se to
vidét. Londynané tedy maji hodné moznosti k relaxaci uvnitf
mésta a je bé&Zznym zvykem si na parkovych travnicich poradat
pikniky, i vleze odpocivat v dobé poledni pauzy. Na rozdil od
nas se tam na travu smi. Je to tam totiz usporadané pro lidi a ne
pro paradu nebo pro tu travu samotnou. A také ty travniky malo
kdo zneciStuje. Takze i v okoli Islingtonu byla fada park(.
V Londyné opravdu nejsou jen om ty proslavené Hyde Park, St.
James Park, Green park nebo Kensington gardens. Tak
v okruhu 500 — 1 000 metr(i od domu, kde jsem pfebyval byly 2
divadla, divadelni klub, kino i obrazova galerie. Kulturni stanky
jsou po Londyné rozesety celkem rovnomérné, logicky vSak
pfiléhaji k hlavnim ulicim. Divadlo, koncertni sal ani kino jsem
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v8ak nenavstivil. Hor8i to bylo s benzinovymi pumpami v podobé&, jak je zname u nas, nevidél jsem jich mnoho, nebo
spiSe nebyly rozmistény rovnomérné po mésté, ale vlastné jsem
je nepotieboval, tak mi to nevadilo a mistni si urcité poradit
umeéji.

Byl jsem se podivat i v jedné z vilovych &tvrti Londyna,
Hampsteadu, kde bydli londynské vysSi vrstvy. Je to podobné
jako fada jinych vilovych ¢&tvrti, uzké ulice s rodinnymi domky a
vilami, parkovani za plotem v garazich. Jednu specifiku to ale
ma. Cesty tam nejsou, ani asfaltované, ani dlazdéné, ale
zpevnéné a s piskovym nebo Stérkopiskovym povrchem. Na
podminky Londyna to byl ten pravy luxus. (Ja to mam pred
barakem doma ve vsi, kam jsem se neprozietelné vymistil
z Prahy také a pfijde mi to spiSe na zlost a pod Urovni komfortu
a pral bych si UpIné néco jiného, nebot povrch cesty (u nas)
nikdo neudrzuje. Holt jiny kraj.....)

4. kapitola; Jak se po Londyné dopravovat a jaké to je.

Rekl bych, e po Londyné& je nejvice praktické jezdit
metrem a navazujici autobusovou dopravou, oboji je kvalitni a
dvoupatrové cCervené londynské autobusy skryvaji nemalé
kouzlo. V prodejnach u kazdé stanice metra Ize koupit
elektronickou kartu platnou pro potfebny pocet tarifnich pasem,
bud' jednodenni, nebo vicedenni podle potfeby a na tu se da jet
mimo taxiku jakymkoli vefejnym hromadnym prostfedkem
v pfislusnych tarifnich pasmech.

Metro, vr. 2010 oslavilo 120 let existence, dosahuje
délky cca 410 km trati a obsahujici 273 stanic je pilifem
londynské méstské dopravy, (na okrajich mésta vyjizdi i na
povrch), sit metra tvofi 12 linek oznacenych velkymi pismeny a
v nékterych pfestupnich uzlech se kfiZzi najednou az 4 linky
metra nejednou. Na rozdil od Prahy, kde ma metro obvykle
samostatny vstup z podchodu, v Londyné, zejména v centru, je
vstup do metra feSen z pfizemi budov v daném misté&, obdobné
jako pfizemni obchody, takze to neni pfilis napadné a na rozdil od Prahy jsem musel nékdy stanici metra i trochu hledat. Nebyl to
problém v dopravni Spi¢ce, kdy vstup do metra prozradil shluk lidi, trpélivé ¢ekajicich, az na né dojde ve fronté fada, aby mohli
projit elektronickym turniketem, které jim do vypocetniho systému vlozi udaje z jejich elektronické jizdenky. Koncepce odbaveni je
tam totiz genialni, na zakladé pocitacovych dat systém sam rozpozna, pro jaka pasma mate zakoupenou jizdenku (jedno jestli one
way ticket nebo permanent ticket) a kdyz pretahnete a vystoupite dale, nez jste méli zaplacené jizdné, na vystupu (musite u
vystupniho turniketu rovnéz pfilozit jizdenku) systém automaticky zareaguje. Také presné vi, kolik lidi se v metru pravé vyskytuje. A
dozoréi sluzba Vas u povykujiciho vystupniho turniketu odchyti a nastane vyfizovani. Systém je nastaven tak, ze vibec
nepotrebuje bifice v podobé revizor(, jak je zname od nas, ktefi odchytavaiji lidi nékdy i za pomoci fyzické sily. Néco takového by
v Anglii mozné nebylo. Nevyhodou je to, Ze propustnost Iondynskych turniketll je dana rychlostl elektronického odbaveni a proto
kapacita ve Spickach nestali a pfed vstupem do metra se délaji
fronty. Londyrianim to ale nevadi, jednak jsou na to zvykli, jsou e % Trav
disciplinovani a slusni k sobé navzajem. Specifickym zazitkem z :

. f . e . Start date Status
chodeb metra je trvala pfitomnost riznych hudebnikd, i velmi SEOCTON
kvalitnich, ktefi si pfivydélavaji svou produkci podobné, jak to = Expiry date
zndme z nékterych mist v Praze. Rozdil je ovéem vtom, Zze
vétSina z nich by mohla rovnou jit hrat do orchestrl a jinych
hudebnich téles. Metro v Londyné je nejstarS§i na svété a
rozhodné neni tak vyfeSakované jako prazské, obklady zdi velmi
Casto byvaji jen z bilych kachlikd a nikoli z mramoru jako u nas.
Je tam znat i snaha po celkové investi¢ni Uspornosti, vagény
metra svym tvarem kopiruji tvar a prafez tunell, od boénich stén
je déli jen nékolik centimetrd a jsou podstatné mensi, maji vSak
pohodingjSi sedadla pfipominajici kfesla i s opéradly. Pfi
prijezdu tunely tak troSku plsobi jako vzduchovy pist. Dvefe se jim otewrajl nahoru. Stalo se mi, ze jsem se natlacil do vagoénu a
ten stal a stal, az mne jedna anglicka blondata a dlouhovlasa asi 27 leta lady upozornila, Ze mi hlava tr¢i z vagonu ven, takze dvefe

Valid only when shown with

phoxocard no ?‘B\‘S
Class_

PRy
A

ondon Transport Issued subject to conditions - see ove‘r :



8 HYUNDAICLUB.CZ

NA CESTACH I :vuroRcuse:

se automaticky neuzavrou. Tak jsem se pfikréil, dvefe se zavrely a jelo se, akorat, Ze jsem tam stal ohnuty dokulata. Obdiv rovnéz
zaslouzi informacni systém v metru, jak na nastupistich, tak ve vagonech. Je koncipovan tak, Zze informaci ziskaji jak hluché, slepé
i hluchonémé a soucasné slepé osoby. Ur¢itou slabinou je pfesnost intervalll, zde by se naopak mohli v Londyné ugit od nas, ale je
to dano obrovskym objemem pfepravy, nesrovnatelné vy$Sim nez u nas.

Whitl SRl e | A Druhym pilitem vefejné dopravy jsou autobusy.
i .,!_‘w" il Tﬁ IIII . TradiCni, Cervené, dvoupatrové. Rozvadéji dopravu od stanic
; 0 metra, a to i vsamém centru. Pfesnost intervalll opét neni
nejlepsi, nebot jsou souclasti bézného a velmi ucpaného
londynského  provozu, ale jezdi spolehlivé. Pohodli
v dvoupatraku je asi o néco niz8i nez v klasickém autobusu, ale
jak uz jsem psal jinde, cestovani s nimi ma své kouzlo. Na rozdil
od nasich krajin v8ak londynské autobusy maji priivod¢i, nebot
neni lepSiho zplsobu odbaveni nez osobni, nemaji-li existovat
v systému Cerni pasazéfi. Privod¢i v autobusech jsou povétsiné
¢ernoSi. Obcas Vas osobné i usadi na misto, dokonce se
zeptaji, jestli Vam vyhovuje anebo zda byste nechtéli néjaké
jiné. Néco takového si u nas predstavit u zaméstnancu
dopravnich podniki opravdu nedokazu. Autobusova sit
v Londyné ma jesté jeden rozdil proti sitim u nas - jina
koncepce. | kdyZ dojedete tfeba az na koneénou, vzdycky tam jede jesté alespori jedna jina linka jinym smérem. Nem(ze se Vam
tedy stat jako u nas, Zze skoncite nékde na to¢né u pole a pokud nebudete chtit pokracovat pésky anebo tam zlstat, musite se
stejnou linkou vracet. Tam vzdy mate jesté jinou volbu. Po kratkém Casu jsem zjistil, Ze méstské autobusy v ramci zakoupenych
pasem na permanentce mohou docela dobfe slouzit i jako nahrada za méstskeé turistické vyhlidkové jizdy. Prosté jsem si sedl do
prvniho patra v doubledeckeru na predni sedadlo a cestou z kone¢né na kone¢nou pfednim oknem s mapou na kolenou a
privodcem v ruce pozoroval a poznaval Londyn. Kdyz mé& néco zaujalo, vystoupil jsem, prohlédl si to, pak se vratil a tfeba i
pokracoval stejnou linkou dale. Bezkonkurenéné levny zpusob vyhlidkové jizdy méstem, ovSem bez privodce.

| s

V Londyné je jeSté jeden dopravni prostfedecek — tzv.
Docklands Light Railway (DLR). Propojuje Tower Hill,
Greenwich, Canary Wharf a Stradford. Jedna se o piné
automatizo vanou méstskou Zeleznici, kterou nefidi zadny
strojviidce ani dispecer a funguje zcela automaticky. To ovéem
neplati pro odbavovani cestujicich. | zde, stejné jako
v autobusech, jsou pravodg¢i. | na DLR plati celodenni dopravni
permanentka. Jel jsem touto DLR z Toweru do Greenwiche,
ov8em vystoupil jsem jeSté v Dockladns, protoZe jsem si nechtél
nechat ujit jeSté jeden ze zplsobu londynské dopravy. A jaky?
Chuzi pésky. Totiz v Londyné je pod Temzi vyhloubena fada
tunelll jak pro metro, tak pro automobilovou dopravu, ale i pro
pési. Tyto pochody pod fekou Temzi jsou velmi prosté, bez
jakékoli estetické ambice, av8ak Ccisté, nezdevastované a
bezpeéné. No a tak jsem z Dockland do Greenwiche vlastni pili
podesel Temzi.

B

5. kapitola; Jak se v Londyné ji a pije.

Mam li se stru¢né a lapidarné vyjadrit, tak musim fici, ze nijak zvlast skvéle a bohuzel, co se tyka jidla, Londyn je jednim z
nejdrazSich mést na svété vibec. Ostatné nékde jsem Cetl stat, Ze v zemich s katolickou tradici se obvykle ji velmi dobfe a v
zemich s prevazné protestantskou tradici mizerné, nebot Slakoviti puritani nemaji pro vychutnavani si Zivotnich radosti v dlisledku
jejich dogmatu dostatec¢né vhodné rozpolozeni duse. A Velka Britanie je pfevazné protestantskou zemi.

Nejde o to, Ze by se tam nesehnalo jidlo, to ne, jidla je tam dost a pohostinskych zafizeni také. A z téméF jakékoli mezinarodni
kuchyné, v hotelich vati standardni evropskou kuchyfi, v Soho zase sezenete Cinské ¢&i indické restaurace, v Milleniu aréné zase
tfeba jiné typy asijské kuchyné. O to vSak nejde, ja obvykle se snazim jist, pokud potfebuji navstivit restauraci mistni pokrmy a
mistni napoje. Povazuji to za soucast poznavani cizi zemé. A odtud se odviji moje skepse k britské kuchyni. Ostatné o tomto
aspektu jsem védél dopfedu a do Londyna jsme si vezli pfijatelné zasoby nasi bézné stravy ve formé upeceného vepfového nebo
Sunkaflekd, Fizk(, buchet a kolacl a podobné. No a touto domaci stravou jsme Fesili vétSinu vecefi a ¢ast snidani. Tim, Ze jsme
bydleli v byté jsme byli vybaveni jak pro uskladnéni tohoto materialu, tak pro jeho pfipravu i konzumaci, takze o technicky problém
neslo. No a pfes den jsme jidlo pojednali jako néco jen tak mimochodem pfi cesté z mista na misto. Pfi tom, co u nas nazyvame
rychlym obcerstvenim, hraje v Londyné prim néco, co se tam nazyva fish and chips. Je to kus osmazené moiské ryby, druh jsem
pod strouhankou neurcil. Jsou toho docela bohatyrské porce a je to i chutné. Poprvé. MozZna i podruhé. JenzZe poteti uz tak ne a
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poctvrté uz spiSe vibec ne. Také pizzerie jsou pomérné dosti
zastoupeny a maji otevieno od dopoledne do vecera. (V Anglii je
zaviraci hodina ve 22:00, takZze hospodské ponocovani tam
v Gvahu nepfipada.)

Pouze asi 2x jsme méli zdjem o to se stavit na vecefi
v typicky anglickém pubu a dost jsme pohoreli. Tyto hospudky
jsou velmi pfijemné i Utulné a jsou oznaCené nadhernymi
tradi€nimi dfevénymi vyvésnimi Stity. Radost pokoukat a také
pobyt. Jenze po 17. hodiné tam nedostanete kromé piva a
jiného alkoholu nic k jidlu. Tedy kromé preclikd. No nic proti
preclikiim, ale kvecefi to neni. Teprve po asi 20 minutach
chozeni v okoli Islington Angel jsme narazili na restauraci s
obsluhou, kde nam mimo jiné nabidli skopové maso v nékolika
Upravach. Vybrali jsme si peCené skopové na rozni s
vafenym bramborem a kapustou. Vlastné to bylo svym
zpGsobem i chutné a maso bylo kvalitni, bez loje a dobfe
upravené, ale nikdo z nas by se po tom zrovna neutloukl. Najedli jsme se v§ak na mistni poméry relativné dobfe i hodnég, aviak na
nase pomeéry draho.

-

Samostatnou kapitolou bylo piti. Mam ve zvyku na vyletech za hranice v§ednich dnu pit to, co nabizi mistni trh, takze
napf. mistni pivo v Londyné bylo pfevazné bud typu Guiness nebo Ale, ne Ze by se nedal sehnat tfeba i Plzefisky prazdroj, narazil
jsem na néj v jedné restauraci v Greenwichi, kde se s nim vytahovali uz na venkovni tabuli, ale porusil bych sv(j zvyk pit mistni
napoje a tak jsem ho nechal k dispozici Angli€anim. JenZe oni tam maji i rizna jina piva a neznalec mistnich pomérd mdze nékdy
docela i naletét. Tfeba tam jako pivo (ndzev uz nevzpominam) prodavali néco, co chutnalo pfiblizné jako limonada Vinea svého
gasu u nas prodavana, akorat, e to mélo méné bublinek a bylo to alkoholické. Zizefi se s tim v8ak moc dobFe nehasila, byt n&jak
odporné to nebylo. V Anglii je tradi€nim napojem ¢aj, ale tomu se nam podafilo celkem efektivné, a¢ neumysiné vyhnout zcela, (a
toiv 17. hodin, kdy si Angli¢ané vychutnavaiji svuj ¢aj o paté).

Prosté jidlo ani piti neni to, za ¢im by stalo za to specielné do Londyna jezdit, tedy aspon jak usuzuji a pfipadnym
navstévnikim doporuduji vyuzit systém vlastnich zasob z domova.

6. kapitola; Jak se v Londyné nakupuje.

Pfiznam se, Ze cilem moji navstévy Londyna nebylo
nakupovani, i kdyz bych si urcité pfiSel na své, tedy za
predpokladu, Ze bych mél povahu, ktera se bez nakupovani
neobejde. V kazdém pfipadé to, co je v Londyné vidét na
pultech, pak co se tyka mdédy, (Londyn je zejména centrum
panské mody), méa oproti nasim konc¢inam tak asi 1 rok az 2 roky
naskok, co se tyka technického zbozi, hlavné elektroniky, pak 2
az 3 roky naskok. Odhadem. Ale tak né&jak to vyslo, kdyz jsem
sledoval, s jakym zpozdénim se véci, které nabizel Londyn napf.
v obchodech na Oxford Street objevi na pultech doma. U nas se
tyto véci prodavaiji, az zlevni v disledku urcitého moralniho stafi
daného vyrobku. Hlavnimi lakadly pro koupéchtivce je
v Londyné jednak Oxford Strret, obchodni dim Harrod’s (obé
jsem spatfil), dale Bond Street, Covent Garden, Brick Lane
Market a pfipadné Camden Town (tato 4 mista jsem nenavstivil,
ale vim o nich z doslechu, proto se o nich nebudu v textu
zmifiovat a odkazuji na pfipadné privodce Londynem).

Oxford Street se nachazi v centru mésta a je hlavni ulici ¢tvrti Westminster. Je dlouha pfiblizné 2,5 kilometru a vede od
Marble Arch na rohu Hyde Parku pfes Oxford Circus do St. Giles' Circus a ulice dale pokracuje pod nazvem New Oxford Street
az k High Holborn. Najdete na ni kolem 300 obchodd, (j& to nepocital, ale bylo to nékde napsané) a patfi k nejrusnéjsim ulicim
v Evropé. Hledat parkovani moc nedoporucuji pro malou Sanci uspéchu. Pokoukani po obchodech opravdu stoji za to, pfipadné
tornado v penézence nebo na uctu rovnéz. Oxford Street nalézt neni zadny problém. Z Metra vystoupite na stanici Marble Arch,
Oxford Cirkus nebo Bond Street, ktera je jedna z bocnich ulic Oxford Street zprava smérem do centra. PéSky se tam dostanete
napf. od Hyde Park severnim smérem, je to asi 10-12 blokl chtze.

Harrod’s 87-135 Brompton Rd, Knightsbridge, London SW1X 7XL. Nachazi se blizko jiznim smérem, pod
Buckinghamskym palacem v centru Londyna. Budova je postavena na ploSe o velikosti 4,5 akru. Historie firmy Harrod’s se zacina
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psat v roce 1834. Tehdy Charles Henry Harrod otvira sv(j prvni
obchod s ¢ajem. V roce 1849 v souvislosti se Svétovou vystavou
se pfemistuje do centra Londyna, aby oteviel malou spole¢nost
s potravinami v oblasti Knightsbridge. Stavba sou¢asné podoby
Harrod’s zacala v roce 1901 podle planl architekta Charlese
Stephense. Tato honosna secesni budova se témér
bezprostfedné po otevieni stala nejluxusnéjSim obchodnim
domem v Londyné. Béhem dalSich desitek let se obchodni dim
rozrustal a plynule rozSifoval sortiment. V roce 1958, spole¢nost
Harrod’s koupila egyptska milionafska rodina Al-Fayed. Jméno
Dodi Al-Fayed je spojeno se jménem princezny Diany, jak je

A, ; i v8eobecné zndmo a spole¢nou smrti obou. Harrod’s je pokladan
lﬁi ‘ ] | | B i i - za nejslavnéj$i obchodni diim vibec, obrovské luxusni obchodni
gl ' ; ‘ 3 centrum disponuje 330 obchody a o zakazniky se zde stara vice

(g 1 - 2 ~ ~ o . . v « P .
iim ;‘ ! T T Tt DURRST B oA nez 5000 zaméstnancu (...jsem je nepocital, vyéteny udaj.).
pg | ' H ‘4‘;,"". } "_ Ll"' i e Nakoupit zde muUzete opravdu ty nejluxusnéji vyrobky, ov§em

nikoli v nedéli. Harrod’s neni jen jeden z nejvétSich, ale je
zaroven i nejdéle fungujici obchodni dim na svété. Je poslednim obchodnim domem nabizejicim pravé koZeSiny a musim fici, Ze
ma co nabidnout. Mlzete se zde setkat s rlznymi celebritami svétové povésti a tu i tam dokonce s i kralovnou Alzbétou Il. S tou
jsem se zde ovSem nesetkal a celebrity jsem nevyhledaval, neb jsou mi, narozdil od kralovny, byt britské, Suma fuk. Harrod’s je
dvornim dodavatelem nékterych vyrobk( pro potfeby Kralovského dvora. Z Metra vystoupite ne stanici Victoria, pfipadné stanice
St. James Park, event. o néco dale Sloan Square, Ize se tam dostat i méstskym autobusem (celou fadou autobusovych linek).
PFi navstévé pocitejte s tim, Ze nebudete vpusténi, pokud Vas odév nebude splfiovat alespoi zakladni spoleCenské parametry.
(Takze zadné kratasy, dziny, vojenské maskace, trika bez rukavli nebo s rukavy, ¢i snad hola bficha, pfipadné batlizky.) | kdyz
jsem mé&l na sobé spoledensky oblek s kravatou a v Ceské republice tehdy super moderni dlouhy svrchnik skoro aZ na paty, tak
néjak se tam na mne po ocku, (nikoli zle), divali nakupujici aristokraté asi jako na exota, (prodavaci ne, ti jsou vycepovani),
nicméné nerekli si mezi sebou ani slovo, nebot pozadované parametry spolecenského obleceni jsem splfioval, jen byla asi vidét ta
¢asova mezera mezi médnim zboZim u nas a tam. V&déli prosté, aniz bych promluvil, Ze jsem z cizich kraji. V den kdy jsem tam
byl, méli prodejni akci na Slagr dne v oddéIni hracek, krasna riizova chlupata chodici prasatka. Po Harrod’s jich chodily stovky a
byla v kazdém v kazdém poschodi, na bilé Silrce k nim do vySe tak 2 metry byly pfivazané razové baldnky, aby je hosté
nezaslapli. Cely obchodni dim byl zaplnén posunujicimi se baldnky ve vzduchu a jemné vrcicimi elektrickymi prasatky pod nimi.
Neodolal jsem a jedno z prasatek jsem si nakonec koupil, (déti chtéji své) a pak jsem neodolal jesté jednou a koupil jsem si pravy
anglicky ¢aj. Vlastné to byl Earl Grey Tea, dostupny i u nas za podstatné nizSich vydaju, avSak tam byl adjustovany do nadherné
tradiéni anglické zlaté vyvedené plechovky se zdobnym potiskem. Pak jsem si na ném doma asi tak 2 ro¢ky tu a tam pochutnaval.
Takze ruzové chodici prasatko a ¢aj bylo to jediné, co jsem si kromé zazitk(i a vzpominek z Londyna pfivezI.

7. kapitola; Jak a co v Londyné navstivit a spatfit.

Londyn nabizi Sirokou paletu moznosti k poznani i zabavé a myslim, ze seznamit se s alespori ¢asti z toho vSeho by vyZadovalo
podstatné delSi ¢asovy usek nez 5 dni, které jsem mél k dispozici (tyden v€. 2 cestovnich dnl). Zalezi na zajmech a povaze
kazdého navstévnika, co navstivi a rozhodne se poznat a tak popis toho hlavniho, co jsem v Londyné navstivil a spatfil, tmysiné
nechavam az na samy konec ¢lanku, nebot jsem nechtél vzbudit dojem, Ze se snazim nékomu vnucovat, kam ma jit a co navstivit
a vidét. Takze v prvni fadé odkazuji na bézné dostupné priivodce, které obsahuji dostatek namétd k navstévé pro kazdého
navstévnika dle jeho zajmul a povahy.

Pfedem musim fici, Zze o téch ¢astech mého programu, které souvisely s pozvanim, zde nepisi a tak podavam prehled asi toho pro
mne nejzajimavéjsiho, co jsem v Londyné navstivil na zdkladé svého osobniho rozhodnuti.

Tower; Tower Bridge a HMS Belfast

Tower se nachazi na vychodni hranici méstského obvodu City, nad feku TemzZe a pobliZze mostu Tower Bridge. Mezi Towerem a
Temzi si mdzete vyjit na Tower Wharf, volné pFistupné nabfezi s nadhernym vyhledem na feku, Tower, most Tower Bridge, a lehky
kfiznik HMS Belfast kotvici na protilehlém bfehu feky proti Toweru. NejlepSi dopravni pfistup je ze stanice metra Tower Hill,
pfipadné stanice DLR zvana Tower Gateway. Vstupné je za poplatek. Tower byl postaven na misté starého fimského opevnéni
Vilémem |. Dobyvatelem kolem r. 1090, vodni pfikop kolem pevnosti pak zbudoval kral Richard I. Lvi srdce ve 13. stoleti, zdokonalil
jej pak kral Jindfich lll. Londynsky Tower za dobu své existence plnil rizné funkce — obranné, jako sidlo kralovské rodiny, jako
vézeni a popravisté, (ve stfedovéku, ale i v dobé Il. svétové valky, kdy v ném nedobrovolné travili dlouhy volny ¢as i némecti
nacisticti zajatci - m.j. Rudof Hess), dale jako zvéfinec, sidlo ministerstva obrany do r. 1855 a v sou€asnosti plni funkci muzejni a
jsou zde vefejné pfistupné korunovacni klenoty Britského spole€enstvi.

Rikali nam tam, Ze Anna Boleyne, jedna z 6 Zen JindFicha VIII., popravena v roce 1536 z diivodu kralovy potfeby obménit britskou
kralovnu, kdyz mu cirkev nepovolila rozvod, se obc&as prochazi Towerem s hlavou v podpazi, nicméné, jajsem ji tam nespatfil na
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rozdil od mista, kde stél popravni Spalek, na kterém ji usekli
hlavu, to miste€ko jsem si rad prohlédl. Persondl Toweru — tzv.
Beefeaters, (pojidaci hovéziho, ¢&i rovnéz hromotlukové), pini
funkci pravodcl, zajiStuje ochranu a je i turistickou atrakci.
Privodcovsky predn es Beefeaters je velmi teatralni a velmi
hlasity.

Nejvétsim  ldkadlem Toweru je rozhodné  expozice
korunovaénich klenott Britského Spole¢enstvi (Commonwealth).
Narozdil od naSi zemé&, kde korunovacni klenoty jsou tak
vzacné, ze je nikdo nesmi ani okem spatfit, aby mu
nezevsednély, britské korunovaéni klenoty jsou volné pfistupné
vefejnosti mimo ¢as, kdy je kralovna aktivné pouziva. Waterloo
Barracks, objekt pouzivany jako kralovska klenotnice, byl do
roku 1950 pouzivan jako zakladna 1. praporu kralovskych = 2
musketyrt (City of London Regiment). Klenoty jsou uloZzeny v salu ke kterému vede dlouha chodba na jejiz zdech jSOU na
dfevénych Stitech vyvedeny erby vSech britskych panovnik(l a panovnic. Je to velmi pusobivy vstup a korunovaéni klenoty jsou
jesté plUsobivéjsi, nebot britsti panovnici maji samostatné korunovacéni klenoty pro kazdé jimi ovladanou sou¢ast Commonwealthu
(t.€. celkem asi 20 zemi, v minulosti vice). Kromé korunovacnich klenotl je v klenotnici umisténa i zlata jidelni souprava pro 600
lidi, plvodem z pozdniho stfedovéku, uréena pro oficialni kralovské hostiny. (Zlaté misy, talife, ¢iSe, pfibory, karafy atd.). Po
prohlidce kralovské klenotnice Ize zavitat do muzejni expozice pfevazné vénované osobnim pamatkam na jednotlivé panovniky.
Mé napt. velmi zaujala dokonale zpracované zbroje véetné mecu, které nosil jako 5 leté, pozdeéji i o néco starsi dité kral Karel |,
popraveny za anglické burZoazni revoluce. Nezajimava neni ani expozice historie a bojovych tradic, (véetné tradic z boju za 2.
svétové valky) 1. praporu kralovskych musketyr(, kteryZto vojensky Gtvar mél v Toweru sva kasarna.

PFi navstéveé Toweru poditejte s tim, Ze u vstupu budete muset vystat uréitou frontu, zajem turistl pfesahuje navstévni kapacitu.

Tower Bridge je asi nejznaméjsi londynsky most. Byl postaven v letech 1886 az 1894 v historizujicim viktorianském slohu. Je to
most zdvihaci a technicky pIné funkéni. Navic je z mostu krasny rozhled na feku a okoli. Stoji za to se po navstévé Toweru po
tomto mostu projit, tfeba cestou k navstévé HMS Belfast.

H.M.S. Belfast je dnes je dnou z expozic britského Imperial
War Museum. Jedna se o lehky kfiznik tfidy Edinburgh britského
vale€ného namornictva — Roal Navy. Lod byla zafazena do
sluzby v srpnu 1939, tésné pifed zaCatkem 2. svétové valky.
Kratce poté najela na némeckou minu, ktera poskodila jeji trup a
zranila nékolik ¢lenl posadky. Tato bojova nehoda vyradila
kfiznik z provozu na tfi roky. Mezi jeji nejznamé;jSi akce patfi
Ucast v bitvé u Severniho mysu, kde byl potopen némecky
bitevni kfiznik Scharnhorst a délostfelecka podpora pfi vylodéni
v Normandii. Lod byla vyfazena z provozu v srpnu 1963, tedy po
24 letech sluzby. Maximalni vytlak 14 554 BRT, délka 187
metrd, Sitka 20,11 m, rychlost az 32 uzl(, vyzbroj 12 dél raze
152 mm, 12 dél raZze 102 mm, 16 kanonl raze 40 mm. Posadka
881 muzd. (Pravda ovSem je, Ze ten kfiznik byl asi tak polovi¢ni
proti trajektu, ktery mne do Anglie pfevazel.)

Expozice v€etné vykladu prlvodce Vas seznami s tim, jak byla
lod uspofadana, jak to vypadalo v jejich jednotlivych oddélenich, napf. na palubach, v kotelné, v kuchyni, na oSetfovné v¢.
operacniho salu, v délovych vézich, na stfeleckych stanovistich, v operaénim stfedisku i na kapitanském mustku. Pro lepSi
nazornost jsou v prostorach umistény figuriny namornik(. MiZete si tfeba sednout na kapitanské sedadlo, uchopit kormidlo nebo si
osobné vyzkousSet jaké to je byt lodnim délostielcem, tedy mifit a nastavovat elevaci u 40 mm kanénd.

Britové se celkem rozumné domnivaji, Ze kdyz lod prezila bojové akce, tlapi¢ky navstévnikl ji asi moc neublizi a Royal Navy ma
Sedé barvy odolné proti mofské vodé k zabarveni stop po turistech zfejmé dost. Ostatné pancéfovani lodi je asi
dvanacticentimetrové, a kdyz vydrZzelo kanonadu z Scharnhorsta, vydrzi i dotyky turistl. HMS Belfast za navstévu rozhodné stoji.

British Museum sidlici na adrese Great Russell Street, WC1B 3DG v obvodu Camden, témér v centru mésta. Nejlépe se tam
dostanete ze stanic metra Russel Square nebo Tottenham Court Road. Muzeum znate i z film(, kde poslouzilo jako kulisa,
napf. ve filmu Mumie. Britské muzeum (tzv. Britasek) bylo otevieno uz v r. 1759 a naléza se v ném cca 7 milioni exponatti
ze vSech konéin svéta, vztahujicich se zejména k vyvoji ¢lovéka a lidské spolecnosti od pocatku do soucasnosti. Nejvice
mé uchvatily exponaty staroegyptské (mumie, kresby i sochy) a hlavné exponaty soch z antického Recka. Netusil jsem,
jak dokonalé opracovani mramoru je vilbec mozné dosahnout. K vidéni jsou i sochy Moaji z Velikonoéniho ostrova, ty co
rozhybal poprvé c€esky inzenyr odnékud ze Strakonic tusim a prokazal, jak byly dopravovany z dilny na své misto, dale
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shirka maleb némeckého renesanc¢niho malife Albrechta Direra a mnoho jinych zajimavosti. A dllezité — vstup je volny.
Pocitejte s tim, ze (alespoi nékoho z) Vas Britasek natolik uchvati, ze tam nakonec stravite znaénou ¢ast dne.

Trafalgar Square (Trafalgarské namésti) lezi v samém centru
Londyna a dostanete se tam nejlépe ze stanice metra Charing
Cross. Tvofi soucast dopravni tepny A4 a doprava po ném je
jednosmérna. Svym nazvem pfipomina Bitvu u Trafalgaru roku
1805, vitézstvi to Britského namofnictva v Napoleonskych
valkach. V této bitvé padl admiral Sir Horatio Nelson, velitel
vitézné britské eskadry, na jehoz pocest je uprostied namésti
vztyéen pomnik, tzv. Nelsonlv sloup, obklopeny fontanami a
sochami Iv(. Uvadi se, Ze kov pouzity na jejich vyrobu pochazi z
dél francouzskych lodi. Na vrcholu sloupu stoji socha vitéze
lorda Nelsona. Nameésti je tvofeno rozsahlou centraini plochou
obklopenou ze tfech stran komunikaci a schody vedoucimi do
Narodni galerie na strané &tvrté. Na severni strané se nachazi
zminéna Narodni galerie, (tu jsem z €asovych ddavodl nestihl
navstivit) a na jih od ni kostel St. Martin’s-in-the-Fields. Namésti \
spojuje s okolim na jihozapad kolem Admiralty Arch Mall na jih Whitehall, na vychod Strand a na sever Charing Cross Road.

Hrdost k Namofnim tradicim a ucta k namornim vojevidcim je jednou z charakteristickych vlastnosti Angli¢anud. Byl jsem svédkem,
Ze v poledne k Nelsonovu sloupu napochodovala za zvuku vojenské kapely jednotka namornik( Royal Navy, vzdala Nelsonovi ¢est
a opét odpochodovala. Bylo to velmi pusobivé a dopravni omezeni s tim souvisejici nikoho nepohorSovalo. Toto poledni vzdavani
cti je zde kazdodenni, jak mi bylo fe€eno.

Whitehall; Horse Guards Parade, Downing Street - Whitehall, Westminster, SW1A 2AX. Dostanete se tam pésky z Trafalgar
Square.

Whitehall je ulice v obvodu Westminster. Je hlavni dopravni tepnou vedouci z Parlament Square, spravniho centra zemé, na sever
k Trafalgar Square. Podél ni se nachazi mnoho vladnich budov, takze oznaéeni Whitehall se ¢asto pouziva jako oznaceni pro
vladni administrativu. Pojem Whitehall se také pouziva pro oznaceni pfilehlé oblasti. Jméno pochazi z obrovského Whitehallského
palace, ktery stal v oblasti pobliZ této ulice, ale byl zni€en pozarem v roce 1698. Pfesnéji Ize Fici, Ze severni dvé tfetiny ulice je
Whitehall, jizni tfetina nese nazev Parliament Street. Celkova délka (obé ulice) je asi 1 km. Na Whitehallu se také vypina jezdecka
socha Jifiho, vévody z Cambridge, byvalého vrchniho velitele armady. Je zde rovnéz sidlo Scotland Yardu.

Horse Guards Parade je velké prehlidkové prostra nstvi ve
Whitehallu v centru Londyna. Plvodné to bylo kolbisté
Whitehallského palace, kde se v dobé& Jindficha Ill. konaly
rytitské turnaje. Na severu je ohranieno budovami Old
Admiralty a Admiralty Citadel, na vychodé budovou Horse
Guards - byvalym velitelstvim Britské armady a na jihu HM
Treasury a zadni sténou Downing Street 10, oficialnim sidlem
predsedy britského premiéra. Vstup do této ¢asti Horse Guards
Parade je nyni z bezpec¢nostnich divodl zakazan. Prehlidkové
prostranstvi je lemovano mnozstvim pamatnikl a trofeji, véetné
soch polnich mar$alt Kitchenera, Robertse a Wolseleyho, a
tureckého déla, které bylo ukofisténo v roce 1 801 v Egypté.
Prostranstvi se uziva k nacviku kralovské gardy a pro pfehlidky
a jiné reprezentativni udalosti. Kazdy rok se zde odehrava
velkolepa prehlidka na oslavu kralovninych narozenin.
Prehlidkové prostranstvi je na zapadni strané otevieno do Horse
Guards Road a St. James’s Park. Stfezeni kralovské rodiny a
palacu totiz =zajistuje elitni armadni jednotka ,Household
Division" v historickych Cervenych uniformach s vysokymi
medvédimi Eepicemi, skladajici se z péti péSich plukd a jizdniho "Household Cavalry Regiment. Na Whitehallu stoji straz v brané
na konich a je otdzkou specialni drezury, aby koné vydrzeli dlouho stat na jednom misté. Vojaci jsou jako sochy a neexistuje, aby
se nechali turisty vyvést ze své strnulé vaznosti.

Downing Street se napojuje na Whitehall na jihozapadég, blizko Parliament Street. Od roku 1989 je tato ulice uzaviena pro
vefejnost branami instalovanymi u vstupu do ni. Je zde sidlo (bydlist&) britského premiéra. Celkovy dojem z Downing Street mam
takovy jako Sedivy. Premiér bydli v jednopatrovém domku za zeleznou branou, ktery je jakoby pfilepen k sidlu vlady. Do prace to
daleko nema, ale umélecky dojem z Downing Street Ize shrnout slovy ,mysi dira“.

Buckingham Palace, London SW1A 1AA. Dostanete se tam pésky z Trafalgar Square nebo autobusem do zastavky Buckingham
Palace Road. Je jednou z nejvyznamnéjSich staveb britské metropole. Zarover je také mistem, kde se Britové shromazduji
v dobéach narodniho veseli a krizi. Palac byl postaven v roce 1703 pro vévodu z Buckinghamu a Normanby. Buckingham(v dim byl
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nakonec roku 1762 prodan jeho potomkem, sirem Charlesem
Sheffieldem, krali Jitimu lll. Dam mél pivodné slouzit spiSe pro
soukromé ucely kralovské ro diny, zvlasté kralovy manzelky
Charlotte, nez pro oficialni pfilezitosti. Roku 1826 byl na
rozhodnuti krale Jifiho IV. rekonstruovan na piné vybaveny
kralovsky palac. Vznikl tak objekt tvofeny tfemi kfidly
s plivodnim Buckinghamskym domem v centru stavby. Budova
byla vyzdobena dle francouzského neoklasicistického stylu.
Stala se hlavnim kralovskym sidlem od roku 1837 s nastupem
kralovny Viktorie. Rozsahlé kfidlo smérem na Mall bylo
postaveno po snatku Viktorie s princem Albertem. V roce 1847
zjistili, Ze objekt je pfili§ maly pro dvorni Zivot a jejich rozrustajici
se rodinu. Rozhodli se ke stavbé nového kfidla. Tato Cast
uzavfela vnitini dvoranu domu. Do sou€asné doby pak palac
doznal jesté fadu zmén.

V letnim obdobi, kdy byva kralovna ve Skotsku, je turistim
zpfistupnéno vice nez 20 mistnosti. Oteviraci doba je 1. srpna—-27. zafi od 09:45 — 18:00, posledni vstup je v 15:45. Navstéva trva
2 az 2 a pul hodiny. Cena vstupenky pro dospélého clovéka je 29,50 liber, starSi nad 60 let a studenti zaplati 26,50 liber a mladez
do 17 let pak 16,50 liber. Rodinné vstupné (2 dospéli a 3 déti do 17 let) je 78 liber. Déti do 5 let maji vstup zdarma. Ja jsem tam byl
v obdobi, kdy se turistické prohlidky kralovského sidla nekonaji. Dale stoji rozhodné za shlédnuti vyména strazi. Je ke shlédnuti
denné od kvétna do konce €ervna a kazdy druhy den po zbytek roku, podminkou vSak je pékné pocasi. Nové straze dorazi na
nadvofi palace v 11:30 z Wellingtonskych kasaren. Cesta jim trva asi 5 minut a jsou doprovazeni kapelou. Cely ceremonial se
uskute€riuje na nadvofi a trva pfiblizné 40 minut.

Picadilly Circus je svétoznama kfizovatka v Londyné. Nachazi se ve stfedu West Endu a je mistem, pro setkavani lidi podobné
jako jezdecka socha na Vaclavském namésti v Praze. Dostanete se tam ze stejnojmenné stanice metra. Pfes den laka nabidkou
obchodl a v noci impozantnim pohledem na neonové reklamy umisténé na jedné z budov. Picacdilly jsem navstivil vecer, kdy je
nameésti ozareno obrovskymi neonovymi reklamami obchodu a dostal jsem se na néj ze &tvrti Soho.

Soho je londynska &tvrt v obvodu Westminster. Hranice Soho
tvofi na severu Oxford street, na zdpadé Regent Street, na jihu
Piccadilly Circus a Leicester Square a na vychodé Charing
Cross Road. Soho se nikdy nestalo lakavou lokalitou pro
zamozné. Misto toho se tato ¢tvrt stala zanedbanou, divokou a
kosmopolitni. Po roce 1700 se aristokraté bydlici na ze Ctvrti
odstéhovali a do jejich domu se zacali stéhovat herci, tehdy
povazovani za spodin u, dnes za celebrity. V poloviné 19.
stoleti jiz byly v8echny vaZzené rodiny vystéhované a misto nich
se sem presunuly prostitutky, hudebni kluby a mala divadla. Na
pocatku 20. stoleti se zde objevily levné jidelny nabizejici
kuchyné rGznych narodl a tak se Soho stalo oblibenym mistem
stravovani pro méné movité obyvatele Londyna, pro turisty,
intelektualy, spisovatele a umélce, coz plati dodnes. Najdou se
zde i gay bary a obchody vyvedené v rGZové barvé, takze
pohlavné neuchylny navstévnik hned pozna, kam nema chodit a
pro jistotu se v jejich okoli radé&ji ani neohybat. V okoli Gerard
Street se rozklada Cinska &tvrt, pestra smésice obchodl a

’ restauraci. Soho ma sice poveést stfediska erotického primyslu
Velké Britanie, ale to uz dnes neni pravda. V 80. letech 20. stoleti policejni Cistky spolu s kontrolou licenci mistnimi Gfady vedly k
upadku téchto nelegalnich erotickych Zivnosti. Stfediska této Cinnosti se nyni soustfeduji do malé oblasti v okoli Brewer Street a
Berwick Street. Zadny bordel v SOHO jsem nenavétivil, ostatné je jich tam opravdu malo, aspofi na prvni pohled s timto
fenoménem pfedem neseznameného cizince. Jediné, co jsem v SOHO realné prozil bylo to, Zze jsme se do jedné cCinské
samoobsluzné restaurace za$li napit, dali jsme si tam necinskou kolu.

City a Monument - Londynska City (City of London, Hlavni Mé&sto Londyn) je mala Ustfedni ¢ast tzv. Velkého Londyna. Casto se
oznacuje pouze jako City nebo Square Mile (Etvereéni mile), coz vyjadfuje pfiblizné jeji rozlohu (2,6 km?). City ma unikatni politické
postaveni, vyplyvajici z kontinualni existence jako statutarniho mésta od anglosaské doby a zvlastniho vztahu ke dvoru. City ma
rovnéz status hrabstvi (ceremonial county), avSak v ¢ele nema hodnostafe Lord-Lieutenant, jeho funkci vykonava komise, jiz
predsedé Lord Mayor Dnes je City finanénim centrem Londyna i kdyi musi soupefit s Canary Wharf které prebl'ré éést jejiho
lidi, vetsmou do bank a pOJlstoven Od 90. let 20. stoleti se snazi odklanét od temer vyhradniho kancelafského charakteru.
Napfiklad zde bylo otevfeno nékolik hotell a obchodni dim. Presto je City o vikendu znaéné vylidnéna. City v pribéhu historie 2x
vyhorela do zakladu, nejprve v r. 1212 a pak opétovné v r. 1666 za vlady krale Karla Il. Pfi prochazce prohlidce City toho zas az tak
moc neni k vidéni, snad kromé& honosnych fasad bankovnich budov. Tak trochu jsem si, (a to jsem bankéf), pfipadal jako ve
Smoljakové filmu Rozpustény a vypustény, snad stim rozdilem, Ze pfi prohlidce by bylo mozno slova ,MiZzeme se tu
porozhlédnout....kachny, kachny, kachny, kachny“ nahradit slovy ...banky, banky, banky, banky.
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Monument nachazejici se v City je ve skute€nosti Pamatnik 2. velkého pozaru Londyna.
Sklada se z obrovského ryhovaného doérského sloupu z portlandského vapence, s
uzavienou schrankou ohné na vrcholu. Jedna se o 61m vysoky sloup, jenz se naléza ve
vzdalenosti 61 m od mista, kde v roce 1666 vypukl Velky poZar Londyna, pekafstvi
v obchodé kralovského pekare Farynora na Pudding Lane. Pro¢ zrovna 61 metri mi nikdo
nesdélil. V dobg, kdy pamatnik vznikl (1671-1678), byl nejvySSim volné stojicim kamennym
sloupem na svété. Pokud se rozhodnete vystoupat na vrcholek pamatniku, budete muset
vySlapat 311 schodU, ale pak budete odménéni skvélym vyhledem na centrum mésta a
certifikatem, Ze jste dosahli vrcholku. O tom certifikatu jsem pfedem nevédél, dostanete ho
az pfi odchodu, pfi¢emz nikdo nezkouma, zda jste skutecné vystoupali az na vyhlidkovy
ochoz, nebo se vratili dfive, ale mam ho doma dodnes na pamatku. Na vrchol pamatniku je
mozno vystoupit po uUzkém schodisti uvnitf sloupu. Tfi strany podstavce pamatniku
obsahuji latinsky text. Na jizni strané je popis akci, které podnikl Karel Il. po pozaru. Napis
na vychodni strané popisuje vznik pamatniku a seznam starostt té doby. Na severni strané
je popsano jak pozar vznikl, jaké Skody zpusobil a jak bylo dosazeno jeho uhaseni. Bude-li
z Vas nékdo lékaF, pfipadné absolvoval klasické gymnasium, mozna si to precte i
v originale, ja to prelozit nedokazal.

Greenwich je méstska ¢ast na pravém bfehu Temze v jiznim cipu Londyna, kam jsem se
dostal péSky podchodem pod fekou Thames z Docklands. Na nevysokém navrSi s velkym parkem tam je nejvyznamnéjSim
lakadlem Kralovska observator zr. 1675 zalozena kralem Karlem 1l, na navrh Sira Jonase Moorea (matematik a geodet).
Kralovskou observatofi vede nulty polednik, ktery na tomto misté déli zemékouli na vychodni a zapadni polokouli. Myslim, Ze
stejnou funkci by mohl plnit kterykoli jiny polednik, ale Angli¢ané si ten nulty polednik kdysi pfisvojili a tak to prosté plati.
Samozfejmé, Ze jsem si neodpustil ,objevitelsky“ se nad nultym polednikem postavit levou nohou stoje na zapadni polokouli a

- S pravou na vychodni polokouli. Postoj to byl podobny asi, jako
kdyz stojim prfed pisoarem a jediny rozdil byl v tom, Ze se pak
nesméla dostavit ta kyZzena uleva.... Po opusténi podchodu pod
fekou jsem jako prvni dorazil na rozsahlejSi prostranstvi na
nabfezi, které je vénovano c&asti namoini historie. Je zde
vystavena plachetnice Cutty Sark, kterou je mozno navstivit,
mimochodem Cutty Sark je i nazev moji nejoblibené&jsi znacky
whisky, takZe jsem prohlidce neodolal. Lod byla postavena ve
skotskych lodénicich a na vodu byla spusténa v roce 1869 jako
jedna z poslednich lodi stavénych v letech 1840 - 1870 pro
prepravu &aje z Ciny. Obsivka trupu byla provedena teakovym
dfevem. Spole€nost provozujici lod nedosahovala dobrych
hospodarskych vysledkd a také vykony lodi nedosahovaly
oCekavané hodnoty, protoze nepfekonala hlavniho soupefe lod
Thermopylae na trase Cina - V. Britanie. Pfi legendarnim
zavodu v roce 1872 vypluly takika soucasné ze stejného
¢inského pristavu a po dlouhy €as pluly prakticky vedle sebe. V
Indickém oceanu se Cutty Sark podafilo dostat se az 645 km pfed Thermopylae. Potom vSak v silné boufi pfiSla o kormidlo.
Posadce se po nouzovych opravach podafilo nakonec lod dovést Uspésné do Londyna. Trasu 25 750 km urazila za 119 dni, ale v
disledku nepfizné osudu zaostala za Thermopylae a byla porazena. Pro stateCné nasazeni celé posadky si vSak vyslouzila
nezmérny obdiv a velkou slavu. Dusledkem toho je, Ze dnes se neprodava zadna whisky Thermopylae, ale zato whisky Cutty Sark
je SpiCkovy napoj. V roce 2007 postihl vystavenou lod poZar pfi provadénych opravach, lod se proto musela podrobit rozsahlé
celkové rekonstrukci, ktera méla byt dokon€ena az ve Ill. Etvrtleti 2010, jestli vSak je, aktualné nevim.

Druhou lodi, kterou jsem zde spatfil, byla plachetnice Gipsy
Moth IV. Sira Francise Chichestera, anglického jachtare, vitéze
1. transatlantické regaty osamélych mofeplavcl (1964); v letech
1966 — 67 na ni obeplul sam jako prvni zemékouli. Ta uz ve
srovnani s Cutty Sark tak zajimava nebyla, ale za podivani
rovnéz stala.

Nékolik desitek metri od lodi Cutty Sark Ize navstivit tzv. Stary
pivovar (The Old brewery), kde naleznete stylovou restauraci. Je
soucasti budovy Staré namoini akademie (Old Naval College)
Roal Navy, ktera vychovavala vojenské namorni dustojniky az
do r. 1998. V Greenwich Ize navstivit i National Maritime
Museum, Romney Road, Greenwich, London SE10 9NF. Je to
nejvétSi muzeum namornictvi ve Velké Britanii a jedno z
nejvyznamnéjSich na svété. Nachazi v sousedstvi Greenwich
Parku. Vystavuje Sirokou kolekci exponatl vztahujicich se k
historii britského namofrnictva. Bohuzel jsem toto muzeum z ¢asovych didvodu a ke své velké Skodé uz navstivit nestacil.

HYUNDRICLUE &2
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Royal Air Force Museum, Gr ahame Park Way, London NW9
5LL. Je umisténo na severnim okraji Londyna ve ¢&tvrti Hendon,
prakticky v sousedstvi dalnice M1 a dostanete se tam po par
stech metrech chlize ze stanice metra Colindale. Muzeum
vystavuje exponaty vojenskych letadel od pocéatku letectvi do
doby nedavno minulé. Nejvétsi ¢ast expozice je ale vénovana Il.
Svétové valce. Poprvé jsem mohl na vlastni o€i spatfit m.j. napf.
stihacky Spitfire a Hurricane, fada americkych stihacich strojd,
stfedni bombardér Wellington, se kterym Iétala i 311 C&s.
Bombardovaci perut RAF, dale tézké bombardéry Lancaster
nebo americkou B-17 Flying Fortress, B-24 Liberator, B25
Mitchell nebo lehky bombardér Mosquito. Kvidéni byly i
némecké stroje, stihatka ME109, FW190(Focke Woulff),
pfipadné proudovy ME262, bombardér Heinkel 111 nebo JU87
(Stuka). Do nékterych velkych letadel je mozno vstoupit a
prohlédnout si je i zevnitf. Je zde vystaven i bombardér, tusim
Hampden, poskozeny pfi naletu nad Némecko a vystaveny v
rozstiileném stavu, ve kterém nouzové pfistal na bficho. Z novéjSich stroji je zde napf. strategicky bombardér B1, nebo ruska
stihaCka MIG 21, &i stihaci letoun Harrier. Vyjmenované stroje tvofi jen malou ¢ast celé expozice. Pfi navstévé se muzete pomérné
dobfe najist v mistnim bufetu, takze vas nic nenuti zkratit si v muzeu ¢as pobytu. RAF Museum za navstévu rozhodné stoji, proti
¢emuz bude mit namitky zejména Zenska ¢ast Vadeho doprovodu, nenechte se v8ak odradit a prosadte si své.

Abbey Road a Abbey Road Studios, 3 Abbey Road, London
NW8 9AY. Na ulici Abbey road jsem narazil nahodou pfi jedné
ze svych vyhlidkovych jizd méstskym dvoupatrovym autobusem,
cestou z Hampstadu. Z Hampsteadu vede jiznim smérem West
End Lane, na které je, svéte div se, Ceskoslovenska
restaurace, 74 West End Lane, London NW6 2LX, (nenavstivil
jsem ji, toho Ceskoslovenského mam doma k dispozici pomérné
dost, pfiSel jsem na ni jizdou stejnym autobusem, kterym jsem
Lobjevil* Abbey Road). West End Lane plynule pfechazi v tfidu
Abbey Road. Na jejim konci po asi 3 kilometrech jihovychodnim
smérem do centra Abbey Road pfechazi v Growe End Road. A
na samém konci Abbey Road v St John's Wood stoji budova
Abbey Road Studios, vytvofeného v listopadu 1931 firmou X
EMI, je povazovano za prestizni ikonu nahravacich studii. Ve studiich na Abbey Road nahravali Beatles, Cliff Richard, Deep
Purple, Radiohead, Al Stewart, Pink Floyd, U2, Oasis, The Shadows nebo napf. Placido Domino a dal$i. Nejvice vSak toto misto
proslavili Beatles fotografii na titulni strané svého alba Abbey Road. Jakmile jsem tato studia, byt nahodou, spatfil, vystoupil jsem
z autobusu a budovu jsem si prohlédl. Potom jsem se prosel po témze nedalekém pfechodu pro chodce, po kterém $li Beatles na
titulni fotografii alba Abey Road no a pak jsem se vratil na autobusovou zastavku a dalSim dvoupatrdkem jsem pokracoval ve své
vyhlidkové cesté.

Tento vyc&et zajimavosti by mohl byt téméF nekonecny, nepopisuji zde navstivené cirkevni stavby, ani Baker street, jednu z bo¢nich

ulic Oxford Street, kde udajné zil Sherlock Holmes a.j. Odkazuji ve vS§em ostatnim proto na bézné dostupnou literaturu.

Doufam vs$ak, Ze maj prvni z cestopisnych ¢€lankl Vas alespori trochu zaujal a motivoval k navstévé Londyna. Pokud ano, pak je to
dobfe a splnil svij ucel.

text: Miroslav Had (Espero); foto: freefoto.com
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