
 

 

 

 

 

 

Espero v LondĨnŊ 

 

 

 

                        

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Slovo ġ®fredaktora 

V§ģen² ļlenov®, majitel® a pŚ²znivci vozŢ znaļky Hyundai. Do vaġich rukou se v§m dost§v§ prvn² ļ²slo naġeho jiģ druh®ho 

titulu vyd§van®ho naġim obļanskĨm sdruģen²m nesouc² n§zev ĂHyundaiclub na cest§chñ. Jak jiģ vyplĨv§ z n§zvu, nebudeme se 

zde vŊnovat dŊn² okolo znaļky Hyundai, nĨbrģ cestovatelskĨm aktivit§m ļlenŢ naġeho sdruģen², jejichģ z§ģitky, o kterĨch si zde 

pŚeļtete, mŢģou bĨt skvŊlĨm n§mŊtem pr§vŊ na nŊjakĨ ten vĨlet, kterĨ budete cht²t podniknout. 

Zaļ§tky tohoto n§padu sahaj² jiģ do minul®ho roku, kdy jsem se s Esperem seġel u n§s v OstravŊ a diskutovali jsme 

ohlednŊ novinek v naġem zpravodaji. Vzhledem k tomu, ģe Espero r§d cestuje, poprosil jsem ho, aby se ujal rubriky ĂNa vĨletñ, 

kter§ mŊla bĨt souļ§st² zpravodaje. Ovġem po nŊjak® dobŊ pŚiġel ļl§nek zpracovanĨ tak podrobnŊ a preciznŊ, ģe mi bylo l²to 

jakkoliv do nŊho zasahovat a redakļnŊ kr§tit. Po poradŊ s korektorem jsme se proto domluvili, ģe Esperovy ļl§nky si zaslouģ² 

plnohodnotnĨ ļasopis! 

Jak se Esperovi podaŚilo zpracovat jeho prvn² ļl§nek, posuŅte sami, j§ osobnŊ jsem z nŊho tak nadġen, ģe jsem rukopis 

ļetl nŊkolikr§t. PevnŊ douf§m, ģe se v§m bude n§ġ novĨ titul l²bit minim§lnŊ stejnŊ tak, jako se l²bil mnŊ a budete se k nŊmu vracet 

se stejnĨm nadġen²m, jako k naġemu zpravodaji. 

David Pleva, ġ®fredaktor 

VĨlet do LondĨna (Velk§ Brit§nie) - (London - GB) 

LondĨn, hlavn² mŊsto Spojen®ho Kr§lovstv² Velk® Britanie a Severn²ho 

Irska patŚ² k e svŊtovĨm megapol²m a spoleļnŊ s mŊsty New York v USA a Tokio 

v Japonsku patŚ² k nejdŢleģitŊjġ²m mŊstŢm na planetŊ ZemŊ. To je dŢvodem, proļ 

rubriku ĂNa vĨletñ otev²r§me pr§vŊ pozv§n²m do tohoto velice zaj²mav®ho a hlavnŊ 

k obyvatelŢm i n§vġtŊvn²kŢm velmi pŚ§telsk®ho mŊsta. Vzhledem k pŚijateln®, byŠ 

ne mal® vzd§lenosti z Ļesk® Republiky a dobr®mu silniļn²mu spojen² nen² ģ§dnĨ 

probl®m tam vyrazit na vĨlet autem a po asi 15 hodin§ch ļist® j²zdy a zhruba 

1 300 ujetĨch kilometrech tam str§vit pŚ²jemnĨch p§r dnŢ, hodin ļi okamģikŢ. 

Trochu nudy na ¼vod - z§kladn² faktografick® ¼daje: 

N§zev LondĨn je uģ²v§n od r. 2004 i pro ¼zem² regionu VelkĨ LondĨn, nejen pro samotnou metropoli v historick®m smyslu. 

Rok zaloģen² mŊsta: R. 43 n. l. (obec Londinum zaloģen§ ř²many), je tedy mŊsto tedy asi tak o 820 let starġ² neģ Praha. 

Poļet obyvatel:  mŊsto LondĨn: 13 945 000 ks; VelkĨ LondĨn: 18 000 000 ks, 

 Z toho 76 % bŊlochŢ, 10 % jihoasiatŢ, 5 % AfriļanŢ, 3 % KaribiļanŢ, 1 % Ļ²ŔanŢ a zbytek tvoŚ² smŊska 

dalġ²ch n§rodnost² a ras, (zde asi mohou bĨt pŚ²padnŊ zaŚazeni i naġi slavn² Indoļeġi, kteŚ² tak r§di 

emigruj² do Velk® Britanie, pokud se usadili v LondĨnŊ a nikdo je ġupem zat²m jeġtŊ neposlal zp§tky). 

LondĨn je tedy velmi kosmopolitn²m centrem. Zaj²mav® je, ģe obyvatelstvo nen² ve statistik§ch dŊleno 

na Brity (obļany Velk® Brit§nie) a nebrity. Sloģen² obyvatelstva i ofici§ln² pop²r§n² n§rodnost² m.j. odr§ģ² 

koloni§ln² historii Velk® Britanie. 

Rozloha: 1 577 km
2
 na t®mŊŚ kruhov®m pŢdorysu mŊsta, prŢmŊr mŊsta mezi cca 50-55 km vzduġnou ļarou 

napŚ²ļ. 

Ekonomika: Obyvatelstvo LondĨna produkuje cca 20 % HDP Velk® Brit§nie. 

Spr§va: LondĨn je rozdŊlen do 32 mŊstskĨch obvodŢ + londĨnsk® CITY, City nen² spravov§na tzv. M²stn² radou 

jako ostatn² obvody, ale Corporation of London. Org§n odpov²daj²c² napŚ. postaven² magistr§tu mŊsta 

Prahy je ĂGreater London Authorityñ (GLA). GLA se skl§d§ ze zastupitelstva London Assembly 

(LondĨnsk® shrom§ģdŊn²), kter® Ś²d² starosta LondĨna (Mayor of London). 

Doprava silniļn²: Jezd² se vlevo, na nerozliġenĨch kŚiģovatk§ch se d§v§ pŚednost zleva, na kruhovĨ objezd se vj²ģd² 

doleva, povolen§ rychlost zhruba jako u n§s, jenģe v m²l²ch pro vozidla do 3 500 kg celkov® hmotnosti 

(obec 30 mil/h = 48 km/h; silnice 60 mil/h = 96 km/h; d§lnice 70 mil/h = 112 km/h); povolen§ hranice 

alkoholu 0,8 promile; jinak je to zhruba stejn® a pŚece pro naġince ne zas tak ¼plnŊé. 

Ļasov® p§smo: Standardn² ļas ï GMT, Letn² ļas- GMT + 1 

 



 

 

1. kapitola; Kudy do LondĨna (a vlastnŊ i z LondĨna). 

Kdyģ do LondĨna, tak jedinŊ autem, Śekl jsem si 

onehd§, kdyģ jsem dostal pozv§n² k tĨdenn² n§vġtŊvŊ Velk® 

Britanie, ale v re§lu jsem uskuteļnil n§vġtŊvu nakonec jen mŊsta 

LondĨn a na 5 dnŢ, protoģe 2 dny byly cestovn². A kdyģ do 

LondĨna, pak jedinŊ a tradiļnŊ lod² pŚes English Channel (u n§s 

zn§mŊjġ²ho pod n§zvem kan§l La Manche) a ne t²m potrhlĨm a 

zpovykanĨm Eurotunnelem, kterĨ byl nŊjakou dobu pŚed t²m 

zprovoznŊn. UdŊlal jsem dobŚe. Kdyģ totiģ pŚijedete do 

francouzsk®ho Calais (z Prahy, kde jsem tenkr§t jeġtŊ bydlel), 

m§te najeto nŊjakĨch 1 200 km. A jste akor§t tak zral² na 

odpoļinek a na poŚ§dn® j²dlo. No a takovĨ trajekt je ide§ln² 

m²sto k tomu odpoļinku a j²dlu. Takģe vjedete spoleļnŊ s 649 

dalġ²mi auty na obrovskĨ trajekt, j§ jsem tam vlastnŊ naj²ģdŊl 

pod osobn²m veden²m m®ho vozu n§moŚn²kem s vlajeļkou jako 

¼plnŊ prvn², coģ patŚilo k VIP servisu v r§mci pozv§n², 

zaparkujete, vyd§te se na prohl²dku lodi - (Pride of Dover ï 

PĨcha Doveru, domovskĨ pŚ²stav Dover-GB; rok spuġtŊn² na 

vodu 1987, vĨtlak 26 433 BRT; d®lka 170 m; vĨġka 28,7 m; ġ²Śka 18,9m; ponor 6,2 m; kapacita pro 2 290 pasaģ®rŢ a 650 

automobilŢ, ve sluģbŊ m§ bĨt prĨ nahrazena v r. 2011, takģe uģ se s n² moģn§ nestaļ²te setkat). Ta loŅ je v podstatŊ jednou velkou 

plovouc² gar§ģovou restaurac². M§te k dispozici asi tak 1ı - 1İ hodiny vļetnŊ ļasu do odplut² a tak neodol§te se naj²st a nap²t. J§, 

vlastnŊ my, jsme byli osobnŊ odvedeni n§moŚn²kem z gar§ģov® paluby do salonu 1. tŚ²dy, kde n§m byl nab²dnut nejen pozdn² obŊd 

(opravdu dŢkladnĨ), ale kaģdĨ jeden z n§s tak® obdrģel l§hev sektu. V salonu cestovalo mimo n§s jeġtŊ nŊkolik FrancouzŢ, dle 

obleļen² jedouc²ch (vlastnŊ plovouc²ch) asi na dostihy nebo na golf. Od naġeho osobn²ho stevarda, (opravdu obsluhoval jenom n§ġ 

stŢl), bylo velmi anglicky sympatick®, ģe o nich mluvil z§sadnŊ jako o frogeaters (ģaboģroutech), neboŠ ĂvŢbec nev², jakou ģe to Śeļ² 

mluv²me, ale proto tak® v², ģe frogeaters nejsmeñ a neochvŊjnŊ pŚedpokl§dal, ģe ostatn² n§rody maj² stejnŊ vŚelou n§klonnost 

k frogeaters jako Angliļan® a vŢbec mi nedoporuļoval, abych si d§val k j²dlu co frogeaters, ale poŚ§dnĨ kus anglick®ho steaku. Po 

j²dle se vyd§te na proch§zku po palub§ch a vr§t²te se do sal·nu na k§vu. No a neģ se nadŊjete, pŚir§ģ²te k britsk®mu bŚehu 

v Doveru. Ze sal·nu n§s k autu opŊt odvedl n§moŚn²k, kterĨ si pro n§s pŚiġel, abychom n§ġ vŢz nemuseli hledat. Pod veden²m 

n§moŚn²ka s vlajeļkou jsem vyj²ģdŊl z lodi jako prvn², pak rychl® hraniļn² odbaven², nepŚ²jemn® ot§zky imigraļn²ch ¼Śedn²kŢ typu 

Ăkdy uģ koneļnŊ pojedete zase zpŊt domŢñ jsem odrazil uk§zkou pozv§n², kter® ¼Śedn²ky postavilo t®mŊŚ do pozoru (troġku jsem 

pŚi tom litoval, ģe nejedu v Rolls Royce nebo aspoŔ v Bentley) a pak uģ jsem vyrazil autem po strm® silniļn² stezce z Doveru na 

ploġinu nad b²lĨmi ¼tesy doverskĨmi do britsk®ho levostrann®ho silniļn²ho provozu smŊrem k LondĨnu (tenkr§t aģ tam jeġtŊ d§lnice 

nevedla). A pak mŊ ļekalo dalġ²ch asi 130 km j²zdy. Kdyģ jsem dorazil k ceduli ĂLondonñ, neļekal jsem, ģe do m²sta ubytov§n² 

t®mŊŚ v centru LondĨna to budu m²t jeġtŊ dobrĨch 30 km j²zdy nezn§mĨm velkomŊstem. RozmŊry toho mŊsta mne opravdu 

pŚekvapily, neboŠ uļebnicov® informace jsou vŊc jedna a osobn² zkuġenost vŊc druh§. 

Cesta zpŊt probŊhla obdobnŊ, lod² pŚes kan§l, za stejn®ho lodn²ho servisu a spolucestuj²c²ch frogeaters, (ovġem to uģ 

jsem sekt odm²tl a nahradil jej radŊji poctivĨm alcoholfree beer). Avġak vzhledem k  podm²nk§m v LondĨnŊ, odkud jsme odj²ģdŊli 

v dopravn² ġpiļce kolem 17. hodiny, jsem zvolil cestu po d§lnici do Folkestone a odtud pak doleva po pobŚeģ² asi 12 km do Doveru. 

Bylo to rychlejġ² a t²m, ģe jsme mohli nav²c letmo a jiģ za tmy poznat Folkestone i m²rnŊ zaj²mavŊjġ². 

Popis cestovn² trasy: 

Omlouv§m se pŚedem nepraģ§kŢm, ģe jsem necestoval rovnou od kaģd®ho jednoho z nich. Trasa (z Prahy), kterou 

uv§d²m, nen² jedin§ moģn§, zejm®na po NŊmecku a Belgii (lze vyuģ²t i c²p Holandska) a rovnŊģ po Francii lze jet i jinudy a je to 

pŚitom zhruba stejnŊ daleko. Vzhledem k tehdejġ²m cen§m benzinu, jsem cestu pl§noval tak, aby tankov§n² probŊhlo vĨhradnŊ a 

jenom v Belgii, takģe jsem tam obŊma smŊry bral vģdy 2x, ihned po pŚejezdu belgickĨch hranic (to uģ jsem cestou do LondĨna jel 

sp²ġe na benz²nov® vĨpary) a pak tŊsnŊ pŚed jejich opuġtŊn²m, takģe benzin od belgicko-francouzskĨch hranic mi vystaļil na celĨ 

anglickĨ pobyt a pŚesun zpŊt do Belgie. 

ĻR Praha: ï D§lnice D5 (E 50) ï Praha - Rozvadov. 

NŊmecko: od naġich hranic d§lnice A6 (E 50); pŚed N¿rnberg odboļ²te na sjezdu 61 vpravo na d§lnici A3 (E56) a posl®ze zmŊna 

na E45; pak E41 ï u Aschaffenburg a    E 42 u Frankfurt am Main, n§slednŊ E 35 za Frankfurtem u Kelsterbachu) ï Kºln am 

Rhein. Zde, jeġtŊ dŚ²ve, neģ se A3 vnoŚ² do mŊsta Kol²n nad RĨnem se na vĨjezdu 28 d§te vlevo na d§lnici A4 (E40). Po t®to d§lnici 

pojedete aģ k AAchen (C§chy), kde pŚed mŊstem na sjezdu ļ. 4 odboļ²te vlevo na d§lnici A44 (E40), kter§ konļ² po cca 11 

kilometrech na nŊmecko belgickĨch hranic²ch.  

Belgie: NŊmeck§ d§lnice A44 (E40) na hranic²ch plynule pŚech§z² v belgickou d§lnici A3 (E40). Po n² pojedete pŚes Li®ge aģ na 

d§lniļn² okruh v Brussel (ļesky v Bruselu). Pokud nejste napŚ. EurokomisaŚi ļi jin² EurohujeŚi, v Bruselu se nezastav²te doma za 

rodinou,  na  vĨjezdu 21 sjedete na bruselskĨ  okruh  vpravo, po kter®m  pokraļuje  trasa E 40. Z okruhu sjedete na vĨjezdu ļ. 11 u  



 

 

Ganshoren a d§te se doprava na d§lnici A10. Po A10 pak projedete kolem Gentu a na vĨjezdu ļ. 6 za Jabbeke se d§te doleva, na 

d§lnici A18 (E40). D§lnice A18 za mŊstem Veurne asi po 7 kilometrech konļ² na belgicko francouzskĨch hranic²ch.  

Francie: Belgick§ d§lnice A18 na francouzskĨch hranic²ch plynule pŚech§z² ve francouzskou d§lnici A16 (E40). Po n² minete po 

cca 10 kilometrech po prav® stranŊ Dunkerque a po dalġ²ch asi 20 kilometrech dojedete ke Calais, pŚed mŊstem sjedete na 

vĨjezdu 47 vpravo a asi po 3 kilometrech dojedete pŚ²mo do pŚ²stavu s n§moŚn²mi trajekty na trase Calais (F)- Dover (GB). 

AlternativnŊ tak asi 5 km za Calais ve smŊru od BelgickĨch hranic je moģn® najet do Eurotunnelu, ale t²m pŚece jezd² jen ti, co 

neuzn§vaj² tradice. 

Velk§ Brit§nie (Anglie): V pŚ²stavu Dover (i z toho Eurotunnelu) najedete na d§lnici A2, (ale je moģn®, ģe jeġtŊ tŊsnŊ pŚed 

Doverem nen² ¼plnŊ dokonļen§, jak to tam aktu§lnŊ dnes je pŚesnŊ nev²m). Po d§lnici A2 pojedete po lev® stranŊ kolem 

Canterburry, Favershamu a Rochesteru aģ do Dartfordu, kde nejsp²ġe naleznete ceduli ĂLondonñ (pokud j² mezit²m nŊkdo 

neodmontoval). D§lnice A2 se odtud vnoŚ² do jiģn²ho LondĨna a odtud do severn²ho LondĨna doraz²te pokraļuj²ce pŚ²mo po 

Rochester Way a pak do Blackwall Tunnel pod Temģ². No a do konkr®tn²ho bodu v LondĨnŊ pak uģ od t® cedule m§te tak daleko, 

jak kdo m§ kde zajiġtŊn® ubytov§n², ale ŚeknŊme, ģe do Westminsteru, coģ je spr§vn² centrum zemŊ mŢģe bĨt z jiģn²ho okraje 

LondĨna tak 40 km poctiv® ġof®rsk® dŚiny, neboŠ prŢjezd LondĨnem opravdu, ale opravdu nepatŚ² k nejplynulejġ²m a nelze tam jet 

pŚ²moļaŚe. 

Cesta zpŊt: Stejn§ v obr§cen®m poŚad² m²st na trase, zp§tky lze pro zmŊnu vyuģ²t d§lnici M20 do Folkestone m²sto d§lnice M2 

pouģit® cestou tam. Kilometricky je to t®mŊŚ stejn® 

 

2. kapitola; Jak se po LondĨnŊ jezd² (a tak® stoj²) s autem. 

J²zda LondĨnem je to prvn² a tak® posledn², co pŚi 

n§vġtŊvŊ mŊsta automobilem zaģijete a tak svoje z§ģit  ky 

otev²r§m pr§vŊ j²zdou. CelkovŊ lze Ś²ci, ģe po LondĨnŊ se jezd² 

dobŚe, nejste-li boj§cn² a pŚ²liġ defenzivn². VyplĨv§ to z toho, ģe 

Angliļan® se na silnic²ch vz§jemnŊ neterorizuj² a podobnŊ jako 

u n§s se pŚ²liġ nezabĨvaj² striktn²m dodrģov§n²m povolen® 

rychlosti, ovġem v rozumnĨch mez²ch. Nicm®nŊ vyģaduj², abyste 

se pŚizpŢsobili stylu jejich j²zdy, z ļehoģ plyne, ģe V§m nŊjak 

nadmŊrnŊ ned§vaj² za kaģdou cenu pŚednost, ani V§s 

nepouġtŊj² pŚed sebe, ale tak® se V§s nesnaģ² odstavit a j²zdu 

V§m znepŚ²jemnit. Kdyģ jste udŊlali zjevnŊ orientaļn² chybu 

tŊsnŊ pŚed kŚiģovatkou, bez probl®mŢ V§s pust² do potŚebn®ho 

j²zdn²ho pruhu, abyste mohli jet, kam potŚebujete. Ļesk§ SPZ je 

pro nŊ asi dost exotick§, takģe se obļas stane, ģe si V§s 

prohl²ģej² a asi troġku pŚemĨġlej², odkud asi jste - nemysleme si 

totiģ, ģe oznaļen² CZ jim nŊco Ś²k§, o existenci Ļesk® republiky maj² nezainteresovan² Angliļan® vesmŊs jen velmi obecnou ļi 

sp²ġe mlhavou pŚedstavu a to jeġtŊ pŚev§ģnŊ pod pojmem Ļeskoslovensko. 

To hlavn², o ļem mus²te vŊdŊt je, ģe kromŊ z§kazŢ zastaven² a st§n² odpov²daj²c²ch zhruba naġim pravidlŢm je v LondĨnŊ 

nav²c vytvoŚena s²Š tzv. ļervenĨch silnic, resp. ulic, kter® jsou oznaļeny ļervenou ļarou pod®l okraje vozovky. Na tŊchto m²stech je 

jak®koli zastaven² ļi st§n² zak§z§no. NŊkter§ m²sta jsou oznaļena jako ĂP Permit holders onlyñ nebo jako ĂP Card holders onlyñ. Na 

tŊchto m²stech sm² parkovat pouze vozy se speci§ln² kartou nebo zn§mkou. Velmi jsou rozġ²Śeny parkovac² disky, tam kde je 

parkov§n² omezeno ļasovŊ. Jsou k dost§n² zdarma na policii a na dopravn² spr§vŊ (nŊco jako pap²rov® hodiny pro prvŔ§ky, ale 

mal® ï ty hodiny, ne prvŔ§ci). V LondĨnŊ se vyb²r§ mĨtn® za vjezd osobn²mi automobily do stŚedu mŊsta, tuġ²m nyn² 8 GBP, ale 

v dobŊ, kdy jsem tam byl, jeġtŊ mĨtn® nebylo, takģe nemohu sdŊlit, jak to prob²h§ konkr®tnŊ. (D§lnice ï motorway - oznaļen² M - 

ve velk® Britanii jsou zdarma aģ na nŊkter® ¼seky M4, M25 a M48 a i tam je poplatek sp²ġe symbolickĨ, napŚ. ve srovn§n² 

s Chorvatskem ï pouhĨch 1 GBP, tedy v souļasnosti necelĨch 30 Kļ bez ohledu na d®lku placen®ho ¼seku). 

UrļitĨm probl®mem je j²zda vlevo, ovġem ne vzhledem k dodrģov§n² dopravn²ch pŚedpisŢ nebo udrģen² se v j²zdn²m 

proudu, to je snadn®, ale vzhledem k nŊkterĨm podm²nŊnĨm reflexŢm, kter® m§me vypŊstovan® za l®ta jeģdŊn² vpravo. Totiģ pŚi 

j²zdŊ vlevo mi nejv²ce chybŊly dopravn² znaļky. Ne, ģe by tam nebyly, ale vģdycky jsem se pod²val nejdŚ²ve, jak jsem zvyklĨ vpravo 

a teprve kdyģ jsem je tam nenaġel, popatŚil jsem, uģ na z§kladŊ voln²ho ¼sil², vlevo. A tam byly. Jenģe to troġku zdrģuje, protoģe 

reakce na dopravn² znaļky je nutnŊ o nŊco delġ², neģ u n§s pŚi pravostrann®m provozu a mŢģe to bĨt trochu i proto (pro n§s) 

nebezpeļn®. Je to jen ot§zka zvyku, ale tĨdenn² pobyt na vytvoŚen² novĨch podm²nŊnĨch reflexŢ pŚi j²zdŊ vlevo opravdu nestaļ². 

Tak na tohle tedy pozor. Jin® moģn® Śidiļsk® probl®my, pŚed kterĨmi jsem byl varov§n nŊkterĨmi lidmi, se uk§zaly jako smŊġn®. 

NapŚ²klad vj²ģdŊn² na kruhovĨ objezd doleva. PŚi hust®m provozu, kterĨ v LondĨnŊ ve dne v noci je se to prostŊ spl®st ned§, 

protoģe dlouh§ Śada aut pŚed V§mi jede tak® doleva a lid® prĨ poch§zej² z opice, alespoŔ nŊkteŚ² jedinci, pop²raj²c² z§sahy Boha to 

tvrd².  A  nav²c to tam v LondĨnŊ s kruhovĨmi  objezdy  nijak nepŚeh§nŊj², j§  jsem  se za celou  dobu pobytu setkal s jedinĨm t®mŊŚ 



 

 

v sam®m centru. T²m neŚ²k§m, ģe jich tam nen² v²ce, jen je jich, (nebo bylo), prostŊ m§lo. Nebo je jich hodnŊ, ale mnŊ se vyhĨbaly, 

i to je moģn®, nev²m.  

ObdobnŊ pŚednost zleva na nerozliġenĨch kŚiģovatk§ch, tŊch je tam tak® minimum, tedy jsou, ale hlavnŊ ve vilovĨch 

ļtvrt²ch jako je tŚeba Hampstead, pŚ²padnŊ na okraji mŊsta, jenģe tudy jedete jako n§vġtŊvn²ci z mŊsta nebo do mŊsta po hlavn² a 

vŢbec se proto nerozliġenĨmi kŚiģovatkami v nejbliģġ²m okol² nezabĨv§te. LondĨn je dopravnŊ na rozd²l od ostatn²ch evropskĨch 

metropol² jinĨ. Tradiļn². Velmi. Takģe tam nejsou ģ§dn® ġirok® rychlostn² dopravn² komunikace, jak je zn§me z V²dnŊ ļi z Prahy 

nebo Ostravy, o jinĨch metropol²ch nemluvŊ. Nejsou tam ani 

dopravnŊ kapacitn² mŊstsk® tŚ²dy. Existuje tam pouze vnŊjġ² 

d§lniļn² okruh o prŢmŊru cca 56 ï 60 km, tedy mimo ¼zem² 

LondĨna, avġak v jeho relativn² bl²zkosti (cca 1-5 km od okrajŢ 

mŊsta). I kdyģ do mŊsta ¼st² Śada d§lnic, tyto 4 a v²ce proudov® 

komunikace po vnoŚen² do mŊsta se po relativnŊ kr§tk® 

vzd§lenosti mŊn² v klasick® dvousmŊrn® ulice s provozem 

v jednom j²zdn²m pruhu v kaģd®m smŊru j²zdy. I ty 

nejvĨznamnŊjġ² ulice v LondĨnŊ jsou ġirok® asi jako 

Vinohradsk§ tŚ²da v doln² ļ§sti, Rusk§ nebo Nuselsk§ ulice 

v Praze, N§draģn² ulice v OstravŊ ļi VeveŚ² nebo Palack®ho 

tŚ²da v BrnŊ. Je to takov® ¼tulnŊjġ², m§te pocit, ģe jste mŊstu 

bl²ģe neģ z tŊch rychlostn²ch silnic, ale m§ to tak® svoje 

nevĨhody. Jestliģe kolaps v dopravn² ġpiļce v centru Prahy 

zahrnuje obvykle kruh o prŢmŊru 5-6 kilometrŢ, pak v LondĨnŊ 

to pŚedstavuje asi 25 kilometrŢ a popoj²ģdŊn² v kolon§ch je 

ļasovŊ daleko n§roļnŊjġ² neģ v Praze. ProstŊ vġechno je tam 

tak asi 5x vŊtġ² ï i dopravn² z§cpy, coģ je ale vlastnŊ efektivn², jestliģe tam ģije tak asi 14x v²ce lid². Za bŊģn®ho provozu se vġak 

m§te na povrchu moģnost setkat pouze s autobusovou veŚejnou silniļn² povrchovou dopravou a veŚejnĨmi ļernĨmi tax²ky (tzv. 

london cab, ponejv²ce znaļky Austin), kter® maj² tradiļn² tvar limusiny z 50 let, jakkoli jsou to nov§ auta. Nesetk§te se tam 

s tramvajemi, (s vĨjimkou 3 okrajovĨch linek v Jiģn²m LondĨnŊ) ani trolejbusy. Pod povrchem pak vede s²Š podzemn² dr§hy a lze 

vyuģ²vat i ģelezniļn² spojen² po mŊstŊ. A jeġtŊ jeden aspekt, kter®ho si nemŢģete nevġimnout. V ġirġ²m centru LondĨna vŊtġina ulic, 

(ne vġak vġechny), m§ domy postaven® v urļit® vzd§lenosti od ulice a tak, ģe obyvatel® mohou parkovat obvykle na jak®msi 

parkoviġti ļi sp²ġe dvorku mezi domem a chodn²kem, tedy na pozemku patŚ²c²m k domu mimo vozovku, avġak v tŊsn® bl²zkosti od 

n². LondĨnsk® domy nejsou vŊtġinou pŚ²liġ rozlehl® ani vysok®, tak tŚ² ï ļtyŚpodlaģn², pomŊrnŊ ¼zk®, v kaģd®m podlaģ² jeden byt. 

Takģe obyvatel® nemus² parkovat pŚ²mo na ulici. To je dŢvod, proļ v centru vŊtġinou nenaraz²te na vozidla, kter§ parkov§n²m 

pŚek§ģ² silniļn²mu provozu a proļ je bydlen² v centru pro jeho obyvatele pŚitom velmi pŚ§telsk®. LondĨŔan® nemus² hledat m²sto na 

zaparkov§n² kdekoli ve vŊtġ² vzd§lenosti od bydliġtŊ v rŢznĨch z·n§ch jako napŚ. v Praze a chodit pak domŢ na velkou vzd§lenost 

se zavazadly pŊġky a ļerven® ļ§ry u okraje vozovky tolik neomezuj² lidem ģivot, jako ty ģlut® (a hlavnŊ v Praze modr®) u n§s. 

řekl bych, ģe po LondĨnŊ je nejlepġ² jezdit metrem a navazuj²c² autobusovou dopravou. V prodejn§ch u kaģd® stanice 

metra se koup² elektronick§ karta platn§ pro pŚ²sluġnĨ poļet tarifn²ch p§sem, buŅ jednodenn², nebo v²cedenn² podle potŚeby a na 

tu se d§ jet mimo tax²ku jakĨmkoli veŚejnĨm hromadnĨm prostŚedkem.  

 

3. kapitola; Jak to v LondĨnŊ vypad§ (éa tak® se bydl²). 

V prvn² ŚadŊ je nutno upozornit, ģe z ģ§dn®ho vĨġkov®ho bodu v LondĨnŊ 

nem§te ġanci spatŚit LondĨn jako jedinĨ urbanistickĨ celek jako tŚeba Prahu 

z Ģiģkovsk® vŊģe ļi ochozu vŊģe Chr§mu sv. V²ta nebo Brno ze Ġpilberka. Je to d§no 

jednak jeho rozlehlost², (a v souvislosti s t²m i zakŚiven²m zemŊkoule), jednak t²m, ģe 

mŊsto leģ² jen v m²rnŊ zvlnŊn® krajinŊ. (OstatnŊ z centra Prahy tak® nezahl®dnete 

napŚ. Beneġov, nebo PodŊbrady, pŚ²padnŊ BŚeclav z Brna nebo Opavu z Ostravy.) No 

a i kdyģ vystoup§te na nŊkterĨ z vĨġkovĨch bodŢ, tŚeba na Monument nebo na 

observatoŚ v Greenwichi, poŚ§d vid²te zhora jen omezenou ļ§st LondĨna. Tady jsem si 

jako rozenĨ vĨġkorozhledomil na sv® opravdu nepŚiġel. 

Stavby v LondĨnŊ, snad s vĨjimkou Westminsteru a City, nyn² i Docklands, 

nejsou nikterak vysok® ani rozlehl®, jsou to vŊtġinou bŊģn® mŊstsk® domy s  fas§dou 

z tradiļnŊ   p§lenĨch ļervenĨch cihel s b²lĨmi vysouvac²mi okny a sedlovou, pŚ²padnŊ 

valbovou stŚechou s obytnĨm podkrov²m. M§lo kterĨ z obytnĨch domŢ m§ v²ce neģ 3 

patra. SamozŚejmŊ tento popis neplat² pro reprezentaļn² budovy v centru, pro stavby 

c²rkevn² ani pro budovy spr§vn² (Parlament, BuckinghamskĨ pal§c, s²dlo vl§dy, rŢzn§ 

ministerstva, muzea, divadla atd.), pŚ²padnŊ pro nejmodernŊjġ² obytn® budovy, avġak 

LondĨn si na mr  akodrapy opravdu nepotrp². 



 

 

 Zaj²mav® je, ģe vzhledem k m²rn®mu podneb², (LondĨn leģ² bl²zko moŚe, odhadem asi tak 17 km jihovĨchodnŊ), je zde i 

v zimŊ vŊtġinou velmi pŚ²jemnŊ, pŚev§ģnŊ teplo a prakticky zde nemrzne. V l®tŊ pak zde nejsou horka, jak je zn§me z naġich 

konļin. To vyuģ²vaj² stavitel® budov k tomu, ģe uvnitŚ bŊģnĨch obytnĨch domŢ nejsou vedeny ve zdech hlavn² stoupaļky plynu, 

vody a odpadu a kdyģ, pak jen v minim§ln²m rozsahu vnitŚn²ch instalac². Vodovodn², plynov® i odpadn² trubky jsou vedeny venku 

po zdech domŢ. Hezk® to nen², ale je to velmi, ale opravdu velmi praktick®. Kdo uģ nŊkdy zaģil, jak® to je, kdyģ mu v domŊ praskne 

hlavn² kanalizaļn² trubka si asi dok§ģe pŚedstavit, o ļem mluv²m. Kdyģ se to stane v LondĨnŊ, tak nejenom ģe nev§bnĨ materi§l i 

z§pach z nŊj zŢst§v§ venku, ale nav²c se pŚi opravŊ nemus²te vŢbec setkat s instalat®rem ani to po nŊm ukl²zet. Byl jsem tam 

v listopadu a jako obleļen² mi plnŊ postaļilo sako, nŊkdy jako svrchn² vrstva slabĨ svetr, pŚ²padnŊ lehk§ bunda ļi svrchn²k. Takģe 

teplo tam bylo asi jako u n§s na pŚelomu z§Ś² a Ś²jna. U n§s uģ tou dobou ale nos²me zimn² obleļen². 

Dalġ² specifickou vŊc², na kterou je vhodn® upozornit, jsou chodn²ky. Jsou tvoŚeny velkĨmi kostkami z nŊjak®ho b²l®ho 

kamene. To ovġem znamen§, ģe jednotliv® kostky nejsou v dokonal® rovinŊ a zpoļ§tku mŊ to nutilo si d§vat pozor na pŚ²padn® 

ġkobrtnut² nebo zakopnut². Nezakopnul jsem, ale mŊl jsem pocit, ģe za mokra to troġku klouģe. A nebezpeļn® to samozŚejmŊ nen², 

jde sp²ġe o prvn² dojem ļi pocit, neģ se po p§r chv²l²ch zvyknete po tom chodit. No, a protoģe v LondĨnŊ nen² probl®m, aby 

v prŢbŊhu listopadov®ho dne nŊkolikr§t sprchlo, v centru se na t®mŊŚ kaģd®m roku pŚ²mo na ulici prod§vaj² tradiļn² ļern® skl§dac² 

deġtn²ky za cenu asi 0,5 GBP (tehdy cca 30 Kļ, dnes cca 15, jestliģe mezit²m nezdraģily). Angliļan® ten deġtn²k po pouģit² 

zpravidla vyhazuj², j§ jsem si ho ponechal, ale asi tak po 4. pouģit² pŚestal j²t sloģit, aretace nefungovala, ale i tak jsem s n²m 

vystaļil na celĨ pobyt, tehdy z cel®ho tĨdne byly pŚeh§Ŕky jen asi v obdob² 2 dnŢ, takģe poļas² i sami Angliļan® povaģovali ¼ģasnŊ 

pŚ²jemn®. 

Na rozd²l od jinĨch cest, kter® jsem proģil v rŢznĨch 

kempech, hotel²ch nebo v autu jsem v LondĨnŊ mŊl moģnost ten 

skoro tĨden bydlet jako bŊģnĨ obyvatel mŊsta v 3 pokojov®m 

bytu v klasick®m asi 80 let star®m tŚ²patrov®m domŊ v ġirġ²m 

centru mŊsta na City Road, bl²zko kŚiģovatky a stanice metra 

Islington Angel nebo o p§r set metrŢ vzd§lenŊjġ² stanice metra a 

n§draģ² Kings Gross, kter® je tŊsnŊ vedle n§draģ² St. Pancras 

International. (Bylo to skoro symbolick®, i v Praze je kŚiģovatka 

AndŊl se stanic² metra AndŊl a ļtvrŠ Pankr§c.) Jednalo se o 

tŚ²podlaģn² dŢm s jiģ zm²nŊnĨm vlastn²m parkovac²m 

pozemkem, vyŚez§vanĨm b²le natŚenĨm dŚevŊnĨm schodiġtŊm a 

schody pokrytĨmi kobercem a byt se nach§zel v nejvyġġ²m patŚe 

a byl, (jak bychom Śekli u n§s), mezonetovĨ, takģe z jednoho 

z pokojŢ se po dŚevŊnĨch vyŚez§vanĨch schodech stoupalo do 

velk® m²stnosti v podkrov² vybaven® jako velk§ loģnice. I kdyģ 

byl byt plnŊ vybavenĨ, lze Ś²ci, ģe ve srovn§n² s bytovĨmi dispozicemi bŊģnĨmi u n§s se jevil rozmŊrovŊ velmi skromnĨ, kuchyŔ 

s plynovĨm spor§kem a ledniļkou pouh§ nudliļka cca 4 m
2
 bez denn²ho svŊtla, mal® pŚ²sluġenstv² i nijak zvl§ġŠ velkĨ obĨvac² 

pokoj vybavenĨ elektronikou a rozkl§dac²m sedac²m n§bytkem (cca 15 m
2
). Dalġ² m²stnost² byla menġ² samostatn§ j²delna cca 10 

m
2
. Takģe nebĨt t® pomŊrnŊ velk® loģnice v podkrov² o rozmŊrech kolem 25 m

2
,
 
rozmŊry bytu stŊģ² pŚesahovaly vļetnŊ 

pŚ²sluġenstv² nŊjakĨch 55 m
2
. Jenģe ve dvoupodlaģn²m uspoŚ§d§n² nad sebou. Skromn®, ale celkem ¼tuln®. A nav²c na londĨnsk® 

pomŊry ġlo zjevnŊ o standardn² velikost bytu, protoģe ¼zk® obytn® budovy jsou pro LondĨn typick®. Souvis² to asi s vysokou cenou 

pozemkŢ. J²zdou po City Road se t®mŊŚ pŚ²mo po asi 10-12 kilometrech, a tedy celkem snadno dalo dostat do sam®ho centra 

LondĨna, neboli k Toweru a Tower Bridge. PraktiļtŊjġ² bylo ale pro takov®to j²zdy pouģ²vat metro. DŢm, kde jsem bydlel byl, stejnŊ 

jako 95 % ostatn²ch domŢ v LondĨnŊ, z ļervenohnŊdĨch cihel bez om²tky a s b²lĨmi vysouvac²mi okny. Kdyģ jsem pŚemĨġlel proļ 

tam dŊlaj² vĨhradnŊ nahoru vysouvac² okna, dospŊl jsem k n§zoru, ģe pr§vŊ z dŢvodŢ t® rozmŊrov® skromnosti londĨnskĨch bytŢ, 

otevŚen® vysouvac² okno totiģ nezab²r§ vnitŚn² prostor, trochu hŢŚe se to asi ļist². 

LondĨn, byŠ to na prvn² pohled nevypad§, je mŊsto, 

kter® m§ hodnŊ parkov® zelenŊ a anglickĨ tr§vn²k se od naġich 

tr§vn²kŢ opravdu velmi liġ². Neum²m to aģ tak popsat, mus² se to 

vidŊt. LondĨŔan® tedy maj² hodnŊ moģnost² k relaxaci uvnitŚ 

mŊsta a je bŊģnĨm zvykem si na parkovĨch tr§vn²c²ch poŚ§dat 

pikniky, ļi vleģe odpoļ²vat v dobŊ poledn² pauzy. Na rozd²l od 

n§s se tam na tr§vu sm². Je to tam totiģ uspoŚ§dan® pro lidi a ne 

pro par§du nebo pro tu tr§vu samotnou. A tak® ty tr§vn²ky m§lo 

kdo zneļiġŠuje. Takģe i v okol² Islingtonu byla Śada parkŢ. 

V LondĨnŊ opravdu nejsou jen  om ty proslaven® Hyde Park, St. 

James Park, Green park nebo Kensington gardens. Tak 

v okruhu 500 ï 1 000 metrŢ od domu, kde jsem pŚebĨval byly 2 

divadla, divadeln² klub, kino i obrazov§ galerie. Kulturn² st§nky 

jsou po LondĨnŊ rozesety celkem rovnomŊrnŊ, logicky vġak 

pŚil®haj²  k  hlavn²m  ulic²m.  Divadlo,  koncertn² s§l ani kino jsem 



  

 

 vġak nenavġt²vil. Horġ² to bylo s benzinovĨmi pumpami v podobŊ, jak je zn§me u n§s, nevidŊl jsem jich mnoho, nebo 

sp²ġe nebyly rozm²stŊny rovnomŊrnŊ po mŊstŊ, ale vlastnŊ jsem 

je nepotŚeboval, tak mi to nevadilo a m²stn² si urļitŊ poradit 

umŊj². 

Byl jsem se pod²vat i v jedn® z vilovĨch ļtvrt² LondĨna, 

Hampsteadu, kde bydl² londĨnsk® vyġġ² vrstvy. Je to podobn® 

jako Śada jinĨch vilovĨch ļtvrt², ¼zk® ulice s rodinnĨmi domky a 

vilami, parkov§n² za plotem v gar§ģ²ch. Jednu specifiku to ale 

m§. Cesty tam nejsou, ani asfaltovan®, ani dl§ģdŊn®, ale 

zpevnŊn® a s p²skovĨm nebo ġtŊrkop²skovĨm povrchem. Na 

podm²nky LondĨna to byl ten pravĨ luxus. (J§ to m§m pŚed 

bar§kem doma ve vsi, kam jsem se neprozŚetelnŊ vym²stil 

z Prahy tak® a pŚijde mi to sp²ġe na zlost a pod ¼rovn² komfortu 

a pŚ§l bych si ¼plnŊ nŊco jin®ho, neboŠ povrch cesty (u n§s) 

nikdo neudrģuje. Holt jinĨ krajé..) 

 

4. kapitola; Jak se po LondĨnŊ dopravovat a jak® to je. 

řekl bych, ģe po LondĨnŊ je nejv²ce praktick® jezdit 

metrem a navazuj²c² autobusovou dopravou, oboj² je kvalitn² a 

dvoupatrov® ļerven® londĨnsk® autobusy skrĨvaj² nemal® 

kouzlo. V prodejn§ch u kaģd® stanice metra lze koupit 

elektronickou kartu platnou pro potŚebnĨ poļet tarifn²ch p§sem, 

buŅ jednodenn², nebo v²cedenn² podle potŚeby a na tu se d§ jet 

mimo tax²ku jakĨmkoli veŚejnĨm hromadnĨm prostŚedkem 

v pŚ²sluġnĨch tarifn²ch p§smech. 

Metro, v r. 2010 oslavilo 120 let existence, dosahuje 

d®lky cca 410 km trat² a obsahuj²c² 273 stanic je pil²Śem 

londĨnsk® mŊstsk® dopravy, (na okraj²ch mŊsta vyj²ģd² i na 

povrch), s²Š metra tvoŚ² 12 linek oznaļenĨch velkĨmi p²smeny a 

v nŊkterĨch pŚestupn²ch uzlech se kŚ²ģ² najednou aģ 4 linky 

metra nejednou. Na rozd²l od Prahy, kde m§ metro obvykle 

samostatnĨ vstup z podchodŢ, v LondĨnŊ, zejm®na v centru, je 

vstup do metra Śeġen z pŚ²zem² budov v dan®m m²stŊ, obdobnŊ 

jako pŚ²zemn² obchody, takģe to nen² pŚ²liġ n§padn® a na rozd²l od Prahy jsem musel nŊkdy stanici metra i trochu hledat. Nebyl to 

probl®m v dopravn² ġpiļce, kdy vstup do metra prozradil shluk lid², trpŊlivŊ ļekaj²c²ch, aģ na nŊ dojde ve frontŊ Śada, aby mohli 

proj²t elektronickĨm turniketem, kter® jim do vĨpoļetn²ho syst®mu vloģ² ¼daje z jejich elektronick® j²zdenky. Koncepce odbaven² je 

tam totiģ geni§ln², na z§kladŊ poļ²taļovĨch dat syst®m s§m rozpozn§, pro jak§ p§sma m§te zakoupenou j²zdenku (jedno jestli one 

way ticket nebo permanent ticket) a kdyģ pŚet§hnete a vystoup²te d§le, neģ jste mŊli zaplacen® j²zdn®, na vĨstupu (mus²te u 

vĨstupn²ho turniketu rovnŊģ pŚiloģit j²zdenku) syst®m automaticky zareaguje. Tak® pŚesnŊ v², kolik lid² se v metru pr§vŊ vyskytuje. A 

dozorļ² sluģba V§s u povykuj²c²ho vĨstupn²ho turniketu odchyt² a nastane vyŚizov§n². Syst®m je nastaven tak, ģe vŢbec 

nepotŚebuje biŚice v podobŊ revizorŢ, jak je zn§me od n§s, kteŚ² odchyt§vaj² lidi nŊkdy i za pomoci fyzick® s²ly. NŊco takov®ho by 

v Anglii moģn® nebylo. NevĨhodou je to, ģe propustnost londĨnskĨch turniketŢ je d§na rychlost² elektronick®ho odbaven² a proto 

kapacita ve ġpiļk§ch nestaļ² a pŚed vstupem do metra se dŊlaj² 

fronty. LondĨŔanŢm to ale nevad², jednak jsou na to zvykl², jsou 

disciplinovan² a sluġn² k sobŊ navz§jem. SpecifickĨm z§ģitkem z 

chodeb metra je trval§ pŚ²tomnost rŢznĨch hudebn²kŢ, i velmi 

kvalitn²ch, kteŚ² si pŚivydŊl§vaj² svou produkc² podobnŊ, jak to 

zn§me z nŊkterĨch m²st v Praze. Rozd²l je ovġem v tom, ģe 

vŊtġina z nich by mohla rovnou j²t hr§t do orchestrŢ a jinĨch 

hudebn²ch tŊles. Metro v LondĨnŊ je nejstarġ² na svŊtŊ a 

rozhodnŊ nen² tak vyfeġ§kovan® jako praģsk®, obklady zd² velmi 

ļasto bĨvaj² jen z b²lĨch kachl²kŢ a nikoli z mramoru jako u n§s. 

Je tam zn§t i snaha po celkov® investiļn² ¼spornosti, vag·ny 

metra svĨm tvarem kop²ruj² tvar a prŢŚez tunelŢ, od boļn²ch stŊn 

je dŊl² jen nŊkolik centimetrŢ a jsou podstatnŊ menġ², maj² vġak 

pohodlnŊjġ² sedadla pŚipom²naj²c² kŚesla i s opŊradly. PŚi 

prŢjezdu tunely tak troġku pŢsob² jako vzduchovĨ p²st. DveŚe se jim otev²raj² nahoru. Stalo se mi, ģe jsem se natlaļil do vag·nu a 

ten st§l a st§l, aģ mne jedna anglick§ blonŅat§ a dlouhovlas§ asi 27 let§ lady upozornila, ģe mi hlava trļ² z vag·nu ven, takģe dveŚe 



  

 

se automaticky neuzavŚou. Tak jsem se pŚikrļil, dveŚe se zavŚely a jelo se, akor§t, ģe jsem tam st§l ohnutĨ dokulata. Obdiv rovnŊģ 

zaslouģ² informaļn² syst®m v metru, jak na n§stupiġt²ch, tak ve vag·nech. Je koncipov§n tak, ģe informaci z²skaj² jak hluch®, slep® 

i hluchonŊm® a souļasnŊ slep® osoby. Urļitou slabinou je pŚesnost intervalŢ, zde by se naopak mohli v LondĨnŊ uļit od n§s, ale je 

to d§no obrovskĨm objemem pŚepravy, nesrovnatelnŊ vyġġ²m neģ u n§s. 

DruhĨm pil²Śem veŚejn® dopravy jsou autobusy. 

Tradiļn², ļerven®, dvoupatrov®. Rozv§dŊj² dopravu od stanic 

metra, a to i v sam®m centru. PŚesnost intervalŢ opŊt nen² 

nejlepġ², neboŠ jsou souļ§st² bŊģn®ho a velmi ucpan®ho 

londĨnsk®ho provozu, ale jezd² spolehlivŊ. Pohodl² 

v dvoupatr§ku je asi o nŊco niģġ² neģ v klasick®m autobusu, ale 

jak uģ jsem psal jinde, cestov§n² s nimi m§ sv® kouzlo. Na rozd²l 

od naġich krajin vġak londĨnsk® autobusy maj² prŢvodļ², neboŠ 

nen² lepġ²ho zpŢsobu odbaven² neģ osobn², nemaj²-li existovat 

v syst®mu ļern² pasaģ®Śi. PrŢvodļ² v autobusech jsou povŊtġinŊ 

ļernoġi. Obļas V§s osobnŊ i usad² na m²sto, dokonce se 

zeptaj², jestli V§m vyhovuje anebo zda byste nechtŊli nŊjak® 

jin®. NŊco takov®ho si u n§s pŚedstavit u zamŊstnancŢ 

dopravn²ch podnikŢ opravdu nedok§ģu. Autobusov§ s²Š 

v LondĨnŊ m§ jeġtŊ jeden rozd²l proti s²t²m u n§s ï jin§ 

koncepce. I kdyģ dojedete tŚeba aģ na koneļnou, vģdycky tam jede jeġtŊ alespoŔ jedna jin§ linka jinĨm smŊrem. NemŢģe se V§m 

tedy st§t jako u n§s, ģe skonļ²te nŊkde na toļnŊ u pole a pokud nebudete cht²t pokraļovat pŊġky anebo tam zŢstat, mus²te se 

stejnou linkou vracet. Tam vģdy m§te jeġtŊ jinou volbu. Po kr§tk®m ļasu jsem zjistil, ģe mŊstsk® autobusy v r§mci zakoupenĨch 

p§sem na permanentce mohou docela dobŚe slouģit i jako n§hrada za mŊstsk® turistick® vyhl²dkov® j²zdy. ProstŊ jsem si sedl do 

prvn²ho patra v doubledeckeru na pŚedn² sedadlo a cestou z koneļn® na koneļnou pŚedn²m oknem s mapou na kolenou a 

prŢvodcem v ruce pozoroval a pozn§val LondĨn. Kdyģ mŊ nŊco zaujalo, vystoupil jsem, prohl®dl si to, pak se vr§til a tŚeba i 

pokraļoval stejnou linkou d§le. BezkonkurenļnŊ levnĨ zpŢsob vyhl²dkov® j²zdy mŊstem, ovġem bez prŢvodce. 

V LondĨnŊ je jeġtŊ jeden dopravn² prostŚedeļek ï tzv. 

Docklands Light Railway (DLR). Propojuje Tower Hill, 

Greenwich, Canary Wharf a Stradford. Jedn§ se o plnŊ 

automatizo  vanou mŊstskou ģeleznici, kterou neŚ²d² ģ§dnĨ 

strojvŢdce ani dispeļer a funguje zcela automaticky. To ovġem 

neplat² pro odbavov§n² cestuj²c²ch. I zde, stejnŊ jako 

v autobusech, jsou prŢvodļ². I na DLR plat² celodenn² dopravn² 

permanentka. Jel jsem touto DLR z Toweru do Greenwiche, 

ovġem vystoupil jsem jeġtŊ v Dockladns, protoģe jsem si nechtŊl 

nechat uj²t jeġtŊ jeden ze zpŢsobŢ londĨnsk® dopravy. A jakĨ? 

ChŢzi pŊġky. Totiģ v LondĨnŊ je pod Temģ² vyhloubena Śada 

tunelŢ jak pro metro, tak pro automobilovou dopravu, ale i pro 

pŊġ². Tyto pochody pod Śekou Temģ² jsou velmi prost®, bez 

jak®koli estetick® ambice, avġak ļist®, nezdevastovan® a 

bezpeļn®. No a tak jsem z Dockland do Greenwiche vlastn² p²l² 

podeġel Temģi. 

 

5. kapitola; Jak se v LondĨnŊ j² a pije. 

M§m li se struļnŊ a lapid§rnŊ vyj§dŚit, tak mus²m Ś²ci, ģe nijak zvl§ġŠ skvŊle a bohuģel, co se tĨk§ j²dla, LondĨn je jedn²m z 

nejdraģġ²ch mŊst na svŊtŊ vŢbec. OstatnŊ nŊkde jsem ļetl staŠ, ģe v zem²ch s katolickou tradic² se obvykle j² velmi dobŚe a v 

zem²ch s pŚev§ģnŊ protestantskou tradic² mizernŊ, neboŠ ġlakovit² purit§ni nemaj² pro vychutn§v§n² si ģivotn²ch radost² v dŢsledku 

jejich dogmatu dostateļnŊ vhodn® rozpoloģen² duġe. A Velk§ Britanie je pŚev§ģnŊ protestantskou zem². 

Nejde o to, ģe by se tam nesehnalo j²dlo, to ne, j²dla je tam dost a pohostinskĨch zaŚ²zen² tak®. A z t®mŊŚ jak®koli mezin§rodn² 

kuchynŊ, v hotel²ch vaŚ² standardn² evropskou kuchyŔ, v Soho zase seģenete Ļ²nsk® ļi indick® restaurace, v Milleniu ar®nŊ zase 

tŚeba jin® typy asijsk® kuchynŊ. O to vġak nejde, j§ obvykle se snaģ²m j²st, pokud potŚebuji navġt²vit restauraci m²stn² pokrmy a 

m²stn² n§poje. Povaģuji to za souļ§st pozn§v§n² ciz² zemŊ. A odtud se odv²j² moje skepse k britsk® kuchyni. OstatnŊ o tomto 

aspektu jsem vŊdŊl dopŚedu a do LondĨna jsme si vezli pŚijateln® z§soby naġ² bŊģn® stravy ve formŊ upeļen®ho vepŚov®ho nebo 

ġunkaflekŢ, Ś²zkŢ, buchet a kol§ļŢ a podobnŊ. No a touto dom§c² stravou jsme Śeġili vŊtġinu veļeŚ² a ļ§st sn²dan². T²m, ģe jsme 

bydleli v bytŊ jsme byli vybaveni jak pro uskladnŊn² tohoto materi§lu, tak pro jeho pŚ²pravu i konzumaci, takģe o technickĨ probl®m 

neġlo. No a pŚes den jsme j²dlo pojednali jako nŊco jen tak mimochodem pŚi cestŊ z m²sta na m²sto. PŚi tom, co u n§s nazĨv§me 

rychlĨm obļerstven²m, hraje v LondĨnŊ prim nŊco, co se tam nazĨv§ fish and chips. Je to kus osmaģen® moŚsk® ryby, druh jsem 

pod  strouhankou neurļil. Jsou  toho docela  bohatĨrsk® porce a je to i chutn®. Poprv®.  Moģn§ i podruh®. Jenģe potŚet² uģ tak ne a 



 

 

poļtvrt® uģ sp²ġe vŢbec ne. Tak® pizzerie jsou pomŊrnŊ dosti 

zastoupeny a maj² otevŚeno od dopoledne do veļera. (V Anglii je 

zav²rac² hodina ve 22:00, takģe hospodsk® ponocov§n² tam 

v ¼vahu nepŚipad§.) 

Pouze asi 2x jsme mŊli z§jem o to se stavit na veļeŚi 

v typicky anglick®m pubu a dost jsme pohoŚeli. Tyto hospŢdky 

jsou velmi pŚ²jemn® i ¼tuln® a jsou oznaļen® n§dhernĨmi 

tradiļn²mi dŚevŊnĨmi vĨvŊsn²mi ġt²ty. Radost pokoukat a tak® 

pobĨt. Jenģe po 17. hodinŊ tam nedostanete kromŊ piva a 

jin®ho alkoholu nic k j²dlu. Tedy kromŊ precl²kŢ. No nic proti 

precl²kŢm, ale k veļeŚi to nen². Teprve po asi 20 minut§ch 

chozen² v okol² Islington Angel jsme narazili na restauraci s 

obsluhou, kde n§m mimo jin® nab²dli skopov® maso v nŊkolika 

¼prav§ch. Vybrali jsme si peļen® skopov® na roģni s 

vaŚenĨm bramborem a kapustou. VlastnŊ to bylo svĨm 

zpŢsobem i chutn® a maso bylo kvalitn², bez loje a dobŚe 

upraven®, ale nikdo z n§s by se po tom zrovna neutloukl. Najedli jsme se vġak na m²stn² pomŊry relativnŊ dobŚe i hodnŊ, avġak na 

naġe pomŊry draho. 

Samostatnou kapitolou bylo pit². M§m ve zvyku na vĨletech za hranice vġedn²ch dnŢ p²t to, co nab²z² m²stn² trh, takģe 

napŚ. m²stn² pivo v LondĨnŊ bylo pŚev§ģnŊ buŅ typu Guiness nebo Ale, ne ģe by se nedal sehnat tŚeba i PlzeŔskĨ prazdroj, narazil 

jsem na nŊj v jedn® restauraci v Greenwichi, kde se s n²m vytahovali uģ na venkovn² tabuli, ale poruġil bych svŢj zvyk p²t m²stn² 

n§poje a tak jsem ho nechal k dispozici AngliļanŢm. Jenģe oni tam maj² i rŢzn§ jin§ piva a neznalec m²stn²ch pomŊrŢ mŢģe nŊkdy 

docela i naletŊt. TŚeba tam jako pivo (n§zev uģ nevzpom²n§m) prod§vali nŊco, co chutnalo pŚibliģnŊ jako limon§da Vinea sv®ho 

ļasu u n§s prod§van§, akor§t, ģe to mŊlo m®nŊ bublinek a bylo to alkoholick®. Ģ²zeŔ se s t²m vġak moc dobŚe nehasila, byŠ nŊjak 

odporn® to nebylo. V Anglii je tradiļn²m n§pojem ļaj, ale tomu se n§m podaŚilo celkem efektivnŊ, aļ ne¼myslnŊ vyhnout zcela, (a 

to i v 17. hodin, kdy si Angliļan® vychutn§vaj² svŢj ļaj o p§t®). 

ProstŊ j²dlo ani pit² nen² to, za ļ²m by st§lo za to specielnŊ do LondĨna jezdit, tedy aspoŔ jak usuzuji a pŚ²padnĨm 

n§vġtŊvn²kŢm doporuļuji vyuģ²t syst®m vlastn²ch z§sob z domova. 

 

6. kapitola; Jak se v LondĨnŊ nakupuje. 

PŚizn§m se, ģe c²lem moj² n§vġtŊvy LondĨna nebylo 

nakupov§n², i kdyģ bych si urļitŊ pŚiġel na sv®, tedy za 

pŚedpokladu, ģe bych mŊl povahu, kter§ se bez nakupov§n² 

neobejde. V kaģd®m pŚ²padŊ to, co je v LondĨnŊ vidŊt na 

pultech, pak co se tĨk§ m·dy, (LondĨn je zejm®na centrum 

p§nsk® m·dy), m§ oproti naġim konļin§m tak asi 1 rok aģ 2 roky 

n§skok, co se tĨk§ technick®ho zboģ², hlavnŊ elektroniky, pak 2 

aģ 3 roky n§skok. Odhadem. Ale tak nŊjak to vyġlo, kdyģ jsem 

sledoval, s jakĨm zpoģdŊn²m se vŊci, kter® nab²zel LondĨn napŚ. 

v obchodech na Oxford Street objev² na pultech doma. U n§s se 

tyto vŊci prod§vaj², aģ zlevn² v dŢsledku urļit®ho mor§ln²ho st§Ś² 

dan®ho vĨrobku. Hlavn²mi l§kadly pro koupŊchtivce je 

v LondĨnŊ jednak Oxford Strret, obchodn² dŢm HarrodËs (ob® 

jsem spatŚil), d§le Bond Street, Covent Garden, Brick Lane 

Market a pŚ²padnŊ Camden Town (tato 4 m²sta jsem nenavġt²vil, 

ale v²m o nich z doslechu, proto se o nich nebudu v textu 

zmiŔovat a odkazuji na pŚ²padn® prŢvodce LondĨnem). 

Oxford Street se nach§z² v centru mŊsta a je hlavn² ulic² ļtvrti Westminster. Je dlouh§ pŚibliģnŊ 2,5 kilometru a vede od 

Marble Arch na rohu Hyde Parku pŚes Oxford Circus do St. Giles' Circus a ulice d§le pokraļuje pod n§zvem New Oxford Street 

aģ k High Holborn. Najdete na n² kolem 300 obchodŢ, (j§ to nepoļ²tal, ale bylo to nŊkde napsan®) a patŚ² k nejruġnŊjġ²m ulic²m 

v EvropŊ. Hledat parkov§n² moc nedoporuļuji pro malou ġanci ¼spŊchu. Pokouk§n² po obchodech opravdu stoj² za to, pŚ²padn® 

torn§do v penŊģence nebo na ¼ļtu rovnŊģ. Oxford Street nal®zt nen² ģ§dnĨ probl®m. Z Metra vystoup²te na stanici Marble Arch, 

Oxford Cirkus nebo Bond Street, kter§ je jedna z boļn²ch ulic Oxford Street zprava smŊrem do centra. PŊġky se tam dostanete 

napŚ. od Hyde Park severn²m smŊrem, je to asi 10-12 blokŢ chŢze. 

HarrodËs 87-135 Brompton Rd, Knightsbridge, London SW1X 7XL. Nach§z² se bl²zko jiģn²m smŊrem, pod 

BuckinghamskĨm pal§cem v centru  LondĨna. Budova je postavena na ploġe o velikosti 4,5 akru. Historie  firmy HarrodËs se zaļ²n§ 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Hyde_Park_(Lond%C3%BDn)
http://cs.wikipedia.org/wiki/Lond%C3%BDn
http://cs.wikipedia.org/wiki/Akr


 

 

ps§t v roce 1834. Tehdy Charles Henry Harrod otv²r§ svŢj prvn² 

obchod s ļajem. V roce 1849 v souvislosti se SvŊtovou vĨstavou 

se pŚem²sŠuje do centra LondĨna, aby otevŚel malou spoleļnost 

s potravinami v oblasti Knightsbridge. Stavba souļasn® podoby 

HarrodËs zaļala v roce 1901 podle pl§nŢ architekta Charlese 

Stephense. Tato honosn§ secesn² budova se t®mŊŚ 

bezprostŚednŊ po otevŚen² stala nejluxusnŊjġ²m obchodn²m 

domem v LondĨnŊ. BŊhem dalġ²ch des²tek let se obchodn² dŢm 

rozrŢstal a plynule rozġiŚoval sortiment. V roce 1958, spoleļnost 

HarrodËs koupila egyptsk§ milion§Śsk§ rodina Al-Fayed. Jm®no 

Dodi Al-Fayed je spojeno se jm®nem princezny Diany, jak je 

vġeobecnŊ zn§mo a spoleļnou smrt² obou. HarrodËs je pokl§d§n 

za nejslavnŊjġ² obchodn² dŢm vŢbec, obrovsk® luxusn² obchodn² 

centrum disponuje 330 obchody a o z§kazn²ky se zde star§ v²ce 

neģ 5000 zamŊstnancŢ (éjsem je nepoļ²tal, vyļtenĨ ¼daj.). 

Nakoupit zde mŢģete opravdu ty nejluxusnŊjġ² vĨrobky, ovġem 

nikoli v nedŊli. HarrodËs nen² jen jeden z nejvŊtġ²ch, ale je 

z§roveŔ i nejd®le funguj²c² obchodn² dŢm na svŊtŊ. Je posledn²m obchodn²m domem nab²zej²c²m prav® koģeġiny a mus²m Ś²ci, ģe 

m§ co nab²dnout. MŢģete se zde setkat s rŢznĨmi celebritami svŊtov® povŊsti a tu i tam dokonce s i kr§lovnou AlģbŊtou II. S tou 

jsem se zde ovġem nesetkal a celebrity jsem nevyhled§val, neb jsou mi, narozd²l od kr§lovny, byŠ britsk®, ġuma fuk. HarrodËs je 

dvorn²m dodavatelem nŊkterĨch vĨrobkŢ pro potŚeby Kr§lovsk®ho dvora. Z Metra vystoup²te ne stanici Victoria, pŚ²padnŊ stanice 

St. James Park, event. o nŊco d§le Sloan Square, lze se tam dostat i mŊstskĨm autobusem (celou Śadou autobusovĨch linek). 

PŚi n§vġtŊvŊ poļ²tejte s t²m, ģe nebudete vpuġtŊn², pokud V§ġ odŊv nebude splŔovat alespoŔ z§kladn² spoleļensk® parametry. 

(Takģe ģ§dn® kraŠasy, dģ²ny, vojensk® mask§ļe, trika bez ruk§vŢ nebo s ruk§vy, ļi snad hol§ bŚicha, pŚ²padnŊ batŢģky.) I kdyģ 

jsem mŊl na sobŊ spoleļenskĨ oblek s kravatou a v Ļesk® republice tehdy super modern² dlouhĨ svrchn²k skoro aģ na paty, tak 

nŊjak se tam na mne po oļku, (nikoli zle), d²vali nakupuj²c² aristokrat® asi jako na exota, (prodavaļi ne, ti jsou vycepovan²), 

nicm®nŊ neŚekli si mezi sebou ani slovo, neboŠ poģadovan® parametry spoleļensk®ho obleļen² jsem splŔoval, jen byla asi vidŊt ta 

ļasov§ mezera mezi m·dn²m zboģ²m u n§s a tam. VŊdŊli prostŊ, aniģ bych promluvil, ģe jsem z ciz²ch krajŢ. V den kdy jsem tam 

byl, mŊli prodejn² akci na ġl§gr dne v oddŊln² hraļek, kr§sn§ rŢģov§ chlupat§ chod²c² pras§tka. Po HarrodËs jich chodily stovky a 

byla v kaģd®m v kaģd®m poschod², na b²l® ġŔŢrce k nim do vĨġe tak 2 metry byly pŚiv§zan® rŢģov® bal·nky, aby je host® 

nezaġl§pli. CelĨ obchodn² dŢm byl zaplnŊn posunuj²c²mi se bal·nky ve vzduchu a jemnŊ vrļ²c²mi elektrickĨmi pras§tky pod nimi. 

Neodolal jsem a jedno z pras§tek jsem si nakonec koupil, (dŊti chtŊj² sv®) a pak jsem neodolal jeġtŊ jednou a koupil jsem si pravĨ 

anglickĨ ļaj. VlastnŊ to byl Earl Grey Tea, dostupnĨ i u n§s za podstatnŊ niģġ²ch vĨdajŢ, avġak tam byl adjustovanĨ do n§dhern® 

tradiļn² anglick® zlatŊ vyveden® plechovky se zdobnĨm potiskem. Pak jsem si na nŊm doma asi tak 2 roļky tu a tam pochutn§val. 

Takģe rŢģov® chod²c² pras§tko a ļaj bylo to jedin®, co jsem si kromŊ z§ģitkŢ a vzpom²nek z LondĨna pŚivezl. 

 

7. kapitola; Jak a co v LondĨnŊ navġt²vit a spatŚit. 

LondĨn nab²z² ġirokou paletu moģnost² k pozn§n² i z§bavŊ a mysl²m, ģe sezn§mit se s alespoŔ ļ§st² z toho vġeho by vyģadovalo 

podstatnŊ delġ² ļasovĨ ¼sek neģ 5 dn², kter® jsem mŊl k dispozici (tĨden vļ. 2 cestovn²ch dnŢ). Z§leģ² na z§jmech a povaze 

kaģd®ho n§vġtŊvn²ka, co navġt²v² a rozhodne se poznat a tak popis toho hlavn²ho, co jsem v LondĨnŊ navġt²vil a spatŚil, ¼myslnŊ 

nech§v§m aģ na samĨ konec ļl§nku, neboŠ jsem nechtŊl vzbudit dojem, ģe se snaģ²m nŊkomu vnucovat, kam m§ j²t a co navġt²vit 

a vidŊt. Takģe v prvn² ŚadŊ odkazuji na bŊģnŊ dostupn® prŢvodce, kter® obsahuj² dostatek n§mŊtŢ k n§vġtŊvŊ pro kaģd®ho 

n§vġtŊvn²ka dle jeho z§jmŢ a povahy. 

PŚedem mus²m Ś²ci, ģe o tŊch ļ§stech m®ho programu, kter® souvisely s pozv§n²m, zde nep²ġi a tak pod§v§m pŚehled asi toho pro 

mne nejzaj²mavŊjġ²ho, co jsem v LondĨnŊ navġt²vil na z§kladŊ sv®ho osobn²ho rozhodnut². 

Tower; Tower Bridge a HMS Belfast 

Tower se nach§z² na vĨchodn² hranici mŊstsk®ho obvodu City, nad Śeku Temģe a pobl²ģe mostu Tower Bridge. Mezi Towerem a 

Temģ² si mŢģete vyj²t na Tower Wharf, volnŊ pŚ²stupn® n§bŚeģ² s n§dhernĨm vĨhledem na Śeku, Tower, most Tower Bridge, a lehkĨ 

kŚiģn²k HMS Belfast kotv²c² na protilehl®m bŚehu Śeky proti Toweru. Nejlepġ² dopravn² pŚ²stup je ze stanice metra Tower Hill, 

pŚ²padnŊ stanice DLR zvan§ Tower Gateway. Vstupn® je za poplatek. Tower byl postaven na m²stŊ star®ho Ś²msk®ho opevnŊn² 

Vil®mem I. Dobyvatelem kolem r. 1090, vodn² pŚ²kop kolem pevnosti pak zbudoval kr§l Richard I. Lv² srdce ve 13. stolet², zdokonalil 

jej pak kr§l JindŚich III. LondĨnskĨ Tower za dobu sv® existence plnil rŢzn® funkce ï obrann®, jako s²dlo kr§lovsk® rodiny, jako 

vŊzen² a popraviġtŊ, (ve stŚedovŊku, ale i v dobŊ II. svŊtov® v§lky, kdy v nŊm nedobrovolnŊ tr§vili dlouhĨ volnĨ ļas i nŊmeļt² 

nacistiļt² zajatci - m.j. Rudof Hess), d§le jako zvŊŚinec, s²dlo ministerstva obrany do r. 1855 a v souļasnosti pln² funkci muzejn² a 

jsou zde veŚejnŊ pŚ²stupn® korunovaļn² klenoty Britsk®ho spoleļenstv². 

ř²kali n§m tam, ģe Anna Boleyne, jedna z 6 ģen JindŚicha VIII., popraven§ v roce 1536 z dŢvodu kr§lovy potŚeby obmŊnit britskou 

kr§lovnu, kdyģ  mu c²rkev  nepovolila rozvod, se  obļas proch§z² Towerem s hlavou v podpaģ², nicm®nŊ,  j§ jsem j² tam nespatŚil na  


