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Slovo Séfredaktora

Vazeni Ctenafi, maijitelé a priznivci vozl znacky Hyundai. Rok se seSel s rokem a my vam pfinaSime prvni ¢islo druhého
ro¢niku naseho zpravodaje. Ur€ité jste si pfi pohledu na Gvodni stranu vSimli, Ze novy ro€nik zpravodaje HCCZ doznal nejen
kosmetickych, ale pfedevsim i obsahovych zmén.

V prvni fadé je to zména loga zpravodaje, kde napis ,zpravodaj“ nahradila popularni noSovicka i30 v klubovych barvach,
nesoucich na dvefich napis ,zpravodaj HCCZ". Tento design nas bude provadét celym letoSnim rocnikem, kdy jej v roce 2012
vystfida jiny viz z produkce automobilky Hyundai.

Rovnéz po obsahové strance doznava nas €asopis urditych zmén. Kromé novinek z oblasti silniéniho zakona, které se
predstavily jiz v poslednim ¢&isle minulého ro€niku, nasleduje zcela nova rubrika ,co v showroomech nenajdete®, ktera se bude
zabyvat veSkerymi dalSimi aktivitami spolecnosti Hyundai, které nespadaji do odvétvi vyroby osobnich automobild. V dnesnim Cisle
najdete napfiklad ¢lanek o bojovém tanku Hyundai K-1, ktery slouZil ve vyzbroji jihokorejské armady.

Jak jsem se jiz dfive zmirfioval, na$ zpravodaj mél rovnéz obsahovat rubriku ,S Hyundaiem na vylet. OvSem, kdyz jsem
obdrzel zpracovany prvni ¢lanek, jeho preciznost a dokonalost mi nedovolovala udélat nic jiného, nez zalozit samostatny ¢asopis,
vénujici se této problematice a nesouci nazev ,Hyundaiclub na cestach®. Jak se povedlo jeho prvni Cislo, jste mohli posoudit
zaCatkem unora.

Dovolte mi, abych vS§em nasim étenarim na zavér popfal, mnoho uspéchu v letoSnim roce a dalsi pfijemné stravené chvile
ve spoleénosti nasich ¢asopist.

David Pleva, $éfredaktor a viceprezident HCCZ

Slovo predsedy HCCZ

Dobry den pratelé

Timto tradi¢nim oslovenim jsem si jiz tak néjak zvykl zvat Vas na sraz Hyundai Clubu. V tomto €isle naseho zpravodaje si
ho dovolim pouzit pro Uvodni slovo mé, slovo predsedy klubu v novém roce. Novém roce kalendarnim i novém, pokud pujde o dalsi
fungovani klubu. Nejdfive bych si dovolil se tak trochu ohlédnout do minulosti a vzpomenout co se povedlo i nepovedlo. Z toho co
se povedlo, je tfeba dat na &elni misto, Ze probéhl sraz v Cechach a byl diky Koralkové organizaci podaieny. Jiz jen to, 2e Roman
do poradani srazu Sel a nebal se akce takového rozsahu, je hodno obdivu. OvSem stejné tak je tfeba pochvalit i Tatuldu s Hlodem
za jejich Moravu na Viru. VSem za jejich ¢as, ktery organizaci srazt vénovali, patfi mdj dik. Dik od pfedsedy klubu i od ¢lovéka,
ktery vi, kolik prace toto vSechno da. Je dobfe, Zze si dokazeme udélat ¢as na setkani s prateli, je to skute¢né nosny program klubu.
Vzdyt na srazu byly klubu poloZzeny zaklady a odsud vySel. V poslednich dvou letech je mozné vidét posun srazovych disciplin, od
silovych — sprinty, ke spiSe inteligenénim testim jako jsou jizdy orientac¢ni. V§em to nevyhovuje a tak doufam, Ze ti, co byli loni
nespokojeni, na letosSni Moravé omyji své srdi¢ka blahem z rychlé jizdy.

Srazy se nam loni povedly, stabilizovat pfedsednictvo taktéz. Co se nepovedlo, pokud zapomenu na nezdafeny pokus
¢leni sekty nevim uz kterého svatého o obéSeni Koralka pradelni Sndrou, neni toho zase tolik. Postihl nas ubytek ¢lenské
zakladny. Jenze kdyz se podivame, kdo odeSel, zjistime, Ze jsou to lidé, ktefi se pfihlasili pfed srazem v NoSovicich, aby méli jisté
misto na prohlidku fabriky. Tak si splnili sen a odesli. Asi nema cenu psat, Zze kvlli nim plakat nebudu. Jadro klubu zlstava
neporuseno a novi lidé si k nam cestu najdou. O tom jsem pfesvédcen a pevné tomu véfim.

Na zavér bych chtél podékovat vSem, ktefi se podileli na propagaci klubu jakoukoliv formou, v§em, ktefi pro klub a pro
jeho ¢leny cokoliv udélali a véfim, ze se na nejblizSim srazu sejdeme a uplynuly rok zhodnotime u taboraku.

Ve nejlepSi do toho nového roku a na vidénou.

Radoslav Horka (Rade 622); prezident HCCZ

Vitame nové ¢leny naseho sdruzeni

Vazeni Clenové, maijitelé a pfiznivci vozl znacky Hyundai. Jak jste si jiz mohli precist v ¢lanku vySe, vstoupilo do naseho
obc&anského sdruzeni nékolik novych ¢lend. Dovolte mi proto, abych je zde predstavil. V roce 2010 rozSifili fady Hyundai Clubu tito
¢lenové: Antonin VorliCek (Tonda), Marek Metz (Alien), Marianna Turkova (Mrs. Hyundai), Toma$ Hoblik (Hombre) a Miroslav
Karok (Mirek). Rovnéz v letoSnim roce jsme jiz pfivitali mezi sebe nékolik novych ¢lenti: MUDr. FrantiSek Trkan (Déda), Petr Vicha
(Panda), MUDr. Véslav Waloszek (Major) a Katefina Bolehovska (Kitty). VSem novym ¢lendm bych chtél v prvé fadé poblahoprat
ke vstupu do naSeho ob&anského sdruzeni a pevné doufam, Ze se jejich ocekavani ohledné Elenstvi vyplni. Budeme radi, pokud
budeme mit moznost poznat se osobné pfi nékterém z klubovych setkani.

Radek Horka, tajemnik HCCZ
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Cisté korejské autobusy mifi do Japonska

Hyundai Motor Company predstavila 25. listopadu letoSniho roku
zcela novy zajezdovy autobus fady Universe, ¢imz uspiSila svij vstup na
japonsky trh. Korejska spolecnost se diky tomuto novému modelu stala
prvnim zahraniénim vyrobcem uzitkovych vozidel, jehoz autobus spliuje
velmi prisné japonské emisni standardy.

Zcela novy Universe je pohanén motorem Powertech, vybavenym
systémem na snizovani Skodlivych plynd. Pravé ten umozriuje autobusu vyhovét
nejpfisn&jSim omezenim emisi na svété pfi zachovani vykonu 313 kW (425 k) a
toCivého momentu 1891 Nm. Hyundai Universe je nyni kromé verzi s 29, 41, 47 a
57 sedadly dostupny i v provedeni s 59 misty k sezeni. Design exteriéru autobusu
byl oproti dosavadnim zastupcim modelové fady Universe vylepSen zabudovanim ovladani otevirani dvefi do prednlho narazniku.

Hyundai ma v planu vystavovat novy Universe béhem Tokio Motor Show v roce 2011. Korejska spole€nost ocekava, ze
novy zajezdovy autobus posili image Hyundai jako jednoho z prednich svétovych vyrobcl uzitkovych vozidel.

Japonska vlada pfijala nové dlouhodobé emisni predpisy v zafi letosSniho roku. Nové standardy drasticky snizily povolené
emisni limity pro NOx a tuhé znecistujici latky o 65 a 63 procent oproti pivodnim limitdm. Nové japonské limity odpovidaji evropské
normé Euro 6, kterou se Evropa chysté zavést béhem nékolika let.

text:Ondrej Pavlusek (Auto.cz), David Pleva; foto: Hyundai

Hyundai ix55 ma nejmensi odchylku ve spotrebé paliva udavané vyrobcem

Spotieba paliva, kterou vyrobci méfi v laboratornich podminkach a
uvadeéji ve svych oficialnich materialech, se v praxi liSi az o desitky procent.
Vyplyva to z testu némeckého tydeniku AutoBild. Ze stovky automobili se
na prvnim misté s nejmensi odchylkou umistil Hyundai ix55!

Testy vSech automobilll probihaly na identické trati dlouhé 155 kilometr(.
Okruh tvofila dalnice (54 km), okresni silnice (61 km) a jizda ve mésté (40 km).
Ridi¢i pfi jizdé dodrzovali nejvys$si povolenou rychlost, na ¢&asti dalnice s
neomezenou rychlosti jeli co nejrychleji. Prestoze ani toto méfeni neni zcela
presné a je zavislé na aktualni hustoté provozu, pocasi ale i na samotném fFidici,
napovi o spotfebé automobill vice nez nerealistické laboratorni méfeni, jez je
zcela totozné pro automobily vSech kubatur a vykon(.

Nejhorsiho vysledku dosahl Ford Fiesta 1,6 TDCi Econetic, jehoz udavana spotfeba (3,71) se od méfeni AutoBildu liSila o
46 procent (5,41). Velké rozdily byly zaznamenany i u benzinovych Audi A5 Cabiolet a Q5 s motorem 2,0 TFSI - rozdil po
zaokrouhleni €inil 39 procent. Podobné Spatného vysledku dosahlo i BMW 530d GT, jehoz spotfeba se liSila o 38,5 procenta.

Naopak nejmens$i odchylky od tovarni a namérené spotreby dosahl pravé nas jiz zminovany Hyundai ix55 3,0 V6 CRDi,
jehoz spotifeba 9,41 se v praxi liSila o 2,1 procenta. Dobré vysledky zaznamenal i naftovy Land Rover Defender (2,7 procenta) a
Mercedes-Benz tfidy G s motorem 280 CDI (2,9 procenta).

Prevzato z deniku Pravo; foto: David Pleva

Dvouspojkova prevodovka pro vozy Hyundai uz letos
Korejsky koncern rozsifi nabidku o dvouspojkovou prevodovku. Poprvé se objevi v Hyundai i40, nastupci Sonaty.

Pfevodovka dostane oznaceni Parallel Shift Gearbox (PSG), které odkazuje na skute€nost, Ze pfevody jsou rozdéleny do
dvou paralelnich celki — liché obsluhované jednou spojkou a sudé druhou. Dostupna bude nejprve Sesti- pozdéji i sedmistupnova
prevodovka. Dodavatelem pro Hyundai bude némecky vyrobce LUK.

Dvouspojkova prevodovka se objevi nejprve v modelech i40 a ix35. Podle neoficialnich informaci, které se k nam dostaly z
Australie, se jako prvni dockaji zédkaznici v Koreji, dalSi trhy v€éetné Evropy se pfidaji pozdéji.

Duvodem pro implementaci dvouspojkové prevodovky je snaha snizit spotfebu paliva na uroveri manualnich prevodovek.

Stejna motivace vede Hyundai k vyvoji bezstupriové pfevodovky CVT pro malé modely. Ve velkych modelech Equus a Genesis
zase nahradi osmistupnovy automat dosavadni Sestistupriovy.

text: Lukas Vaverka, David Pleva



< T 3.

rwedal WCCI <1
oy

&
&)

4

HYUNDAICWRL

Viadimir VoSicky: Bereme vase sdruzeni jako partnera

Vazeni ¢tenari, Vedeni ¢eského zastoupeni automobilky Hyundai
Motor posilil 1. srpna 2010 Viadimir Vosicky. Nastoupil na pozici feditele pro
obchod a servisni sluzby, v jeho kompetenci bude Ffizeni veSkerych
obchodnich aktivit importéra v€éetné servisni podpory a prodeje nahradnich
dild. | pfes jeho nabity program si udélal ¢as na kratky rozhovor pro nas
casopis.

VézZeny pane fediteli, uvodem bych Vam rad podékoval, Ze jste si ve svém
nabitém programu nasel ¢as na rozhovor pro na$ ¢asopis. Mizete se Uvodem v
kratkosti pfedstavit lendm naseho ob&anského sdruzeni, ktefi Vas neznaji?

Mnohokrat dékuji za moZnost navazat touto cestou kontakt s pfiznivci znacky
Hyundai. Sam jsem u této znacky relativnim novackem, pusobim zde od srpna
loriského roku a mam na starosti veSkeré obchodni a marketingové aktivity
Hyundai v Ceské republice.

Hyundai ovéem neni prvni znac¢kou, u niz plsobite.

Pred pfichodem do Hyundai Motor Czech jsem pracoval ve Ford Motor Company
a kratce také ve francouzském prostredi firmy Peugeot.

Mnoho lidi stale vnima Hyundai jako ,druhofadou“ znacku. Co byste t€émto lidem
vzkazal?

Aby otestovali néktery z model( nadi soucasné palety. Budou-li se moci pfi volbé jejich budouciho vozu svobodné rozhodnout,
nebudou urcité chtit slevit z niceho, co u naSich vozu uvidi, a urcité zacnou o Hyundai ve srovnani s jinym znackami uvaZovat tak,
Jako stale rostouci pocet naSich novych zakazniku.

Jaky podil na rostoucich prodejich na Starém kontinentu, dle Vaseho nazoru, ma skute¢nost, ze drtiva vétSina zde prodavanych
modell byla zcela nebo alespori ¢astec¢né vyvinuta v evropském vyvojovém centru v Némecku?

Bezkonkurencni dynamika rastu obliby znacky Hyundai i na evropském teritoriu je urcité z velké casti vysledkem stale masovéjsiho
posileného povédomi o nedostizném propojeni vSech pfednosti modelové rady Hyundai — kvality, nadstandardni vybavy, atraktivni
ceny, jedinecného baliku pétileté komplexni zaruky (5 let zaruky na cely viz bez omezeni, 5 let asistencnich sluzeb po celé
Evropské Unii a 5 let kondi¢nich prohlidek vozu) a v neposledni fadé moderniho designu, ktery je vysledkem spojeni vyvojového
globalniho zazemi Hyundai a evropského vyvojového centra v némeckém Ruesselsheimu.

Opét muzeme sledovat silici medialni prezentaci znacky Hyundai, pfinasi takto vynalozené prostiedky kyzeny efekt v podobé
rostoucich prodeju?

Ur¢ité, naSe dynamika rustu v poctu prodanych vozi a novych zakazniki je jedineéna. Predevsim ale jsme stale vice a vice
vnimani jako silny domaci vyrobce a stavame se pfirozenou volbou privatnich i firemnich zakaznika.

Jak vnima vznik naseho ob&anského sdruzeni dovozce znac¢ky Hyundai na nas$ trh, potazmo Vy osobné?

Bereme VaSe sdruZeni jako partnera, ktery reprezentuje Siroky okruh naSich zakaznikd a ktery diky bezprostfedni mozZnosti ovérit si
ojedinély pokrok, kterym se naSe produkty a sluzby vyznacuji, 0 ném muZze objektivné informovat.

Domnivate se, Ze podobna ob¢anska sdruzeni mohou pomoci s propagaci znacky na vefejnosti?

Ano, ale pravé forma prirozené, neorganizované komunikace s prostfedim zakazniku, ktefi zatim neméli pfileZitost se o naSich
nespornych prednostech presvédcit, dava takové propagaci dodatecnou objektivitu.

Myslite si, Zze by zde mohl vzniknout prostor pro urcitou formu spoluprace mezi importérem a nasim sdruzenim?

Budu o ném premysSlet, zaroveri bych s ohledem na vySe zminéné nechtél snizit miru objektivity, kterou VaSe sdruZeni pfi kontaktu
s automobilovym prostiedim diky plné nezavislosti ma.

Jaky je Vas pohled na skute¢nost, Ze se spole¢nosti Autocentrum Hasa podafilo porazit v prodeji ve svém regionu vSechny ostatni
znadky véetné& dosavadni jednicky - znagky Skoda?

Jako silny domaci vyrobce véfime, Ze tento uspéch nebyl ojedinély a Zze brzy budou vozy na$i znacky patfit k samozfejmé volbé
vétSiny ¢eskych motoristu.
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Jak vnimate skutecnost, ze Ceské dealerské jednicky, a téz partnefi naSeho sdruzeni, spoleénosti GMP MIX Ostrava a Autocentrum
Hasa byly jmenovany do prestizniho evropského Hyundai Frontier Dealer Clubu?

Prestizni ocenéni Frontier Dealer Club je vZdy udélovano nasim partnerim za jejich pfinos k posileni nasi pozice v daném roce.
GMP Mix a Autocentrum HaS$a toto ocenéni ziskali za rok 2009, za rok 2010 jej vybojovali 2 jini z naSich obchodnich partnerd.

Jak vnimate skute¢nost, Ze momentalné nejmodernéjsi automobilka patfi pravé automobilce Hyundai a nachazi se u nas v
republice, v NoSovicich?

Jako posilenou prilezitost nabidnout vSem Ceskym zakaznikim opravdovou alternativu pfi vybéru jejich vozu tak, aby mohli
vybrednout ze stereotypu vybéru nového vozu vZdy stejné znalky a vybrat si viz, ktery skutecné chtéji a ktery jim splni vSechna
jejich ocekavani.

Pred nékolika dny byly zvefejnény statistiky prodeju za rok 2010, jak byste, ve svétle téchto statistik, rok 2010 zhodnotil?

Rok 2010 byl pro znacku Hyundai prelomovy, poprvé v historii se v Ceské republice prodalo vice nez 10,000 vozi, a to s nejvétsim
nartstem mezi Top znackami na trhu. Model i30 potvrdil své kvality a stal se nejprodévanéjsim vozem ve své tfidé v Ceské
republice.

U Cisel za rok 2010 mne zaujal vysledek modelu ix55, kterého se prodalo jen o 28 méné nez Audi Q7. Jak vnimate tento vysledek,
a to i ve svétle primérné ceny tohoto vozu na urovni jednoho milionu korun? Je to snad dikaz, Ze vySe diskutovana ,druhofadost”
skute¢né z povédomi zakaznik( mizi nebo se jedna o UplIné jiny jev?

Ix55 je jeden z nasich prémiovych modeld, tedy vozi, které zakaznikim nabizeji viastnosti vozi luxusnich znacek. NaSe paleta
takovychto vozi se brzy rozroste také o luxusni sedan Genesis a luxusni limuzinu Equus. Ze zkuSenosti s modelem ix55 vime, Ze
tyto vozy pfivedou k na8i znacce i ty nejnaroénéjsi zékazniky a ti pak nasledné pomohou posilit vnimani automobilové vefejnosti o
Hyundai, jako o vyrobci vozil s bezprecedentni kvalitou a rozsahem vybavy, navic za prijatelnou cenu a v propojeni s unikatnim
rozsahem zaruk a dal$ich sluZeb.

V navaznosti na loriska prodejni €isla se pfimo nabizi dal$i otazka. Jaké jsou cile pro rok 2011?
Nasim cilem je pokraCovat v dal§im nardstu prodeji a to tempem minimalné dvoucifernym.

V poslednich tydnech se objevily ,inzeraty“ jejichz prostfednictvim znatka Hyundai hleda na Gzemi CR nové partnery.
Predpokladam, Ze to je jedna z cest jak cile pro rok 2011 splnit. Ale urcité neni jedina, jaké dalSi kroky ke splnéni téchto cilt
planujete?

Kromé novych partnerd, ktefi nam pomohou byt bliz k nasim stavajicim a budoucim zakaznikum, se soustredime i na posileni nasi
pozice v oblasti prodeje firemnim zakaznikim. S modely i20, ix20, i30 a brzy také i40 dokaZzeme vyhovét poZadavkim malych,
stfednich i téch nejvétsich firem.

Znacka Hyundai pro rok 2011 ohlasila v Evropé nemalo premiér, o dalSich se spekuluje, mizete nam prozradit jaké novinky a kdy
se na naSem trhu objevi?

Letosni rok se na$i partnefi i zdkaznici
mohou tésit na opravdovou produktovou
ofenzivu. V brfeznu predstavime kromé
omlazeného modelu i10 také plnokrevny
sportovni vz Genesis Coupe. V dubnu a
kvétnu pak budou nasledovat modely
Veloster, Genesis, Equus a i40. Ani v
druhé poloviné roku nebude o produktové
novinky z nasi vyvojové staje nouze.

NaSe obc&anské sdruZeni pofada jednou
rocné oficialni setkani ¢lend naseho
sdruzeni a pfiznived znacky Hyundai.
Dovolte, abych Vam zavérem naSeho
rozhovoru podékoval za Vas ¢as a na toto
nase setkani Vas pozval, co by Cestného
hosta.

Dékuji za pozvani, a pokud mi to moje
daldi povinnosti dovoli, rad se jej
zucastnim. Otazky pokladal: Stépan Turek, PR Director HCCZ; foto: Hyundai (foto &.1); AUTO PALACE Butovice s.r.0. (foto ¢.2 )
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Novy showroom GMP MIX v centru Ostravy

27. leden 2011 byl ve znameni oslav u naseho partnera,
autorizovaného dealera vozli znac¢ky Hyundai, drzitele ocenéni Star Dealer
2010 a clena prestizniho Hyundai Frontier Clubu, spoleénosti GMP MIX
Ostrava. Tento den se za pritomnosti televiznich kamer a naSi redakce
slavnostné oteviral novy showroom v centru Ostravy na ProkeSové namésti.

Spole¢nost GMP MIX Ostrava patfi v ostravském regionu mezi naprostou
Spicku mezi dealery vozd Hyundai. Neni proto divu, Ze se snazi vyjit vstfic svym
stalym nebo potencidlnim zakaznikim. Jednim z kriterii, kterymi se tato
spole¢nost Fidi, je dostupnost sluzeb zakaznikovi. Proto bylo rozhodnuto o
otevreni dalSi pobocky, tentokrate v samém centru Ostravy na ProkeSové namésti
pfimo naproti budovy nové ostravské radnice.

Slavnostni akt otevieni probéhl v 11:45 za pfitomnosti kamer regionalni televize Polar a nasi redakce, kdy nas novymi
prostorami ochotné proved| pan Petr Svoboda, vedouci prodeje této spole€nosti.

Na otazku, pro¢ spoleCnost oteviela nové prostory, Petr Svoboda odpovédél: ,ZvySovani kvality sluzeb je naSim
prvofadym cilem a proto jsme se rozhodli, Ze pljdeme vstfic vSem zakaznikam, ktefi projevi zajem o vozy Hyundai. Pevné véfime,
Ze vzhledem ke strategické poloze nové prodejny zde najdeme nové zakazniky, ktefi by mozna ani neméli tuSeni o existenci této
znacky, ktera patfi k nejdynamictéji se rozvijejicim v automobilovém prdmyslu.”

Tak jako na centrale v Ostravé - Marianskych Horach, i zde se o vas postara odborné vySkoleny a pfijemny personal,
ktery dokaze poradit v kazdé situaci a zarovefi vam pomuze vybrat vlz, ktery je pro vas tou nejvhodnéjsi volbou. Jelikoz znam
Hyundai.

Pevné véfim, Zze nova prodejna pfinese nové zakazniky spoleénosti GMP MIX. Timto bych jim chtél za celé naSe
ob&anské sdruzeni popfat mnoho obchodnich Uspéchl a zaroven podékovat za spolupraci a podporu naseho obc&anského
sdruZeni, jiz se nam dostava ze strany tohoto prodejce.

GMP MIX Ostrava, Prokesovo namésti 618/3, 702 00 Ostrava - Moravska Ostrava; GPS Loc: 49°50'27.376"N, 18°17'23.152"E

Tel: +420 555 558 252; email: svoboda@gmpmix.cz; oteviraci doba: po —-pa 9-17 hod., so 9 - 12 hod.

text a foto: david Pleva
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Predstavujeme nase partnery: REPREcar Opava

Zajem nejpocetnéjSi skupiny zakaznikd opavského regionu po léta
sméfoval predevsim k zavedenym voziim znaéek Skoda a Ford. Neni tedy
viibec divu, ze se prodejce vozii Hyundai v pocatcich potykal s mensim
povédomim verejnosti o znacce.

Opavska firma REPREcar, jejimiz majiteli jsou panové FrantiSek Repecky
a Lumir Prejda, se na zdejSim trhu pohybuje jiz od roku 2003 a za tuto dobu
ziskala mnoho svych stalych zakaznik( (mimochodem, také jsem byl zakaznik
firmy REPREcar, pozn. autora). Za dobu svého plsobeni dokazala presveédcit i ty
nejkonzervativnéj8i opavany o kvalitach své nabidky. Dnes prodejnu opousti ro¢né
zhruba 150 - 200 vozd vSech modelovych fad, které mlze znacka Hyundai
nabidnout. Napfiklad v lofském roce si novy automobil odvezlo celkem 164
spokojenych zakaznikl. Autosalon REPREcar se nachazi na velmi vhodném misté, v opavské ¢asti Jaktar a i kdyz by se nékomu
mohlo zdat, Ze poloha na samém konci mésta mliZze byt pFité€Zi, jste na omylu. Pravé Jaktar je velmi strategickym mistem, jelikoz se
zde nachazeji vypadovky hned do nékolika mést, jako je napf. Bruntal nebo Krnov.

Poloha prodejny vSak sama o sobé& dobrou povést nezarudi, a proto majitelé vsadili na osvéd€eny recept. O prodej a
servis vSech modell se zde stara tym zkuSenych profesionald, ktefi se snazi splnit vSechna pfani svych klient. "Chtéli bychom
dosahnout velmi pohodové, az domaci atmosféry, vyjit zakaznikovi vstfic ve vSech jeho pfanich, nechceme byt pouze tim, kdo by
chtél prodat viiz za kazdou cenu. Pouze spokojeny zékaznik se bude vracet tam, kde je o n&j dobfe postarano”, sdélil nasemu
zpravodaiji FrantiSek Repecky.

Prodejna a servis proSly v roce 2008 rozsahlou rekonstrukci, na jejimz konci byly nové a moderni prostory prodejny a
servisu. JelikoZ servis nabizi nejmodernéjsi vybaveni a diagnostiku v€etné laserové 3D geometrie nebo zafizeni pro test tlumicu
znacky MAHA, je zaruceno, Ze péce, které se vasemu vozu dostavd, bude na velmi vysoké drovni. Timto ovSem péce o vas viz
nekonéi. Firma je rovnéz schopna zajistit pfipravu vozu na STK a jeji provedeni, kompletni pneuservisni prace nebo celkové
vyCiSténi vaseho vozu prostrednictvim provozovny pana Lumira Prejdy, druhého majitele opavského REPREcaru.

Timto vyétem ale péCe o zakazniky zdaleka nekonci.
Lidé z REPREcaru neméfi sv(j ¢as jen podle hodinek, a tak je
zcela bézné, kdyZz ruch v prodejné a v servisu neuticha ani
dlouho po zaviraci hodiné. Zakaznici se mohou také
spolehnout, Zze v nékterych pfipadech, pokud je to mozné,
provede servis okamzitou opravu a ve zvlastnich pfipadech
zajisti zapGjceni nahradniho vozu po dobu opravy. ,At je vSedni
den nebo vikend, zakaznik je pro nas velmi vazena osoba,
proto jsme zde pro ného prakticky kdykoliv* shrnuje firemni
strategii FrantiSek Repecky. Lidé z opavského REPREcaru
mohou byt pravem spokojeni s dosazenymi vysledky, na nichz
se podle jejich slov podili nejen oni sami, ale také reference
spokojenych zakazniku.

o~

Kontakt: fos>e sz o= = Zs
REPREcar s.r.o., Pfemyslovcu 344/6, 747 07 Opava - Jaktaf; GPS Loc: 49°57'4.80096" N, 17°52'15.77316" E
Telefon prodej: 553 716 909; Telefon servis: 553 716 909; Mobil prodej: 737 423 496; Mobil servis: 737 213 495; Fax: 553 716 909
E-mail: prodej@reprecar.cz; internet: www.hyundaiopava.cz

Oteviraci doba: po — pa: 8-17hod. so: 8-12hod.

text a foto: David Pleva


http://www.hyundaiopava.cz/
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LPG: ano ¢€i ne?: Test Hyundai Grandeur 3,3 LPG

Nafta patii do kamen a plyn do kotle! Tuhle vétu ode mne slyseli mi
pratelé pokazdé, kdyz se jako téma rozhovoru probiraly vozy spalujici tyto
druhy pohonnych hmot. Vzdy jsem hrdé tvrdil, ze mne nikdo nikdy
nepresvédCi o tom, ze LPG je velmi dobra volba pro fidi¢e, ktefi najezdi
velké mnozstvi kilometri. Vyuzili jsme proto nabidky naseho nového
partnera, opavského prodejce vozi Hyundai, firmy REPREcar Opava, jejiz
majitel, pan FrantiSek Repecky za nami pfiSel s nabidkou, abychom
otestovali star$i viiz Hyundai Grandeur 3,3V6 vybaveny pravé pohonem
LPG. A svéte, div se! Za volant si sedam ja, zapfisahly odpiirce pohonu LPG.
Tomu Fikam, udélat kozla zahradnikem!

Samotny viz popisovat nebudu, zminku o ném najdete v patém disle
lofiského zpravodaje, kdy byl tento model pfedstaven v ramci rubriky ,Autobazar®. My se zaméfime pouze na popis LPG zafizeni a
naslednou zkusebni jizdu.

Uvodem si dovolim predstavit vdm samotné zafizeni pro pohon LPG, které je ve vozidle nainstalovano. Jedna se o
vrcholny model Magic 2B 6V se sekvencnim vstfikovanim z nabidky doméciho vyrobce, firmy LOVTEC. Samotnou montaz
provedla firma LPG Olomouc, kde vas dnes pfijde tato pfestavba cca na 25 az 32 tisic korun podle poétu valcl v motoru.

Za zminku stoji rovnéz objem nadrze, ktery &ini uctyhodnych 90I, coz
dava spole¢né s benzinovou nadrzi pfi priméré spotiebé 10,1 1/100km
vykazované palubnim poéitatem dojezd na jedno natankovani cca 1300km! Ze je
vozidlo vybaveno pohonem LPG poznate pouze podle plniciho otvoru na pravé
strané zadniho narazniku a nalepky LPG na zadnim skle, ktera ma informativni
charakter pro zachranare v pfipadé nehody tohoto vozidla.

OvS8em pfi prohlidce jsem narazil na skute¢nost, ze vozidlo je vybaveno
klasickou valcovou nadrzi na LPG, nékterymi nazyvanou také bojler a ne
moderné&jsi toroidni nadrzi, kterd se umistuje misto rezervy v zavazadlovém
prostoru. Nevyhodou této nadrze je fakt, ze maijitel pfisSel o cca 25%
zavazadlového prostoru a moznost sklopit zadni sedadla, ale vzhledem ke
kategorii, do které pravé Grandeur spada lze jen tézko pfedpokladat, ze bude vyuzivan pro stéhovani ¢i odvoz materialu.
Nespornou vyhodou je ovSem fakt, Ze viz je stale vybaven plnohodnotnou rezervou a sadou naradi, které jsou umistény na svych
mistech a ,netancuji“ nam po zavazadlovém prostoru.

Na zavér své prohlidky jsem si nechal motorovy prostor. Pohled na
zastavbu sméSovace a liSty napovidal, ze montaz byla provedena velmi odbornym
zplsobem a ¢lovék neznaly této problematiky by jakékoliv Upravy hledal jen velmi
téZce.

Venkovni prohlidku mame za sebou, je ¢as usednout za volant a
predstavit si zde elektronicky spina¢ pro pohon LPG. O instalaci tohoto pohonu
ukazatel mnozstvi LPG v nadrzi. Pfepinani druhu pohonu pracuje bud ve zcela
automatickém rezimu, kdy vozidlo nastartuje na benzin a po zahfati motoru dojde
k pfepnuti na LPG, ¢imz odpada manualni manipulace s pfepinaem, jenZ muze
mit za nasledek odvedeni pozornosti fidiCe a tim padem i riziko vzniku nehody,
nebo mizeme pouzit manualni rezim, ktery si zde ve stru¢nosti popiSeme.

V manualnim rezimu Ize LPG pohon kdykoliv vypnout nebo zapnout
i hlavnim vypinaéem na ovladani oznaéenym jako ,G“. Jakakoliv manuaini
manipulace s ovlada¢em je doprovazena akustickym signalem, ktery je zaroven
potvrzenim o zdarném provedeni nami poZzadované operace. Akusticky signal se
ozve rovnéz v pfipadé, ze mnozstvi paliva v nadrzi poklesne na hladinu tzv.
rezervy oznacované jako ,R" coz jsem si mohl rovnéz vyzkousSet na vlastni k{zi.
V pfipadég, Ze by plyn doSel upIn&, zafizeni automaticky pfejde do rezimu ,benzin®,
takze nikdo nepozna, Ze doslo ke zméné druhu pohonu vozidla.

TotéZz muzeme ficii o jakémkoliv pfepinani mezi rezimem ,benzin“a ,plyn“, ke
kterému dochazi bud automaticky, nebo jakymkoliv zasahem v manualnim re-
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zimu. S klidnym svédomim muzu fict, ze vSechny tyto pfechody mezi jednotlivymi
druhy pohonu byly naprosto sametové a bez jakychkoliv rusivych pocittl v podobé
JLsrhani“ vozidla. Jediné, ¢eho byste se méli pfi jizdé na plyn vyvarovat, je
dlouhodobé vytaceni motoru do vyssich otacek. Zde mize posléze dojit k prepnuti
na benzin, ale vtomto pfipadé se vam rozblikd modrd a Cervena kontrolka na
ovladani a vdm nezbude nic jiného, nez ji restartovat. Ale na druhou stranu si
poloZme otazku, kdo z nds ma zajem drzet motor neustédle nad hranici 4000
ot./min.? Ja teda rozhodné ne.

S vozidlem jsem ujel cca 100km, pfedevsSim v méstském provozu, kdy
dochazelo vlivem dopravni 8pi¢ky k Eastému popojizdéni v kolonach, jenz se
tvorily na vétSiné kfizovatek. OvSem tuto dobu jsem si vybral zamérné, nebot mne ~
nezajimaiji statistiky o spotfebé, ke kterym uzivatelé dojdou tak, Ze se o pllnoci projedou po okreskach a maiji tim padem spotfebu,
za kterou by se nemusel stydét lecktery hybrid. A svéte, div se! Mné osobné se podafilo v kombinovaném provozu (cca 70%
mésto, 25% okresni silnice, 5% rychlostni komunikace) dosahnout spotfeby jesté o jednu desetinu litru nizsi, nez s jakou jsem viiz
prebiral. Ano, tuSite spravné, jezdil jsem se spotfebou rovnych 101/100km, coz je v pfepoctu na finance cca pét litrd benzinu na sto
kilometrG. Tak tohle je spotfeba, o které si muZzou nechat zdat automobily o daleko mensi kubatufe, nez byl nami testovany
Sestivalec o celkovém zdvihovém objemu 3,3 litru.

Co napsat zavérem? Ja osobné bych si LPG do automobilu namontovat nenechal, ale tento test mé donutil pfehodnotit
nékteré postoje k tomuto druhu pohonu. Jiz se nebudu divat na majitele vozd s LPG pres prsty, protoze mi tento test dokazal, ze
pohon LPG ma v nékterych pfipadech své opodstatnéni, napf. pfi kazdodennim pouzivani. Pokud navic vozidlo pouzivame k
cestovani na delSi vzdalenosti, mize se nam cena prestavby vratit jiz velmi brzy zpét, stejné jako tomu bylo u naseho testovaného
vozu, kde podle sdéleni jeho majitele, pana FrantiSka Repeckého doslo k navraceni této investice jiZ po dvanacti mésicich!

Takze muj celkovy dojem Ize shrnout do dvou vét. Nafta patfi do kamen a plyn do kotle! Ale ani v auté neni plyn az tak Spatna
volba.

Zde si jesté shrneme zakladni klady a zapory pohonu na LPG:

O €

- snizeni provoznich nakladd az o 50% oproti benzinu - investice na pofizeni (schvaleni) zafizeni do vozidla

- pfi pouziti LPG jsou lepSi emisni poméry - spotfeba vozidla je u LPG podle typu vysSi cca 0 10%

- vysoka bezpecénost (zafizeni schvaleno vyrobcem) - pokles maximalniho vykonu na LPG: 1-3 %.(karburatory)

- spaliny bez olova a karcinogennich latek - nemuzete parkovat v podzemnich garazich

- lepsi antidetonacni vlastnosti - zmenSeni zavazadlového prostoru (nadrz)

- motor bézi tiSeji, prodluzuje se Zivotnost mot. oleje i motoru - absence mista pro uloZeni rezervniho kola (toroid)

- nevytvareji se karbonové usazeniny - snizeni uzite€né hmotnosti 40 — 50 kg

- b&hem jizdy Ize ménit druh pohonu (vétsi dojezd) - kontrola nebo udrzba zafizeni je po roce, nebo najeti 20 tis. km

- husta sit Cerpacich stanic

- vysoké oktanoveé ¢islo (témérF dokonalé spalovani),
- obsluha Vam vozidlo natankuje

- podnikatelé neplati silniéni dan

- zamezeni zcizeni pohonnych hmot

Jak je patrné, vyhody prestavby dalece prevysuji jeji nevyhody. Nejvétsi vyhodou je ekonomika provozu na LPG, ktery vyplyva z
vyrazné vyhodnéjsi ceny paliva.

Uplnym zavérem bych chtél podékovat autorizovanému dealerovi voz(i Hyundai,
firmé& REPREcar Opava, jmenovité jejimu majiteli, panu FrantiS8kovi Repeckému ~
za zapujéeni vozidla Hyundai Grandeur 3,3V6 LPG k nasemu testu. /

Text: david Pleva; foto: REPREcar Opava
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Predstavujeme: Hyundai Santa Fe: 5 + 2 bez koupelny

Hyundai Santa Fe je velké, silné, pohledné, ale hlavné cenové
dostupné SUV. Tato kombinace je pro mnoho lidi velice lakava, a tak si
takzvané “santafécko”“ nemilize na nezajem ze strany kupujicich viibec
stézovat. Nedavny facelift pfinesl ur€ité omlazeni a mél by prinést také nové
zakazniky. | kdyz moment, tady néco nehraje.

Skoro by se chtélo fici, jak chce tohle auto pfitAhnout nové zékazniky,
kdyZ vypada uplné stejné jako to pfedchozi. Ale nebojte se, i kdyZz na to
nevypada, byl modernizovan v podstaté po vSech strankach. Nékde se zkratka
modernizovalo vice, jinde méné. Jaky je nékdejsi bestseller kategorie 5 let po
uvedeni na trh?

Zajimava je predevSim cena, ktera zacina na castce 599 990KE u verze Comfort s pohanénou pfedni napravou a
benzinovym motorem 2,4i, za Ctyfkolku zaplatite v zakladu 649 990K¢ se stejnou motorizaci. Verze Comfort se dodava pouze se
Sestistuprfiovou manualni pfevodovkou. Na opaéném konci se usadila vybava Premium, u které na nas shlizi cenovka s €islem 889
990KE, coz je dieselové provedeni s motorem 2,2 a Sestistupfiovou automatickou pfevodovkou s pohonem 4x4. OvSem i v
"zakladu" najdete pomeérné bohatou standartni vybavu sestavajici napfiklad z 8 airbagl, stabilizaéniho systému ESP,
protiprokluzového systému TCS, dalkové ovladanym centralnim zamykanim s alarm systémem, vySkové a podélné nastavitelnym
volantem nebo v neposledni fadé disky kol z lehkych slitin s pneumatikami o rozméru 235/65 R17, coz u konkurence nebyva vzdy
zvykem. Ale dost bylo pocta, podivame se, co se proti pfedchozi verzi zménilo.

Na prvni pohled se toho podstatného nezménilo nic, ale opravdu jen na ten prvni. 4,6 m dlouhé Sanfa Fe je jednim z
prelomovych modeld, uréujicich design Hyundail ve druhé poloviné uplynulé dekady. V dobé, ktera oplyva novymi SUV a
crossovery nizsi stfedni tfidy stoji za to pfipomenout, pro¢ se vydavat do segmentu o tfidu vétSiho. Prakticky orientovaného
uzivatele, ktery ma navic nadprimérné rostlou postavu, snadno presvéd¢i interiér Santa Fe. Patfi totiz i po letech k tém velmi
prostornym a pfijemné obyvatelnym.

Dominantou pfedni &asti vozu jsou aerodynamicky vyvedené predni
sdruzené svétlomety ve vybavé Premium osazené xenonovymi vybojkami a nové
také nova robustni maska chladi¢e, mlhovky a vdbec cely néraznik. Ja4 osobné
hodnotim v8echny zmény pozitivné. Slusi mu to. Ale neni to jen o pfedku. Vycet
inovaci zahrnuje také zadni naraznik, prahy, jiny design litych kol, koncovky
vyfuku a podobné detaily. | tak ale zUstalo Santa Fe vzhledové v podstaté stejné,
jenze komu to vadi?

Ani interiér nenabidne zadnou velkou revoluci, takze zanechme
obecnych teorii a informaci Cerpanych z oficialnich tiskovych zprav. Otazka zni:
jaké je Santa Fe uvnitf? Odpovéd je snad az necekané jednoducha. Je pfijemny,
pohodiny, komfortni, prostorny a také variabilni. | kdyz se zde zadné velké pfekvapeni nekonalo, mnoho chyb jsem zde nenasel.
Naopak, budu chvalit.

Prvni pochvala sméfuje na sedacky. Pfedni sedadla v komfortu vedou. Ani pfi delSich cestach jsem nepocitil Unavu ani
bolest (v dobé testovani jsem byl kratce po Urazu patefe, pozn. autora), Vyhovovala mi délka i Sitka sedaku, mékkost i Sitka
opéradla, nevyhovovalo mi vSak slabé bocni vedeni. Pozice za volantem se vice podoba té, na kterou jsme zvykly ze své Sonaty,
sympatické také je, ze nohy neomezuje ani stfedovy panel ani pfili§ zasahujici podbéhy karosérie do vnitfniho prostoru. Pod loketni
opérku pak tvarci umistili chlazenou schranku, protoZe ta pfed spolujezdcem neni Uplné nejvétsi. Do druhé fady sedadel posadte
treba prezidenta a nedockate se jediné negativni reakce. Tti dospéli se zde totiz usadi bez vyraznéjSich problému. Misto prebyva
nad hlavou, u kolen a neschazi ani v oblasti ramen. Jen sedaky mohl Hyundai o
nékolik centimetrd protdhnout a mozna také trochu snizit, protoZze vzadu sedite
hodné vysoko a pokud si fidi¢ i spolujezdce sklopi slune¢ni clonu, neuvidite
dopfedu. Ale na druhou stranu je potéSitelnd moznost nastavovani sklonu
opéradla, pfiCemz ta nejSikméjSi nema daleko k poloze na plazovém lehatku.
Branu na sedadla tfeti fady otevira sedacka druhé fady na pravé strané, kterou
musite dvéma pohyby (nejdfive opéradlo, poté sedak) zcela slozit. Tim se vytvori
dostateény prostor a vy mizete bezpeéné vklouznout dovnitf. Tento systém
vyZaduje sice vice pohybu, ale velikost nastupniho otvoru za ,tu namahu® stoji.
Sedadla tfeti fady se mohou pochlubit Sirokym sedakem i opéradlem, avSak
komfort pfi cestovani na dlouhé trasy zde necekejte.

Plasty na palubni desce sice nejsou mékcéené, ale svou €ernou barvou dopinénou karbonovou texturou na plastovych dilech
nevyzafuji dojem levného bakelitu. V tom jsou Korejci az dosud svétovi mistfi. Mnohym zakaznik(m tak interiér Santa Fe pfipo-
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mina spiSe evropsky vliz. Pfistrojova deska je pfehledna a jednotlivé ovladace jsou optimalné rozmisténé. PFfijemné plsobi modré
osvétleni pfistroju s regulaci intenzity osvétleni, v noci v8ak ponékud rusi zafici displej autoradia, coz je dano vétsi plochou
displeje. OvSem na druhou stranu musim velmi kladné hodnotit kapliCku se vSemi ukazateli a palubnim pocitaem vcetné ukazatele
zafazeného rychlostniho stupné a to jak pfi vyuzZivani automatického fazeni tak i fazeni manualniho.

Testované provedeni Premium 4x4 nabizi dvé komfortni zalezZitosti, které
u ostatnich vybav nenajdete. Zaprvé je to kozené cCalounéni a elektricky
nastavitelna sedadla vpfedu. Mnohem zajimavéjSi ovSem je zadni parkovaci
kamera. Jeji displej je totiz integrovan do vnitfniho zpétného zrcatka. Vypada to
efektné a urcité tato pomUicka neni na $kodu, jenZe stejné tak by nebylo na $kodu,
kdyby v promitaném obrazu byly néjaké pomocné ¢ary (které najdeme napfiklad u
modelu ix35).

&

HYUNDRI GMP MIX 1.5., Groelovs 2008, OSTRAYA, 623 83 65 73 el

Dalsi pochvalu si zaslouzi zavazadlovy prostor. Z&kladni zavazadlovy
prostor (pfi pétisedadlovém vyuzit) ma objem 774 litrG, lze jej zvétsit
jednoduchym sklopenim zadnich délenych sedadel az na 1582 litrd. V
pétimistném interiéru stoji za pozornost nejmensi Sitka mezi podbé&hy 1160 mm, délka kufru u dna 1000 mm a vyska po kryt 440
mm. Pfijemna je i variabilita — se sklapénim opéradla se pohybuje smérem dolli taky sedak a nakonec vznika rovna plocha s
délkou 1,6 m.

Co mé ale skuteéné polozilo na lopatky, je odhluénéni vnitfniho prostoru. Mozna si budete myslet, Ze pfehanim, ale véfte
mi, ze v tomhle bude Santa Fe hledat konkurenta opravdu velmi tézko. Nikde nic nevrze, neklepe, podvozek na kvalitni silnici témer
neslySite a o motoru pfi vysSi rychlosti zkratka nevite. Ve dnech 17. - 21. Unora jsem se Santa Fe podnikl delSi test a byl to
skute¢né odpocinkovy zazitek, skute€na pohoda.

V aktualni nabidce najdeme dva motory, oba splfiuji normu Euro 5. Ten benzinovy o objemu 2,41 (174 k) byl v ramci
faceliftu vyrazné upraven, dieselovy je zcela novy. At si vyberete kterykoli z nich, bude vzdy spojen se Sestistupfiovou
prevodovkou. My jsme zvolili do testu naftového novacka, ktery bude v nasich kon¢inach stoprocentné zadanéjsi. Nese oznaceni
R2.2, v ceniku ho najdete jako 2.2 CRDi VGT. Jeho objem ¢&ini 2199 ccm, maximalni vykon 197 kW je dostupny pfi 3800 ot/min a
vrchol toivého momentu 445 N.m pfichazi pfi 1800-2500 ot/min. Motor samozfejmé vyuziva systém vstfikovani common rail (tfeti
generace) a pfimy vstfik paliva. Jen mé osobné mrzi absence benzinového Sestivalce 3,3, ktery je soucasti nabidky napfiklad pro
USA, ja osobné bych ho pod kapotou uvital, jako nejvhodné;jsi variantu pro tento viz.

| kdyz jsem zapfisahly odplirce naftovych motord, tahle dvadvojka kterou
bylo naSe Santa Fe osazeno, mé donutila ktomu, abych pomalu zacal
pfehodnocovat své nazory. Musim upfimné fici, Ze se mi motor libil. Dokonce se
mi libil hodné. Je tichy, kultivovany, dostateéné silny a predevSim umi byt i
usporny. Ve spojeni s automatickou pfevodovkou se spotfeba pohybovala mezi
osmi a deviti litry. Konec testu pak znamenal pramér 8,6 1/100 km, coz povazuji
vzhledem k hmotnosti za velice slusné Cislo. Kdyz uz jsem totiz s Hyundaiem
opustil nade "velkomésto" a zamifil na zdpad, pak jsem tak ucinil "cestou,
necestou - polem, nepolem”, ale kdo se bude trochu snazit, ten se na Cisla
zacinajici sedmickou dostane celkem bez problémd.

Dalsi novinkou, kterou pfinesl nedavny facelift je automaticka pfevodovka. A opét musim podotknout, ze tak Hyundai
udélal krok spravnym smérem. K charakteru automobilu se totiz vyborné hodi (kromé toho ma zaru¢ené nemaly podil na pfiznivé
spotfebé). Urcité patii k tém chytfejSim na trhu, fadi témér neznatelné a rychle. Ve spojeni s automatem vz fidi¢e nabada k
ekologicke jizdé prostfednictvim indikatoru ECO, ktery problikava na pfistrojovém Stitu (manual ma napovédu pro fazeni).

Takto né&jak si predstavuji velké komfortni SUV. Odpruzeni i na velkych kolech lehce odfiltruje vétSi nerovnosti a pfitom
nedovoli vozu v zatackach vyraznéjsi naklony. To znamena, Ze cestujete velmi komfortné, neobtéZuje vas kdejaky vystupek nebo
B s ‘ , pfiéna nerovnost a pfitom se zataCkou prozenete 80 km/h rychlosti, aniz byste

méli dojem, Ze se kazdou chvili pfevratite na bok. Posadka je tak opeCovavana i
ve vySSich cestovnich rychlostech s mirou komfortu, ktera se blizi osobnim
voziim. Rizeni proti pfedchozimu provedeni ztuhlo, tak’e se Santa Fe drzi
vozovky skute€né urputné, pfesné sleduje vyznaceny smér jizdy, pouze na limitu
ukaze typickou nedotacivost. Kotou¢ové brzdy na vSech kolech vSak reaguji na
pohyb pedalu rychle a spolehlivé. ToCivy moment putuje standardné na predni, v
pfipadé nutnosti se az 50 procent to¢ivého mementu st€huje na zadni kola. V
tézkych situacich, napfiklad na snéhu nebo v terénu se vyplati zamknout pohon
vSech kol (50:50) a v nizkych rychlostech maximalné vyuzit vyhodu vSech
" hnanych kol. Santa Fe si dobfe rozumi pfedevSim s asfaltem, ale nezklame ani v

leh&im terénu, stfedné prudké svahy, mokré louky a polni cesty jsou idedlnim terénem, se kterym si auto hravé poradi a vy se i
pobavite, coZz jsem mél moznost si vyzkousSet na vlastni kGzi. Pfed prvnim opravdu strmym stoupanim jsem uzavrel tlaGitkem
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vlevo dole na palubni desce vedle spinacl mlihovych svétel rozdéleni to¢ivého momentu mezi pfedni a zadni napravou na pomér
50:50. Jednotlivé diferencialy pochopitelné uzavfit nelze, i tak se v8ak Uspé&sné Santa Fe "vySkrabalo" prudkym svahem vzh(ru a
potvrdilo tak svoji uZithou hodnotu i v téchto relativné narocnych podminkach.

| kdyZ to z ¢lanku nebylo patrné, udélal Hyundai inovaci modelu Santa Fe velky pokrok. Nové Santa Fe jiz neargumentuje
jen nizSi cenou nez evropska &i japonska konkurence, ale i vlastnostmi. Soupefim se v mnohém vyrovna, dokonce patfi mezi
nejlepsi auta své kategorie. A proto je Hyundai Santa Fe klasik, ktery zatim pfili§ nezestarnul. Jednoznacéné patfi k tém
povedengjSim ve svém segmentu a pfedevsim diky cené si k nému najde cestu jesté spousta lidi. A ja se jim divit nebudu.

- vykonny motor s pfijemnym projevem a nizkou spotfebou - slabé bo¢ni vedeni sedadel

- velmi dobra Sestistupfiova automaticka prevodovka - displeje na stfedové konzole nelze dostatecné ztlumit

- odhluénéni interiéru - aerodynamicky hluk na dalnici (dan kategorii SUV)

- prostorny interiér - individualizace vybavy jen v omezené mife

- jednoduché sklapéni zadnich sedadel - pro nékteré absence Sestivalcového motoru (jen pro USA)

- velky zavazadelnik

- bohata vybava

Zakladni cenik Novy Santa Fe
(platnost od: 1. 2. 2011)

COMFORT 4x2
2,4iDOHC CWT VIS 128174 6-i st. manualni 509 990 499 992
2,2 CRDI VGT 145197 6-1i st. manuaini 669 990 558 325
COMFORT 4x4
2,4iDOHC CWT VIS 128174 6-i st. manualni 649 090 541 658
2,2 CRDI VGT 145197 6-1i st. manuaini 719 990 599 992
STYLE 4x4
2,4iDOHC CWT VIS 128174 6-i st. manualni 709 990 591 658
2,4iDOHC CWT VIS 128174 6-fi st. automaticka 749 990 624 992
2,2 CRDI VGT 145197 6-1i st. manuaini 779 990 649 992
2,2 CRDIVGT 145197 6-fi st. automaticka 819 990 683 325
PREMIUM 4x4
2,4iDOHC CWT VIS 128174 6-1i st. manuaini 779990 549 992
2,41 DOHC CWT VIS 1281174 6-fi st. automaticka 819 990 683 325
2,2 CRDIVGT 145197 6-ti st. manuaini 849 990 708 325
2,2 CRDIVGT 145197 6-fi st. automaticka 889 990 741 658

Zavérem c¢lanku mi dovolte, abych jménem celého obc&anského sdruzeni
podékoval naSemu partnerovi, autorizovanému dealerovi vozt Hyundai, firmé GMP MIX
Ostrava za zapujceni vozidla k naSemu vikendovému testu. Zaroven dékujeme nasim
partneriim, firmam Autocentrum HasSa a Zeross Computer za spolupraci pfi testu a

P l vybér lokaci pro pofizeni fotografii. Celou fotogalerii z testu najdete na strankach

STAR DEALER 2010 www.hccz.cz v sekci Galerie.

text a foto: David Pleva, Michal Kef
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Autoservis roku 2010 patfi Autocentru Hasa

Titul Autoservis roku 2010 tentokrat putoval ke spolecnosti
Autocentrum-Hasa. Je to viibec poprvé, co se drzitelem tohoto nezavislého
a prestizniho ocenéni stal néktery z autorizovanych prodejct znacky
Hyundai. Kdyz se prijedete do ocenéné provozovny v Usti nad Labem -
Vseboficich podivat, snadno zjistite, pro¢ tomu tak je.

Kazdoro€ni udélovani titulu Autoservis roku je vysledkem rozsahlého
anonymniho testovani rGznych autorizovanych i univerzalnich autoservisi a
servisnich dilen, které provozuje nezavisly Svaz prodejct a opravari motorovych
vozidel Ceské republiky (SACR, www.sacr.cz). V roce 2010 byla timto titulem
ocenéna provozovna spoleénosti Autocentrum Hasa, ktera sidli v Usti nad Labem

pochlubit naptiklad tim, Ze v danych regionech patfi vozim této automobilky trvale nejvétsi trzni podily v ramci celé Ceské
republiky.

Pravé automobil je po bydleni pro Clovéka obvykle nejvétsi investici, a tak je logické, ze pé€e o néj musi byt na skvélé
urovni. Toho si jsou u spolenosti Autocentrum-Hasa plné védomi, a tak se pfi své Cinnosti zaméfuji pfedevsim na kvalitni sluzby
svym zakaznikim. Podle Jana Hasi, majitele spolecnosti, je rozhodujici pfedevSim kvalita provedenych praci v pfedem
dohodnutém rozsahu a pfi striktnim dodrzeni termind. Tento zdanlivé samoziejmy pfistup ale bohuzel neni v oblasti servisu
automobild obvykly.

. = i = : N - ¢ il

V Autocentru-Hasa se soustfedi pfedevsim na individualni pfistup k zakaznikdm, a tim se zaméfuji na jejich konkrétni
predstavy, ale také Casové a finanéni moznosti. PfestoZze dlraz se pfi opravach voz( klade zejména na rychlost opravy a jeji
kvalitu, stale vice zakaznik( vyZaduje také specidlni sluzby. | proto jiz od roku 2005 spole¢nost Autocentrum-Hasa provozuje
vlastni 24hodinovou péci o zakazniky. Jedna se o nadstavbu standardnich asisten¢nich sluzeb, které jsou dodavany s novymi
vzniklymi pfedevsim lidskou chybou (napfiklad zabouchnuté kli¢e ve voze nebo vybity akumulator). Ukazuje se, Ze motoristé radsi
zavolaji svému servisu nez anonymni asistenéni sluzbé. Tuto sluzbu ma na starosti dlouholety vedouci servisu Karel Zucha, ktery
dokaze profesionalné poradit s moznou pfi€inou potizi a nasledné se postarat o vyfeSeni problému.

Kromé kvalitniho servisniho zédzemi, které nekompromisné splfiuje naroéné standardy stanovené spole¢nosti Hyundai, je
u spolecCnosti Autocentrum- HaSa samoziejmosti také pro zakaznika bezstarostné vyfizovani pfipadnych reklamaci, zaru€nich
oprav, ale rovnéz Skodnych udalosti vyZzadujicich komunikaci s pojistovnou. O v ivodu zmifiovaném individualnim pFistupu svédgi i
dal$i zdanlivé drobnosti, které patfi ke standardim tohoto ocenéného autorizovaného prodejce znacky Hyundai. Jedna se
napfiklad o sluzbu vyzvednuti automobilu k servisu a jeho nasledné dopraveni na uréené misto. A jak se potfeby zakaznikl
zjistuji? Po kazdé opravé je do tfi dnd zakaznik kontaktovan a dotazan na kvalitu provedenych praci, jeho spokojenost, stejné tak

jako na jeho sebemensi pfipominky nebo podnétné napady.

Ziskem nezavislého a celonarodné platného titulu Autoservis roku 2010 pro spole¢nost Autocentrum Hasa se opét
ukazuje, ze skutec¢na starost o potfeby zakaznikl a snaha o jejich naplnéni.

Kontakt:
Autocentrum Hasa; Podhofi 363/4; Usti nad Labem — V&eborice; GPS Loc: 50°41'21.824"N, 13°58'53.55"E
tel: +420 475 511 454; HOT LINE (nonstop): +420 602 115 114; mobil prodej: +420 602 115 114; mobil servis: +420 602 160 286

E-mail: info@usti.hasa.cz; internet: www.hasa.cz

prevzato z ¢asopisu Na cesté; foto David Pleva, Autocentrum Hasa


mailto:info@usti.hasa.cz
http://www.hasa.cz/
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Jaky byl rok 2010?

Automobily se loni v celé Evropské unii prodavaly kvili vyprseni
Srotovného o 5,5 procenta hirfe. Evropané v sedmadvacitce si koupili
celkem 13,4 milionu novych vozl. V Ceské republice se naopak prodejctim i
automobilkam dafrilo o néco lépe nez predloni, kdyz se prodejcim podafilo v
Cesku prodat skoro 170 tisic osobnich vozii.

"Diky rdznym slevovym akcim si fada zdkaznik( mohla dovolit vaz vyssi
kategorie za cenu, kterou by pfed dvéma lety zaplatili za automobil o kategorii
niz," dodava tajemnik svazu dovozcl automobilt Pavel Tunkl k lofiském prodeji.
,V osobnich automobilech jsme zaznamenali narlst o &tyfi procenta oproti roku
2009, rovnez dodal Trunkl.

A jak si v téchto statistikach vedla automobilka Hyundai, se nyni podivame trochu podrobné&ji. Jednim z obdobi, které byly
pro Hyundai zlomové, je derven 2010, kdy prodej osobnich a lehkych uzitkovych vozil v Ceské republice dosahl rekordniho po&tu.
Hyundai zaznamenal v tomto mésici 1.132 registrovanych vozud, coz byl do té doby nejlepsi prodejni vysledek znacky za dobu
pusobnosti v Ceské republice. Timto velkym Usp&chem za mésic Gerven si Hyundai upevnil svou pozici mezi pétici
nejprodavanéjSich znacek osobnich automobilt na ¢eském trhu s trznim podilem 6,1%.

OvSem nejlepSiho vysledku za rok 2010 dosahl Hyundai v Fijnu 2010, kdy se stal s 1194 prodanymi vozy dvojkou na
¢eském trhu a jednickou mezi importéry s trznim podilem 8.51%. Roc¢ni bilanci uzavfel importér s celkovym poctem 10 191
prodanych voz(, z nichz bylo 10088 osobnich a 103 lehkych uZzitkovych vozidel. Toto &islo pak udrzelo Hyundai mezi elitni pétkou
prodejcti v Ceské Republice s celkovym podilem na trhu 5,96% coZ je oproti roku 2009 nartist o bezmala 17,4%.

Za velky uspéch lIze také povaZovat skute€nost, Ze se Hyundai i30 stal v lorfiském roce poprvé nejprodavanéjSim ze vSech
model( zahrani¢nich znacek. Prodalo se ho celkem 4 309 kust (prfedbéhl konkurenty VW Golf, Ford Focus a Kia Ceed). Také

doplriuje prakticky maly vz Hyundai i20.

»Z obchodnich vysledkd za rok 2010 mam pochopitelné radost a véfim, Ze jsme jimi jeSté zdaleka nefekli posledni slovo.
Potvrzuji spravnost cesty, kterou Hyundai pfed ¢asem nastoupil a je vidét, ze Cesti zakaznici dokazi ocenit nejen kvalitu a uzitnou
hodnotu nasich produktl, ale také naSe poprodejni benefity. Z nich chci vyzvednout pétilety Program komplexni péce, ktery
zahrnuje pétiletou zaruku na vozidlo, pét let asistenéni sluzby a pét let bezplatnych kondi¢nich prohlidek®, uvedl feditel pro obchod
a servisni sluzby spole¢nosti Hyundai Motor Czech, Vladimir VoSicky a dale pokracoval: ,Pokud srovnavame nase loriské prodejni
vysledky s rokem 2009, pak Hyundai, jako jedna z mala znaCek dosahl meziro¢ni zvySeni prodejd o 17,4% a vice nez
jednoprocentni zvySeni podilu na trhu ze 4,79% na 5,96%".

A jak si vedli naSi partnefi? Na to jsme se zeptali vedoucich prodeje jednotlivych firem.

Petr Svoboda (GMP MIX Ostrava): ,Prodeje novych vozu za lofisky rok se pohybuji v rozmezi pfiblizné
@‘m 300ks osobnich a lehkych uzitkovych vozidel. Dominantni roli v prodejnich statistikach sehral domaci
T T e vyrobek automobilky Hyundai, model i30, ktery se stava oblibenym vozidlem nejen u soukromych osob, ale
postupné nachazi své misto i u firemni klientely.”

Tomas Snéhota (REPREcar Opava): ,Podeje za lonsky rok vyrazné nevybocuji znaSich béznych
A prodejnich vysledk(. Lorisky prodej, ktery dosahl zhruba 165 tomuto faktu zcela odpovida. Nejvétsi zajem

REPREcar byl pochopitelné o vozy Hyundai i30 , kterého se prodalo celkem 76ks v obou karosafskych provedenich
nasledovan modelem Hyundai ix35 a Hyundai i20.“

Roman Kabat (Autocentrum Hasa): ,Lonska prodejni Cisla se zastavila na 675 prodanych vozech
,4\-\ m Hyundai, pfi¢emz nejprodavanéjsi byl s 267 prodanymi vozy model Hyundai i30 v obou provedenich, tzn.
HEE : S . . . . s . -
Hasa AUTOCENTRUM hat(?hback i kompl, nasled,ovan modelvy |’20 (102ks) a |x3§ (96k.s). Z’a val.rllfu stoji i prodej 1ka Ieto“snl
novinky, modelu ix20, ktery v lednu letoSniho roku stal druhym nejprodavanéjsim vozem kategorie MPV.

Oficiani udaje o registracich automobilti v Ceské republice za rok 2010 potvrdily, Ze obliba automobilti Hyundai mezi
Ceskymi zakazniky v lofiském roce vyznamné vzrostla. Automobily Hyundai si tak krok za krokem systematicky vylepsuji svij podil
na &eském trhu. Historicky bylo v Ceské republice prodano jiz celkem 85 000 automobilti znagky Hyundai a celkovy poget viech
registrovanych automobilt Hyundai u nas se uz pfiblizil hranici jednoho sta tisic voza.

Na nasledujici strané vam pfinasime tabulku s prodejem automobilll zna¢ky Hyundai za jednotlivé mésice roku 2010 a
zaroven celkovou ro¢ni bilanci v€etné procentualniho podilu na trhu. Veskeré Udaje uverejnéné v tabulce jsou pfevzaty z materiald,
které uvefejnil svaz dovozct automobild (SDA).
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Registrace novych osobnich automobilii (OA) a lehkych uzitkovych vozidel (LUV) v CR za obdobi 1-12/2010

e OA LUV Celkem Celkové
Poéet | Podil Podet Podil Poget Podil pofadi

Clenové SDA
Ford 14234 7.87 % 1956 1.08 % 16190 8.95 % 2
Volkswagen 13069 £.23'% 1287 0.71 % 14356 7.94 % 3
Renault 11937 6.60 % 1444 0.80 % 13381 7.40 % 4
Peugeot 7053 3.90 % 1133 0.63 % 8186 4.53 % 6
Kia 7993 4.42 % 11 0.01 % 8004 4.43 % ¥4
Citroén 6453 3.57 % 898 0.50 % 7351 4.07 % 8
Fiat 4303 2.38 % 1316 0.73 % 5619 3.1 % 9
Toyota 4836 2.67 % 156 0.09 % 4992 2.76 % 10
Mercedes-Benz 2798 1.55 % 945 0.52 % 3743 2.07 % 11
Opel 3505 1.94 % 148 0.08 % 3653 2.02 % 12
Dacia 31083 1.72 % 508 0.28 % 3611 2.00 % 13
Audi 3234 1.79 % 8 0.00 % 3242 1.79 % 14
BMW 3056 1.69 % 5 0.00 % 3061 1.69 % 15
Chevrolet 2889 1.60 % 2 0.00 % 2891 1.60 % 16
Suzuki 2800 1.55 % - - 2800 1.55 % 17
Seat 2760 1.58 % 1 0.00 % 2761 1.58 % 18
Nissan 1887 1.04 % 248 0.14 % 2135 1.18 % 19
Honda 1955 1.08 % 1 0.00 % 1956 1.08 % 20
Mazda 1803 1.00 % 15 0.01 % 1818 1.01 % 21
Volvo 1578 0.87 % 1578 0.87 % 1580 0.87 % 22
Mitsubishi 1268 0.70 % 1268 0.70 % 1387 0.77 % 23
Subaru 1220 0.67 % 1220 0.67 % 1223 0.68 % 24
Ilveco 4 0.00 % 4 0.00 % 381 0.21 % 25
Celkem clenové SDA 115721 64.00 % 115721 64.00 % 126560 70.00 %
Neclenove SDA
Skoda 53009 29.32 % 53009 29.32 % 53534 29.61 % 1
Celkem neclenové SDA 53515 29.60 % 53515 29.60 % 54252 30.00 %
Celkem
Celkem 169236 93.60 % 169236 93.60 % 180812 100 %

Prevzato z tiskovych zprav spole¢nosti Hyundai motor Czech a Svazu dovozcl automobilt (SDA)
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Co v showroomech nenajdete: Hyundai K1 Rokit

Dnes se nebudeme pohybovat ani na silnicich, ani na zkusebnim
polygonu, ani na okresnich sinicich a dokonce ani v lehéim terénu. Dnes
nebudeme psat ani o sportovnim kupé, ani o luxusnim sedanu, ani o SUV,
ale vozidlo to je. Je uréeno prevazné do terénu, pohani jej osmivalec s
vykonem 883 kiIowattL"l a jeho bezpeénostni prvky jsou stokrét ne, tisickrét

Rokit.

Vyvoj tanku K1 ROKIT (Republic of Korea Indigenous Tank) byl zahajen
v roce 1977 ve spolupraci s americkou firmou General Dynamics Land Systems
Division, vyrobcem americkych tanki ABRAMS. Prvni dva prototypy oznacené
XK1 byly touto firmou sestrojeny v roce 1981 na zakladé pozadavku jihokorejské armady. V roce 1983 byly prototypy dodany do
Jizni Koreje k vojskovym zkouskam. V letech 1983 az 1984 bylo vyrobeno dalSich pét prototypl pfimo firmou Hyundai, divizi
Hyundai Rolling Stock Company, sidlici v Changwonu. Po zavedeni tanku K1 ROKIT do vyzbroje jihokorejské armady v roce 1985,
byla zahajena sériova vyroba. V letech 1985 aZz 1994 bylo vyrobeno 730 kusl tanku K1 ROKIT. Podle rdznych zdroji méla
jihokorejskd armada do konce roku 1996 disponovat 840 kusy tohoto tanku. V letech 1993 az 1994 byly v rémci modernizace
vyrobeny Ctyfi prototypy vyzbrojené kanénem raze 120 mm. Sériova vyroba této modernizované verze pod oznacenim K1A1
ROKIT byla zahajena v roce 1997. Do konce roku 2010 méla jihokorejska armada disponovat 300 kusy modernizovaného typu
K1A1. Vyvoj typové fady tankd K1 by mél vyvrcholit leto$ni rok pfichodem typu K2 Black Panther.

Uspofadani tanku je konvenéni s fidi€skym prostorem v levé pfedni &asti
korby, véz je usazena ve stfedni ¢asti korby a motorovy prostor v jeji zadni ¢asti.
Velitel a stfelec maji stanovisté v pravé ¢asti véze, prostor nabijece je v Casti levé.
VézZ je na obou bocich vybavena svafovanymi ocelovymi koSi na nafadi, rizné
prisluSenstvi a vystroj osadky. Korba a véz tanku jsou svafeny z ocelovych platd a
zajistuji osadce ochranu pfed péchotnimi zbranémi a stfepinami z délostfeleckych
granatd.

Podvozek tanku tvofi Sest pojezdovych kol na kazdé strané korby.
Napinaci kolo je vepfedu a hnaci kolo vzadu. Cela horni ¢ast pohybového ustroji
v€etné dvou nosnych kladek je pfekryta pancéfovymi bo€nimi ochrannymi Stity.
Podvozek se vyznacuje hybridnim zplsobem zavéSeni pojezdovych kol.
Pojezdova kola ve stfedni castl JSOU odpruzZena torznimi ty€emi. Prvni a posledni pojezdové kolo je vybaveno hydropneumatickymi
zavésy. Tento zplsob zavéseni pojezdovych kol umoznuje fidi¢i regulovat nastaveni svétlé vySky tanku v zavislosti na charakteru
pravé projizdéného terénu.

Prvni vyvojové prototypy vyrobené v USA byly pohanény americkymi
vznétovymi motory TELEDYNE Continental AVCR-1790. Pro sériovou vyrobu typu
K1 vSak jihokorejska armada zvolila 8valcové vznétové motory némecké vyroby
typu MB-871 Ka-501 o vykonu 883 kW pii 2 400 ot./min. Pfenos krouticiho
momentu z motoru na podvozek zabezpecuje automaticka prevodovka LSG 3000
se 4 rychlostnimi stupni pro jizdu vpfed a 2 pro jizdu vzad, ktera udélovala
moznost pohybovat se rychlosti po silnici az 65km/h. V terénu tank dosahoval
maximalni rychlosti 40km/h. Nadrz o objemu 1000l pak vystacovala na dojezd do
vzdéalenosti 500km, pfi pohybu v terénu se dojezd snizil na cca 350 - 400km.

Hlavni vyzbroj tanku tvofi kanon M68A1 raze 105 mm s drazkovanym vyvrtem hlavné a termickou ochranou. Kanén je
stabilizovany ve dvou rovinach. Namér kanonu je v rozsahu od -10° do +20°, odmér celé véze ¢ini 360°. Namér i odmér véze je
zajistén motoricky, v pfipadé nouze lze vyuzit manualni ovladani. Doplrikovou vyzbroj tanku tvofi tfi kulomety. Protiletadlovy
kulomet M2HB raze 12,7 mm a kulomet M240 raze 7,62 mm oba lafetované na stropu véze. Treti kulomet M240 raze 7,62 mm je
spfazeny s kanénem. Po obou stranach cela véZe je umisténo po Sesti kusech zadymovacich granatometd M239 raze 77 mm.
Presnost a efektivnost palby zajiStuje systém fizeni palby americké firmy Hughes, ktery je podobny palebnému systému tanku 1M
ABRAMS. Systém Hughes se sklada z balistického digitédlniho pocitace, stabilizovaného panoramatického zamérovace velitele,
denniho a no¢niho zaméfovaCe stfelce a laserového dalkoméru. Systém umozrfiuje stfelbu s pravdépodobnosti zasahu
pohyblivého cile za jizdy pfes 90 %. Vezeny palebny primér €ini 47 kusu stfeliva raze 105 mm do kanénu, 2 000 ks naboju raze
12,7 mm do protiletadlového kulometu a 8 600 kusu nabojl raze 7,62 mm.

Tank je dale standardné vybaven tlakovym filtroventilaénim zafizenim, zafizenim pro detekci pozaru a automatickym
hasicim systémem. Je schopen bez pfipravy brodit do hloubky 1,2 m, s nastavcem pro hluboké brodéni do hloubky az 4 m.

Prevzato z: www.forum.valka.cz; foto: Hyundai (foto 1, 2), Mercedes Benz (foto 3)
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Auta nasich ¢lena: KoralkGv Aca

Hyundai Accent 1,3LC

prezdivka auta: Aca rok vyroby: 1999

palivo: benzin pocet valci: 4

vykon [kW]: 63 zrychleni 0-100 km/h [s]: 12,8

prevodovka: manualni Zavazadlovy prostor [I]: 457

koupeno:nové najeto [km]: 103 500 B - AKP 96-84 3
pocet ventilli na valec: 3 objem [cm3]: 1341

maximalni rychlost [km/h]: 180 pocet rychlosti: 5

spotreba [I/100km]: 6,5 pohon kol: pfedni

Auto jsem koupil v €ervenci roku 2000 jako Uplné novy viiz. Vozidlo je pouze v zakladni vybavé, ovSem cena vozu pfi
koupi jiz obsahovala pfiplatek za metalizu a autoradio. Karoserie mého vozu je tfidvefovy liftback ve vinové metalize. Osobné si
myslim, Ze jsem patfil k jedném z prvnich majitel této generace Accent(, jelikoZ je na cestach nebylo mozno vibec. Prvni vozy se
na nasich silnicich zacaly objevovat az nékdy v 1été roku 2001.

Pod kapotou bije srdce o objemu 1,3l vybavené dvanactiventilovou technikou, které propljéuje mému vozu vykon 63kW.
Vzhledem k obsahu a hmotnosti automobilu odpada obava ze skute€nosti, ze by motor mohl postradat pruznost, naopak, sam jsem
jiz mél moznost nékolikrat pfi rznych situacich vyzkouSet, Ze dynamika motoru neni vabec na $patné arovni, jak by se nékterym
mohlo zdat. Do dnesniho dne jsem s Accentem maximalné spokojen, a pokud budu v budoucnu uvazovat o koupi nového vozu,
urcité zvolim opét né&jaky model z portfolia automobilky Hyundai . ovSem tentokrate s objemem motoru 1,61 nebo dokonce
dvoulitrem.

| kdyz néktefi zaryti odplrci znacky tvrdi, Ze vozy Hyundai jsou velmi
poruchové, ja osobné si dovolim s touto teorii nesouhlasit. Za celou dobu, po
kterou Accenta vlastnim, se vyskytlo opravdu jen par drobnych zavad, které nijak
neovliviiovaly bezpecnost nebo spolehlivost vozu. Podivame se tedy blize na
nékteré ,mouchy”, které se na Acovi objevily.

Po cca 3 mésicich provozu odeSel cyklovaé stéracd, ktery byl vyménén
zdarma v ramci zaruky. Po cca dalSim pull roce provozu zacala pfi ostfikovani
Celniho skla samovolné vytékat kapalina ze zadniho ostfikovace, ¢imz doslo
zaroven i k setfeni zadniho skla. Pfi reklamaci byl problém vyhodnocen jako
vyrobni vada a vramci zaruky byl vyménén motorek. Obé tyto reklamace jsem
absolvoval v misté prodeje vozu. Kdyz viiz dosahl stafi cca 2 roky, zjistil jsem pfi

e & L Cisténi, ze v pravém hornim rohu, ve dvefich fidiCe, je vadné gumové tésnéni u
okna. Jednoduse ji tam kousek chybel Prijel jsem tedy do servisu, kde jsem auto kupoval, aby mi to vyménili rovnéz v ramci zaruky
a tehdy jiz nastaly prvni dohady. Prodejce, ktery mi auto prodaval, jiz pro tohoto dealera nepracoval, tak jsem v8e zacal FeSit
s pfijimacim technikem, coz byl pan ve véku asi 55let. OvSem jeho arogantni jednani ve mné vzbuzovalo pocit, Ze nejsem ve
svobodné zemi, ale Ze jsem spadl zpatky do dob hluboké totality. Pisobil na mé . s '
dojmem, pokud nic nestr&i§ do kapsy, tak guma nebude. Tento pfistup byl oviem i
pro mne Salek silné kavy a momenté, kdy jsem chtél mluvit s jeho nadfizenym,
sice nazor nezmeénil, ale po pfichodu vedouciho servisu a vysvétleni o co se
jedna, dostal za kol gumu objednat a vSe vy feSit v ramci zaruky. Tento servis
mé ale opét zklamal v momenté, kdyz doSlo pfi prvni vyméné oleje k doliti oleje
15W40 a 5W40, ktery byl pfedepsany vyrobcem.

Po téchto negativni zkuSenosti jsem s timto servisem skoncil a dalsi
prohlidku uskute¢nil v Auto Zeman, kde jen nevéficné zirali nad druhem oleje,
ktery mi do motoru nalili a dali vSe do poradku. Po té dalSi prohlidka a olej v
Prihonické Pyramidé nebot jsem to mél blize k bydlisti a opét z jejich strany
presvédcovani ze olej 5W40 je zbyteCnost a Zze mam dat 15W40.Razné jsem to
odmitl a trval si na svém. Poté Jsem tam jiz vickrat nejel. Accent byl zakoupen u -
spolecnosti Auto Agent, ktera dnes jiz neexistuje. Prodejce byl Clovék na svém misté a délal maximum k mé spok01enost| -)

Zaruka 3 roky na viuz a 6let na karoserii proti palubni deska. Na nerovnostech je slySet vrzani od

prorezavéni. Pfi neagresivnim stylu jizdy velice slusna tretich dvefi v duasledku pouziti hodné tvrdych

spotieba. dosedacich plastd. Po nalepeni silikonového tésnéni
zavada eliminovéana.

c Na danou kategorii objemny zavazadlovy prostor. @ Po cca 6 letech zadala pfi urditych otagkach drndet

Text a foto: Roman Kotek (Koralek)
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Autobazar: Hyundai Coupe RD

Poprvé se predstavil jiz v roce 1996 a od té doby budi pozornost,
kdekoliv se objevi. Prekvapivé neni fe¢ o zadném nekiestansky drahém
voze, ale o ekonomicky vyhodném kupé z produkce korejského vyrobce.

Nabidky korejskych vyrobcl automobild pfipadaji v Uvahu vSude tam,
kde jde hlavné o pomér ceny a uzitné hodnoty. Hyundai Coupe plni naroky téch,
které sportovni vozy pfitahuji zejména svym designem a za mistry volantu se
nepovazuji. Modelova fada RD vypada hodné zajimavé a vétSinou vam ani
nezruinuje rozpoc¢et drahym servisem.

Lze sice fFici, ze dynamické vlastnosti motoru o objemu 1,6l mirné
zaostavaji za nevSednim designem, ov8em dvoulitrovy Sestnactiventilovy
Gtyfvalec o vykonu 103 kW ktery je v dané tfidé celkem obvyklym zakladnim pohonem tento mirny nedostatek dokaze bez
problém( nahradit. Pod kapotou osobniho automobilu bychom dvoulitru vyg¢itali vyraznéjsi vibrace, u kupé vSak ocerfiujeme dobry
zabér v Sirokém rozsahu oté€ek a ochotné reakce na se$lapnuti plynového pedalu i ve vysokych rychlostech. Podil na tom jist€ ma
i mala ¢elni plocha dana vySkou automobilu pouze 1303 mm, ktera vyrazné redukuje aerodynamicky odpor. Jednim ze zakladnich
prvk( pozitku z jizdy se sportovné ladénym vozem je nizka pozice sezeni. Tento pfedpoklad Hyundai Coupe dokonale splfiuje,
pfiéemz nejen polohu, ale i tvarovani jeho sedacek mizeme pochvalit.

VétSina mechanickych komponentt pochazi z modelu Lantry druhé generace. Lantra J2 byla ve své dobé mezi korejskymi

dodrzovat zakladni véci tykajici se udrzby.

V soucasné dobé se ceny téchto modell pohybuji na Urovni kolem 40 000KE, kde za tyto penize dostanete vz vybaveny
napf. dvéma airbagy, ABS, centralni zamykanim, el. stahovanim oken, el. zrcatky, imobilizérem a nesmime zapomenout ani na
manualni klimatizaci.

Nejcastéjsi zavady:

Praskly rozvodovy femen, zakarbonovani motoru s nasledkem rychlého opotfebeni, vysoka spotfeba oleje, zanesena hydraulicka
zdvihatka ventild, pfed€asné opotfebené zadni tlumice a lozZiska zadnich kol, zavady dobijeni, vadné termostaty, $kody nasledkem
prehfati motoru, propalena tésnéni pod hlavou valcu, koroze karosérie

vynikajici pomér vykon/cena, parametry pohonné parametry jednotky 1,6l, horSi dilenské zpracovani,
jednotky 2,0l, dobra pozice za volantem, vykonné nékteré ergonomické chyby, nachylnost motoru na

svétlomety, objemny zavazadelnik, neobvykly design zachazeni, malo dild z druhovyroby

Doporuéeny model:

2,0i 16V (103 kW)
Zazehovy fadovy Ctyivalec, Sestnactiventilovy rozvod DOHC, elektronické vicebodové vstfikovani paliva

Nebrat:

1,6i 16V (84 kW)
Zazehovy fadovy &tyfvalec, Sestnactiventilovy rozvod DOHC, elektronické vicebodové vstfikovani paliva.
Dtvody: S timto motorem se viiz do CR nedovézel. Tim padem m(ize mit vz s nim i dost nejasnou historii.

cena nabizeného vozu prostfednictvim firmy Hyundai-Raj.cz 50 000K¢&

HYUNDAI - RAJ.cz - nejvétsi vybér vozu s historii, Strakonicka 24 - Lahovigky, 15900 Praha 5 hyundai
CZ
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Z korejské kuchyné: Zelé z Omije - Osvézujici jarni recept
Ingredience:

Pdl hrnku (50g) omije (nebo taky Klanoprasky c&inské), 4 hrnky vody,
6 polévkovych Izic Skrobu z fazol i mungo, 150g cukru, 2 polévkové Izice cukru

Postup pripravy:

Vezmeme Eervenou omiji a omyjeme ji. Omiji rozdélime na ¢&tyfi dily a kazdy dil
dame do samostatného hrnce, zalijeme vodou a nechame nasaknout pfes noc. Po
nasaknuti prefiltruieme vodu z omije pres latku z konopi. Rozpustime Skrob z
fazoli mungo ve vodé z omije, pfidame cukr a celé dukladné promichame.
Vyslednou hmotu postavime na sporak a vafime. Pfi vafeni musime pribézné
michat, aby nedoslo k pfipaleni. V okamziku, kdy se hmota stane priihledna a .
mirné tuzsi, pfiddme med a vafime jesté cca 5min. Vzniklé Zelé nalijeme do misek a nechame vychladnout. Po vytvrzeni mizeme
Zelé nakrajet do pozadovaného tvaru.

Prevzato z knihy Korejska jidla; pfeklad: Josef Krchnavy, Marie Krchnava
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Zenevské premiéry: Sonata je minulosti, nastupuje Hyundai i40

Korejské automobilce Hyundai se dafri, a tak se odvazné pousti i do
segmentt, v nichz dosud hrala roli Popelky. Dikazem je i model i40, ktery
chce ukazat pristi tyden na Zen evském autosalonu. Do Ceska by méla
novinka dorazit v éervnu, jeji cena jesté nebyla oznamena.

Hyundai 40, ktery je nastupcem limuziny stfedni tfidy jménem Sonata,
se pfedstavi nejprve v karosarské verzi kombi, pozdéji pfijde i sedan. Vypustit
nejdfive kombika se zda jako docela dobry tah, protoze evropsky trh na velky
zavazadlovy prostor (553 objemovych litrl v zakladu) slySi a i ve fleetovych

prodejich ma vétsi uspéch. m% S .

Novinka méfi na délku 4770 mm, je Siroka 1815 mm a vysoka 1470 mm,
rozvor 2770 mm dava tusit velky vnitfni prostor. Pohon budou obstaravat dva
zazehové motory 1,6 GDI 99 kW a dvoulitrovy &tyfvalec o vykonu 130 kW.
Vznétové agregaty =zastupuji motory 1,7 CRDi ve dvou vykonnostnich
provedenich. Slabsi nabidne 85 kW, silngjsi 100 kW.

Podle toho, jak se automobilce Hyundai v posledni dobé dafilo nejen
cenovou politikou, ale povedenymi produkty v nizsich tfidach uspésSné konkurovat
i renomovangjSim znackam, Ize soudit, Ze napfiklad VW Passat, Ford Mondeo &i
Skoda Superb maiji asteény diivod k obavam...

prevzato ze serveru Tyden.cz; autor: Jaroslav Vit; foto: Hyundai
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Podékovani partneriim

Vazeni partnefi, dovolte mi, abych vam jménem obcanského sdruzeni HYUNDAI CLUB CZ podékoval za pomoc a pfizen,
kterou jste projevili pfi zajiSténi aktivit naSeho ob&anského sdruzeni. Velice si vasi pomocné ruky vazime a budeme se snazit délat
vSe pro to, abychom nezklamali davéru, kterou do nas vkladate. Pevné véfim, Ze v zapocaté spolupraci budeme pokracovat i
nadale minimalné na stejné urovni, jako doposud a s mnohymi z vas se setkdme na nékteré ze spole€nych akci pofadanych vami a
nasim ob&anskym sdruzenim.

Radoslav HORKA, prezident HCCZ

Partneri obcanského sdruzeni HYUNDAI CLUB CZ v roce 2010

T [Hasa

STAR DEALER 2010  [AUTOCENTRUM AUTOCENTRUM

GMP MIX OSTRAVA, autorizovany dealer vozi Hyundai Autocentrum Hasa, autorizovany dealer vozii Hyundai

hyundai & AAA AUTO

" o 4 OSTRAVA

Hyundai raj.cz, nejvétsi prodejce ojetych vozia Hyundai v CR AAA AUTO Ostrava, nejvétsi prodejce ojetych aut v CR

Zeross Computer

NITEX, poskytovatel internetu a webhostingu Zeross Computer, prodej vypocetni techniky, sprava siti

e ] =

Sien Tomkar, prodejce ND a pfislusenstvi na vSechny vozy Autofolie Tomas Tchuf, tdnovani autoskel

Vice informaci o nasich partnerech naleznete v pfedchozich vydanich zpravodaje umisténého na strankach www.hccz.cz

klubovy ob&asnik ob&anského sdruzeni Hyundaiclub CZ
wuomeme VYdava: Hyundaiclub CZ, o.s., Bedficha Buchlovana 903, 686 05, Uherské Hradisté, 1€ 27048829
kontakty: tel: 603 492 665; skype: davidpleva; ICQ: 335 020 345; e-mail: casopis@hccz.cz; info@hccz.cz; internet: www.hccz.cz; www.hyundaiclub.cz
redakce: Séfredaktor: David Pleva; korektura vytisku: Stépan Turek; redaktofi: David Pleva, Stépan Turek, Roman Kotek, Marie Krchiava, Josef Krchiavy
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