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Hyundai predstavil v Zenevé prvni hybrid v

kombinaci s LPG 2 - Novinky, tiskové
zpravy

3 - J. D. Power: Hyundai
je nejlepsi neprémiovou
znackou

4 - Partnefi Hyundaiclubu
Tomkar autodily Déhylov

< R 5 - O naSich partnerech:
. . , i GMP MIX drzitelem
Hyundai sv(j model pojmenoval Elantra Hybrid LPI (na korejském trhu se Stardealer 2010
prodava uz od loriského roku pod nazvem Avante Hybrid LPI). Zakladem je LPG tardealer
motor, doplnény elektromotorem a lithium-iontovymi bateriemi. Sestnactistovka s
5 - AAA Auto: nezavisla
samocinnou pfevodovkou CVT. Hybridni soustava modelu Elantra Hybrid LPI dosahuje kontrola tachometrt

nabidne vykon 84 kW/114 k v kombinaci s elektromotorem o vykonu 15 kW a plynulou
celkového vykonu 98 kW/134 k. Vz dokaze zrychlit z nuly na 100 km/h za 11,7 s. spolecnosti Cebia
Elantra Hybrid LPI prdmérné spotfebuje 5,6 | paliva na 100 km, pfi hodnoté

emisi CO2 99 g/km. Nejde o vyjimecné hodnoty, téchto vysledkl dosahuji bez
problém i konkurenti.

/ 6 - Predstavujeme:
— Hyundai Accent

8 - Auta naSich ¢lent:
Esperova H1 (1. ¢ast)

Na pristrojové desce se u drazSich verzi vybav zobrazuje symbol stromu. | 11 - Autobazar: Hyundai
Symbol stromu sviti pfi hospodarném stylu jizdy a zhasne pfi nahlé prudkeé akceleraci | E|gntra
nebo brzdéni. Pokud fidi¢ dodrzuje pravidla ekologické jizdy, vyrasi na stromu malé
zelené listky. Zbyte€nost, ale ekologické fanatiky za volantem urcité potési.

Elantra Hybrid LPI se dodava ve tfech stupnich vybavy za ceny od 20,5 -
miliénu wonii (295 200 K&) u zakladniho modelu HDe-I a2 do 23,2 milisnu wond (334 |~ +2 - R€Cepty z korejske
080 K&) u modelu HDE-IIl. Zatim se prodava pouze na jihokorejském trhu, ale jeho | KUchyne, sudoku
pfichod do Evropy nebude trvat dlouho.

Prevzato ze stranek Novinky.cz; autor &lanku: Martin Zemli¢ka; foto: Hyundai



, ZPRAVODA| &

Hyundai a Kia chtéji letos prodat v Ciné m
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Jihokorejsky automobilovy koncern Hyundai-Kia Automotive Group hodla letos zvysit prodej v Ciné o 25 procent na milién
vozt. V Ciné rovnéZ vyroste tovarna koncernu Hyundai-Kia.

Korejsky automobilovy koncern je patym nejvétsim vyrobcem automobili na svété a pisobi rovnéz v Ceské republice a na
Slovensku. Jeho kli¢ovou soucasti jsou automobilky Hyundai Motor a Kia Motors.

V leto$nim roce planuje Hyundai zvysit prodej svého spoleéného podniku v Ciné o 17,5 procenta na 670 000 vozu. Kia
pocita se zvySenim prodeje na ¢inském trhu o 43 procent na 330 000 vozU.

Hyundai chce pro spInéni svych ristovych planti postavit svou treti tovarnu v Cing, a zvysit tak svou vyrobni kapacitu v zemi
0 50 procent na 900 000 vozl ro¢né. Vystavba tovarny za zhruba 800 miliénu dolar( (pfiblizné 14 miliard korun) by méla byt hotova
do konce roku 2011.

Pfevzato z materialt CTK

Koncept Hyundai i-flow: hybridni sok pro Skodu Superb

Hyundai v Zenevé predstavil & NTUI0R|
koncept i-flow, jde o nastupce Sonaty a | z SR
tedy o model spadajici do stfedni tFidy.
Konkurent Superbu se predstavi pfisti rok
ve verzich kombi a sedan.

Hyundai i-flow naznacuje podobu
budouciho vozu stfedni tfidy, tedy teritoria
Superbu, Passatu, Accordu nebo Mondea.
Koncept Hyundai zaujme svymi
netradiCnimi  tvary a  futuristickym
ztvarnénim.

Zajimavou hodnotou je soucinitel
odporu vzduchu cx = 0,25, jenz v pfipadé
predstaveného konceptu pfispiva ke
snizeni emisi CO2 na 85 g/km a spotieby
paliva na 3 1/100 km. Hyundai i-flow
pohani hybridni pohon — vznétovy motor o
objemu 1,7 litru dostal dvoustupriové
preplfiovani a lithium-polymerové akumulatory Li-Pol. Motor spolupracuje s novou Sestistupriovou dvouspojkovou prevodovkou.

Nastupce Hyundai Sonata se zacne prodavat az pristi rok a dle pfedpokladd bude mit o dost stfizlivéjSi vzhled nez pravée
predstaveny koncept.

Autor élanku: Martin Zemli¢ka, Novinky.cz; foto: Hyundai
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J. D. Power: Hyundai je nejlepsi neprémiovou znackou

V hodnoceni pocatecni kvality spolecnosti J. D. Power and
Associates je Hyundai nejlepsi neprémiovou znac¢kou. Hyundai Elantra je
vozem s nejlepsi pocatecni kvalitou ve svém segmentu.

FOUNTAIN VALLEY (Kalifornie/lUSA) — Spole¢nost J. D. Power and
Associates v téchto dnech oznamila, Ze Hyundai je v roce 2009 nejlepsi
neprémiovou znackou v hodnoceni pocate¢ni kvality IQS (Initial Quality Study) a
obsadila ¢tvrté misto mezi vS§emi znackami. Majitelé automobil Hyundai méli se
svymi vozy méné probléml, nez maijitelé kterékoli jiné znacky osobnich
automobild, pick-upl, minivand a vozt SUV.

Kromé skvélého celkového vysledku znacky Hyundai ziskaly vozy Hyundai Elantra cenu za nejlepSi pocatecni kvalitu v
segmentu kompaktnich vozl. Zcela novy Hyundai Genesis dosahl vyrazné nadprimérného hodnoceni mezi prémiovymi vozy

stfedni velikosti.

Letos je to b&hem uplynulych &tyf let podruhé, co se znacka
Hyundai umistila na prvnim misté mezi neprémiovymi znaCkami a v prvni
Ctvefici vSech hodnocenych znacek. Stejného vysledku dosahla jiz v roce
2006. Mezi letoSni Uspéchy patfi rovnéz Spickové umisténi vozd Hyundai
Elantra v kompaktnim segmentu a druhé misto vozt Hyundai Accent (v USA
prodavanych pod nazvem Verna) ve vysoce konkurenénim segmentu
malych voz(.

V ramci studie IQS je vyhodnocovano 228 polozek, vcetné
celkovych jizdnich vlastnosti, motoru a pFfevodovky i Siroké Skaly
konstrukénich a provoznich problému a poruch, jak o nich informovali zpracovatele hodnoceni majitelé vozidel.

~Skute¢nost, Ze jsme znovu prekonali v§echny nase konkurenty, je odrazem skvélé prace vSech ¢leni tymu Hyundai,”
prohlasil John Krafcik, prezident a vykonny feditel americké poboc€ky spole¢nosti Hyundai. ,Obzvlast nas potésilo vynikajici
uvedeni modelu Genesis na trh. Tento nositel titulu Severoamericky viz roku pfed¢il fadu luxusnich konkurentl. Jsme také
nadsSeni z toho, jak dobfe si vedly hospodarné modely Elantra a Accent.”

Nékolik struénych informaci k hodnoceni J. D. Power IQS 2009

Co znamena zkratka IQS? Zkratka IQS pochazi z anglického ,Initial Quality Study“. Jedna se tedy o podrobnou analyzu kvality
novych vozl po 90 dnech provozu vozidla.

Jakym zpusobem jsou ziskavany vysledky? Majitelé a najemci v rdmci leasingu dostavali v obdobi od Unora do kvétna 2009
dotazniky, v nichz uvedli pfipadné problémy se svymi novymi vozy.

Jak jsou vysledky prezentovany? Vysledky se vyjadfuji po¢tem problémd na 100 vozidel (PP100: problems-per-100 vehicles), o
nichZz se Casto hovofi také jako o ,poruchach®. Studie zahrnuje porovnani kvality podle vyrobce, vyrobniho zavodu, modelu a
platformy.

Jak si loni vedla zna¢ka Hyundai? Hyundai je nejlépe umisténou neprémiovou znackou v IQS s vysledkem 95 problémud na 100
vozidel a je na ¢tvrtém misté mezi vSemi znackami (v€etné prémiovych).

Znacka Hyundai se umistila pfed Toyotou a Hondou. U téchto dvou japonskych znacéek bylo zaznamenano 99 problémd,
resp. 101 problém na 100 vozidel. Vozy Hyundai Elantra ziskaly ocenéni za nejvy3Si pocateéni kvalitu v segmentu kompaktnich
vozl. Hyundai Accent se umistil na druhém misté ve vysoce konkurenénim segmentu malych vozl. Zcela novy Hyundai Genesis
vyrazné prekonal primérny vysledek prémiovych vozu stfedni velikosti. Zcela nové modely mivaji historicky pfi svém uvedeni na
trh zpravidla podprimérnou Uroven pocatecni kvality.

Vysledky zna¢ky Hyundai v minulych letech

Letos je to béhem uplynulych ¢&tyf let podruhé, co se znacka Hyundai umistila na prvnim misté mezi neprémiovymi
znaCkami a v prvni Ctvefici vSech hodnocenych znacek. Stejného vysledku dosahla jiz v roce 2006. Do letodniho roku nejlepSiho
vysledku 102 problémd na 100 vozidel jsme dosahli také v letech 2004 a 2006.

Prevzato z material Hyundai Motor Company, foto: Hyunda
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Predstavujeme nase partnery:
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Tomkar autodily Déhylov - i mala firma umi splnit vase prani

O tom, ze partnerem naseho ob¢anského sdruzeni nejsou
jen prodejni kolosy, ale i docela malé, rekl bych az rodinné firmy,
svédci fakt, ze v bfeznu 2010 se nasim partnerem stala jedna
z takovychto firem, spoleénost Tomkar Autodily, s.r.o., ktera se
zabyva prodejem a distribuci nahradnich dili a oleji nejen na
vozy znacky Hyundai. Tato firma neni nékterym ¢leniim neznama,
s touto firmou jsme se mohli setkat, co by se sponzorem lorfiského
srazu.

Firma Tomkar autodily, s.r.o. byla zaloZzena vroce 1993
panem Tomasem MalySkou v malé obci Déhylov, ktera se nachazi
zhruba 5km za Ostravou smérem na Hlu¢in. Do povédomi odborné
vefejnosti na Ostravsku tato firma vstoupila jako regionalni
zastupce spole¢nosti Mann Filter + Hummel a Hengst Filterwerke :
s nabidkou kompletniho sortimentu téchto firem, a to véetné | - 7-_‘:_7___.‘“':—
pramyslové filtrace. e e

V dal$ich letech firma rozsifila svlj prodejni sortiment o veSkeré oleje a maziva od pfednich renomovanych vyrobcl
(Mobil, Fina, Paramo). OvSem se zvySujicim se poctem konkurentl bylo tfeba provést i rozSiteni nabizeného sortimentu pro
zachovani konkurenceschopnosti. Proto firma pfila s nabidkou prodeje nahradnich dilt na vSechny typy osobnich a dodavkovych
automobilt a nékterych typu automobilt nakladnich.

Spole¢nost Tomkar se orientuje pfedevsim na kvalitu, o ¢emz vypovida fakt, ze ceny nahradnich dill jsou smluvni a ve
vétSiné pfipadu i niz8i nez u spole¢nosti zabyvajicich se prodejem autodild ve velkém, o ¢emz jsem se jiZ mé&l moznost nejednou
presvédgit. V pfipadé, ze dany dil nemuzete sehnat, pokusi se tato firma dil zajistit u nékterého z tuzemskych nebo zahrani¢nich
dodavateld a po té vas telefonicky kontaktovat o stavu a cené objednavky. Firma rovnéz provadi smluvni zajisténi oprav a
diagnostiky jednotlivych vozu u svych partnera.

Pro ¢leny ob&anského sdruzeni Hyundaiclub CZ pfichazi spole¢nost Tomkar autodily s nabidkou prodeje nahradnich dil(
a pfisluSenstvi na vozy Hyundai za ¢lenské ceny, které jsou nizsi, nez ceny v nékterych jinych obchodech. Pro aktualni vysi slevy
je tfeba kontaktovat pfimo majitele firmy, pana Tomase Malysku, ktery vam sdéli dal$i podrobnosti. V pfipadé, Ze budete mit zajem
0 nakup zbozi u tohoto partnera za ¢lenské ceny, budete pozadani nasim partnerem o sdéleni ¢lenského Cisla pro ovéreni vasi
pfislusnosti k obéanskému sdruzeni. Po té vdm budou sdéleny obé ceny, zakladni i ¢lenska. Veskery vami zakoupeny sortiment je
mozno poslat také na dobirku kamkoliv po CR. Cenik se fidi tarifem Ceské Posty.

Kontakt: L , L N
Tomkar Autodily s.r.o. s SN » e [N

Porubska 59, 747 94 Déhylov
okres Opava

GPS: 49°52'14.24"N,18°10'1.01"E

Tel: 595 057 191, 595 057 916
Fax: 595 057 191 P \ ,/

Mobil: 777 579 531 i : : . -
Email: info@tomkar-auto.cz

www.tomkar-auto.cz L\ ' T
ICQ: 366-804-875 S / O $T RAV[)

/ \\ Sy

David Pleva

Myunom CLUs C2
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O nasich partnerech:

GMP MIX Ostrava drzitelem ocenéni Stardealer 2010

Nas partner, spoleénost GMP MIX Ostrava, ziskal tento rok dalSi ocenéni &
Stardealer, které importér zna¢ky Hyundai udéluje kazdy rok za splnéni :
podminek danych pro ziskani toho ocenéni. ‘ -D HYUNDAI

o B ‘u..; ocenini
Jaké podminky je tfreba splnit, jsme se zeptali Ing. Rudolfa Rydla, Dealer - STMA‘L 2010
e

®

Development Managera, zastupce spolec¢nosti Hyundai Motor Czech s.r.o.,

oficialniho dovozce voz( a pfislusenstvi znacky Hyundai do Ceské republiky. -

Radi bychom védeéli, pri jaké prilezitosti je ocenéni Stardealer udélovano? ]hJ ',.\\ -
. 1\

,Toto ocenéni udélujeme nasSim smluvnim partnerdm u prilezitosti vyro¢ni
konference zaCatkem rok u zpétné za rok uplynuly.*

Jaké jsou hodnocené parametry, které musi prodejce splnovat?

Z nami sledovanych kriterii pro udéleni ocenéni to jsou: Prodej voz( v hodnoceném obdobi, penetrace voz( Hyundai v misté
plsobeni dealera, kvalita poskytovani poprodejnich sluzeb, vysledky hodnoceni spokojenosti zakaznik(l za prodej i servis (tzv.
HGSI ), celkové marketingové plsobeni v misté plsobnosti dealera.

Kolik dealert je kazdoro€éné ocefiovano?
Kazdoro¢né oceriujeme minimalné tfi dealery, v nékterych letech vSak az pét.
Lze toto ocenéni ziskat i opétovné?

Ano, toto ocenéni miize na zakladé vybornych vysledk( dealer ziskat opakované, tak jako napf. spolec¢nosti AUTOCENTRUM
Hasa s.r.o. nebo GMP MIX Ostrava.

David Pleva

AAA AUTO - nezavisla kontrola stavu tachometru od spoleénosti
Cebia ke vSem vozum nad 100 tisic K¢

Kontrolu zarué¢eného stavu tachometru u vSech automobilll v cené nad 100 tisic K& B
spousti od 15. ledna spoleénost AAA AUTO ve spolupraci s nezavislou expertni firmou Cebia. ®
.Kontrola stavu tachometru, ale i VIN kédu a presného roku vyroby vychazi z unikatni 1

databaze spolecnosti Cebia. Ta soustfeduje Gdaje o stavu tachometru statisicti vozu pfi vSech S

servisnich prohlidkach v minulosti,“ uved| generalni feditel skupiny AAA AUTO Anthony James

Denny s tim, Ze jeho spole¢nost chce timto opatfenim zvySit zaruky pro zakazniky a dale pfibliZit obchod s ojetymi vozy k urovni
prodeje novych automobild.

,Napfiklad vozy s pfetoenymi tachometry pfedstavuji na tuzemském trhu vazny problém, po zdejSich silnicich jich jezdi
nejméné jeden milion,“ konstatoval feditel spole¢nosti Cebia Martin Pajer s tim, Ze podvodné manipulace s tachometry pusobi jen v
Ceské republice $kody kolem $esti miliard K& roéné. Dodatednym sniZenim podtu najetych kilometrl totiz nepoctivci snadno zvysi
prodejni cenu vozu o desitky tisic K&.

.Na vozy s preto€enymi tachometry jsme si davali v AAA AUTO velky pozor uz dfive, u kazdého vykupovaného
automobilu kontrolujeme 107 parametr(,” uvedl Anthony James Denny. Osvédceni nazvané Cebia report, ale podle néj jesté vice
posili jistotu zakaznikd.

Spolec¢nost AAA AUTO v soucasnosti poskytuje i dozivotni garanci na legalni plivod vSech vozl a také zaruku, ze
automobil nebyl zaplaven vodou pfi povodnich. K vozidlim s cenou nad 100 tisic KE pak nabizi pojisténi Carlife, ze kterého se po
dobu 12 mésic kryji opravy skrytych zavad vybranych soucasti vozu.

David Pleva, AAA AUTO
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Predstavujeme: Hyundai Accent - a malo penéz hodné muziky

Chcete viz s vykonem sportovnéjsiho vozu, extrémné nizkou spotiebou, reprezentativnim vzhledem elegantniho
sedanu, a to vSe pfi rozumné porizovaci cené? Myslite, ze to neni mozné?
Ale je. ReSeni nese jméno Hyundai Accent. Z latiny pfevzaté slovo akcent
znamena, Ze na néco chcete polozit dliraz, dat véci uréity nadech, odstin. Co
se nam snazi zdudraznit Hyundai Accent ve své posledni generaci? Pokusim
se vam zprostiedkovat své dojmy z dieselové patnactistovky v nejvyssi
vybavé Style.

Hyundai Accent stateCné bojuje na poli nizsi stfedni tfidy, kde vyuziva
své nejveétsi zbrané proti konkurenci - vynikajici ceny. Jako pfimé konkurenty
tohoto modelu bychom mohli uvést modely KIA Rio sedan, ale i menSi Fabii
sedan, popfipadé Chevrolet Aveo.

Hyundai Accent uspokoji svou klientelu nejen v oblasti ceny, ale také trojiho typu vybavy. Tento v(z je nabizen s motorem
1.4i o vykonu 71 kW (97 PS) a 1.5 CRDi VGT: 81 kW (110 PS). K dispozici je tedy benzinovy i naftovy motor. A jak jiz bylo
zminéno, je nabizen ve tfech stupnich vybavy: Active, Dynamic a Style. Z pfevodovek je k dispozici jiz pouze 5ti stupfiova
manualni pfevodovka. Cena vozu se pohybuje dle motorizace a vybavy v rozmezi od 189 900 K& do 259 900 K&, ve které je
zapocten bonus 80 000 K&.

V kategorii ,levnych* sedanu patfi novy Accent mezi to nejhez&i co mlzete pofidit. Design elegantni karoserie Accentu
pUsobi dominujicimi pfimymi liniemi doplnénymi oblymi tvary spiSe jako vz konzervativniho vzhledu ale s vyraznymi modernimi
prvky. Za povsimnuti stoji pfedevSim predni ¢ast vozu, kterd zdlrazriuje dynamiku vozu. Na horni ¢ast mfizky chladiGe s vyraznym
logem H navazuji rozmérné svétlomety s €irou optikou. Pevnost a spolehlivost vozu pak potvrzuje Siroky pfedni a zadni naraznik.

Po otevieni pomérné lehkych dvefi Vas zaujme dvoubarevné provedeni interiéru. Jde o kombinaci Sedé a bézové barvy,
coz na fidi¢e, resp. na posadku plsobi mnohem pozitivnéj§im dojmem nez pfemira Sedi v pfedchozi generaci. lhned po usednuti
za volant pocitite milovy krok v drovni zpracovani od minulé generace. Kokpit vozu je totiz zhotoven z vyrazné kvalitnéjSich
materiald, k jejichz zpracovani nelze fict Spatného slova. Po usednuti za volant ocenite dostatek prostoru, dobfe tvarovana
pohodina sedadla a predevSim pak ergonomické rozmisténi vSech sdélovaci a ovladacl tak, aby jejich sledovani a uzivani
ww'mm neodvadélo nadmérné pozornost fidice od sledovani provozni situace. Za p&knym

i ~_ volantem v kapli€ce pFed fidicem naleznete dva velké kruhové ukazatele, které
sdruzuji dalsi malé. Regeni efektivni a prehledné. Stfedovému panelu vévodi
digitélni hodiny, vedle kterych jsou umistény vydechy vzduchu. Pod vydechy
naleznete autoradio a tfi kruhové ovladace regulace ventilace a klimatizace, pod
kterymi se nachazi nevelka schranka. VSe je feSeno velmi jednoduse a prakticky.
V tomto voze nenaleznete zbyteéné &i zaslepené tlagitko. Cestujici na zadnich
sedadlech naleznou uvnitf Accentu dostatek pohodli, coz vSak plati pouze v
obsazeni Ctvefici pasazér(. Prostor pro kolena je dostateény diky vyhloubeni v
opéradlech prednich sedadel. Potési vyklopna loketni opérka s drzaky napoju,
boéni kapsy ve vyplni dvefi a kapsy v opéradlech pfednich sedadel.

Zavazadelnik sice nabizi jen 390 litr(, ale Ize jej zvétSit sklopenim délenych zadnich opéradel. Po té v8ak vznikne vyrazny
schod, ktery ddle omezuje vyuZiti prostoru pro zavazadla. Libili se nam vSak praktické hacky na tadky, popfipadé upevnéni sité.
Pod podlahou zavazadlového prostoru se nachazi plnohodnotné rezervni kolo a zakladni naradi.

Testovany Accent byl osazen vynikajicim vznétovym agregatem s
pfimym vstfikem paliva common rail a proménnou geometrii lopatek
turbodmychadla VGT. Diky tomu se korejskym konstruktérim podafilo ze
vznétového Ctyfvalce vydolovat Uctyhodny vykon, za ktery by se stale jesté
nemusely stydét motory s objemem znac¢né vysSim. Vedle kultivovaného projevu
potési fidi€e silny a plynuly zatah zacinajici na hranici 1 800 ot./min a reakce na
seslapnuti plynového pedalu se dostavi bez zjevného zpozdéni. Budouciho
majitele rovnéz potési pétistupfiovd manualni pfevodovka, ktera méa sice delSi
chod fazeni, ale Ize ji oznacit za pfesnou. Na m(j vkus vSak viz disponoval fadici
pakou o néco vétsi, nez by tomuto modelu slusSela. Rovnéz potési i spotfeba
paliva. V méstském provozu jezdil Accent za 6 litrG nafty na 100 kilometr(, mimo
meésto pak o litr méné. Za dobu testovani Accentu se kombinovana spotieba
ustalila na hodnoté 5,6 litru, coz povazuji za velice péknou hodnotu.




ZPRAVODA] & 7

Diky tomu, Zze Accent je uréen pro komfortni svezeni je takto naladén i podvozek. Mékké odpruzeni zajistuje u Accenta
nadpriimeérny cestovni komfort s ¢imz v8ak nekoresponduje vykon motoru. Ten je pfece jen sportovnéjSiho charakteru. Pfi
akceleraci totiz motor dokaze i Etyf€lennou posadku zatladit do sedadel. Pfedjizdéni se diky sluSnému tahu vznétové patnactistovky
stava radosti. Patnactistovka svého fidi€e prosté stale vybizi k ostrému svezeni. Motor krasné tahne a vz s nim plynule zrychluje.
Accent je diky pohonu pfednich kol nedotacivy a ma tendenci pfilis brzy opoustét silnici po te€né, coz je dano koncepci celého
vozu. Ovéem samotna jizda je radost. Motor Ize vytadet na diesel do velmi vysokych otaéek. Casto pfi ostrém zrychleni se i maijitelé
mnohem silnégjSich vozu nestadili divit. Pfekvapi vas sviznost a ochota jit za plynem. AZ pfi pohledu na tachometr fidi¢ zjisti, jak
vysoko stacila ruci¢ka vystoupat.

Evropan, ktery vzal na védomi, Ze kvality korejskych vozl za poslednich deset let vyrazné poskocily a dotahly se prakticky
na roven evropské produkci (a ve statistikach spolehlivosti ji uz mnohdy nemilosrdné drti) a hleda malé, ale praktické, auto s
vysokou uzitnou hodnotou za pfiméFené penize, ma nyni moznost volby pravé v modelu Accent, jenz bezkonkurenéné vede v
pomeéru vykon/cena a kterému by se taky daly nékteré véci vytknout. OvSem jedno je jisté — pfedrazené evropské vozy dostaly
velice nebezpelného protivnika!

vybava, dostatek prostoru, kvalitni zpracovani, pfilisna uacCinnost klimatizace, absence loketni
nizka spotfeba, vyborné odhlucnéni, vykon, rozsah opérky, pouze vyskové stavitelny volant, podvozek

vykonu a dynamika, dostatecné dimenzovane nevhodny pro sportovni jizdu k &emuz ale motor
brzdy s ABS+EBD, jizdni komfort svadi

text: David Pleva, Jan Hamza st., Martin Javirek, Petr Sikl foto:GMP MIXOstrava, Tipcars.com, Automix.cz, Periskop.cz

Mate-li zajem o koupi vozu, kontaktujte vaseho prodejce Hyundai, spole¢nost GMP MIX Ostrava, kde vam sdéli podrobnéjsi
informace ohledné vybavy, ceny, popfipadé financovani vozu.

Kalkulace pro vypocet mesic¢nich splatek pfi financovani formou Uvéru na 48 mésict, pofizovaci cena 268 900 v¢. DPH.

PZ z PC v¢. DPH 0,0% 10,0% |15,0% |20,0% |25,0% |30,0% |350% |40,0% |50,0% |60,0%
podil.zak.(PZ) na PC 0 26890 |40335 |[53780 |67225 |80670 |94115 |107560 |134450 |161 340
Splatka(48x) 6 443 5743 5387 5070 4754 4 437 4120 3821 3212 2612
Spl.v% zPCv¢é. DPH |2,396% |2,136% |2,003% |1,886% |1,768% |1,650% |1,532% |1,421% |1,195% |0,971%
pov. ru€eni + hav. poj. |903 903 903 903 903 903 903 903 903 903
Splatka k uhradé 7 346 6 646 6 290 5973 5 656 5340 5023 4724 4115 3515
RPSN 8,4% 8,0% 7,7% 7,8% 7,8% 8,0% 8,1% 8,5% 9,4% 10,9%

vyse splatky je pouze orientani a zahrnuje v sobé& povinné ru€eni popfipadé havarijni pojisténi, RPSN od 9,2%
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MYunom CLUs 2

Auta nasich ¢lent: Esperova H1 (1. ¢ast)

Hyundai H1/6 / VAN 2,5 TCi, typ VF 11, verze OR3GX; Ptezdivka auta: Kim-Ir-Cong m "o

Zakladni udaje o voze:

Rok vyroby: 03/2004 Motor: D4BH vznétovy pfeplfiovany fadovy Etyfvalec
Celkova délka (mm): 5 035 Zdvih. objem (cm3): 2 476

Celkova Sitka (mm): 1 820 Max. vykon (kW / ot/min): 73,6 / 3 800

Celkova vyska (mm): 1 980 Max. to€ivy moment (Nm / ot x min-1): 226 / 2000
Celkova hmotnost (kg): 3 050 Priprava smési: Nepfimé vstf. el. fizenym Cerpadlem

Rozvor (mm): 3 080 Prevodovka: Pétistupfiova manualni
Rozvor (mm): 3 080 Pohon: Zadni, zadni tuha naprava s listovymi pruzinami

Brzdy: (pfedni/ zadni): kotou¢ové / bubnové

Max. rychlost (km/h): (dle TP) 142; Max rychlost (km/h) dle tachometru: cca 178
Spotieba (1/100km): (dle TP) (mésto / mimo mésto / kombinovana) 11,3 / 7,8 / 9,1
Skute€na namérena priimérna provozni spotieba (1/100km): 9,31

Najeto: cca 58 000 km Barva: Cervena HL

Auto v provedeni ,splaseny kufr‘ je v HCCZ asi troSku ojedinélé, vzhledem k typové skladbé vozidel v majetku Clenstva i
pFiznived a rovnéz na nasich silnicich neni nijak vyraznéji pocetné zastoupeno. Nicméné Ize se s nim v provozu setkat. K jeho
pofizeni mi pfispéla nahoda jak se oblas v Zivoté stava.

V r. 2006 jsem byl po rozhodnuti pustit do svéta svoji dvoulitrovou benzinovou Octavii v SLX vybavé z r. 1999. Ostatné ta
Octavia nam zacinala byt ,mald“. No a protoze jsem potfeboval pohodiné a velké auto, které bude primarné ur¢eno k dlouhym
jizdam pro moji pocetnou 5 &lennou rodinu + (tehdy) 2 psy a pfitom bylo zapotfebi vozit po néjakou dobu ko¢arek pokud mozno v
neslozeném stavu, (kdo by se s tou divnou véci pofad pekelil) a hlavné bylo tfeba ziskat dostatek mista pro 3 détské sedacky
pohodiné vedle sebe a pohodli pro déti na zadnim sedadle, padlo rozhodnuti pofidit vozidlo typu ,splaseny kufr®, tedy mikrobus
nebo dodavku. Pdvodné jsem uvazoval o novém vozu, ale protoze o rok pozdéji, (v r. 1997), jsem jesté potfeboval nahradit 2.
rodinny viiz (na kratké cesty-Skoda Forman) za novy, (koncem r. 2007 jsem pak pofidil novou Dacii Logan MCV), nebréanil jsem se
ani myslence nakupu mirné ojetého vozu tak do 50-60 tisic najetych kilometrd s pfihlédnutim k potfebé snizeni nemalého
finanéniho zatiZeni souvisejiciho s obménou 2 automobild tak kratce po sobé.

PFi hledani konkrétniho typu jsem si vyzkouSel VW Transporter, Opel Vivaro (= Renault Traffic), Ford Transit no a
samoziejmeé i Hyundai H1. Jednim z pozadavkd na vybér typu bylo, aby dodavku dokazala z pohledu rozmisténi ovladacich prvka
bez problém Fidit i moje do vySky 1,5 metrova manzelka, coz u nékterych z uvedenych znacek nebylo spinéno, jak se pfi testovani
ukazalo, v tomto smyslu dopadl nejlépe pravé Hyundai H1. (Jezdi s nim ale spiSe nerada, pry si v ném pfipada jak vosa na
bonbodnu.)

Jedné nedéle na pocatku fijna 2006 jsem navstivil, (i kdyz nahodou a bez konkrétni myslenky koupit auto pravé toho dne),
bazar AAA Auto v Praze, kde kromé fady jinych dodavek a mikrobusu stala nadherna nablyskana ¢ervena Hyundai H1 6/VAN,
ktera méla na tachometru necelych 29 000 km a byla necelych 1,5 roku stara. Ze vS8ech dodavek a mikrobus(i tam byla
jednoznacné nejhez€im a také nejnovéjSim a nejméné ojetym vozem této kategorie. Neodolal jsem a porugil si pfevadéci jizdu.
Prodavac mi fekl, Ze to auto stoji na placu asi 4 hodiny, dali ho tam ten den dopoledne. ZkuSebni jizda dopadla na jedni¢ku, motor
tichy, vevnitf nic nevrzalo, pracovisté fidice ergonomicky dokonalé, lebedila si i manzelka s détmi, velmi pohodiné sedacky i pres to,
ze kromé fidi¢ského sedadla jde o lavice, skvély vyhled dany vysokym posezem a obrovskym ¢elnim oknem a na danou kategorii
vozu velmi slusna dynamika jizdy (samoziejmé téZko asi srovnavat napf¥. s dynamikou napf. Hyundai Coupé v 2,7 I. verzi). Interiér i
exteriér neopotfebovany a jako novy. Jediné, co mi kazilo troSku radost bylo to, ze bo¢ni posunovaci dvefe byly opraveny
vyklepanim a znovu pfelakovany, nicméné oprava byla provedena kvalitné a dvefe funguji dodnes bez problému. Prosté zanovni
viiz. Pfedchozim majitelem byla néjaka geodeticka kancelaF v Ceském Krumlové, coZ znamenalo, Ze viz jezdil pfevazné po
venkovskych silnicich a mimo obec a proto se dalo ¢ekat mensi opotfebeni podvozku a také vozidlo na prvni pohled neslouZzilo
k pfepravé naklad(l, protoZe vnitfek nakladového prostoru nebyl podfeny ani jinak poSkozeny. No a kdyz mi fekli cenu, (pavodné
340 tisic, kterou jsem pak usmlouval na 320 tisic), byla noha v nohavé, protoze tento novy viiz v té dobé stal vé. DPH cca 545 tisic
K¢, takze vzhledem k ujetému malému poctu kilometrd a stafi vozu 1,5 roku se nakup jevil opravdu jako vyhodny.

Auto jsem zamluvil, pfevedl penize a asi tak o 4 dny pozdéji odvezl domu. Nicméné nakup mél také néjaké mouchy.
Jednak k vozu chybéla servisni knizka, kterou pry plvodni majitel nepfedloZil, a dale chybéla fidici jednotka centralniho zamykani,
ktera tam byt méla, a to jak dle popisu v dokladech, dle kli¢u, i dle tréicich drati elektrickych rozvodu a pak radio, které tam také
bylo psané ve vybavé. To radio mi pak odnékud pfinesli i zapojili a k centralu se nevyjadfrili, jako kompenzaci jsem dostal dost
netypicky 20 litrl nafty do nadrze a vyfasoval jsem DVD domaci kino Sencor, které mi hraje dodnes. Co se tyka chybéjici servisni
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Knizky, spiSe jsem sledoval ojeti desénu pneu vzhledem k deklarovanym kilometrdm a stav opotfebeni interiéru a usoudil jsem, ze
ten stav je odpovidajici. Radio se ukazalo jako nefunk&ni a dokonce natolik patné, Ze mi hned prvni noc vybilo baterku, kterou
jsem musel pékné zCerstva nabit. (To ale pro mne nebyl problém, protoze radio jsem hned druhy den jednodu$e nahradil jinym
z prodavané Octavie, kterou jsem jesté nestacil odvézt do bazaru a v H1 je dodnes.) Spojil jsem se puvodnim maijitelem, jenz mi
sdélil, Ze do AAA daval viz jak s fidici jednotkou centralu, tak s funkénim radiem (jiného typu, nez jsem obdrzel). Z toho plyne, Zze v
AAA pred prodejem castecné z vozu vybrakovali nékteré pfisluSenstvi, nicméné kompenzaci v naturalni formé jsem povazoval za
dostatecnou a dal jsem véc nefesil, nebot to nestalo za namahu. (Profo ale nesouhlasim tak upiné s hodnocenim AAA Auto
uvedeném v prvnim ¢éisle klubovniho zpravodaje. S timto problémem — brakovanim vybavy aut jsem se tam setkal opakované,
konkrétné jiz podruhé. Neslo vSak o vykradani ve smyslu pachani trestné &innosti, protoze AAA Auto vozidla k prodeji vyhradné
odkupuje a brakuje tedy svij majetek urceny k dalS§imu prodeji a ma na to viastné i pravo. Otazkou vsak zustava, jestli to je, nebo v
té dobé byla, obchodni politika AAA Auto nebo soukroma aktivita zaméstnanc autobazaru.)

Ve standardni vybavé, ktera je vS§ak na dnesni dobu relativné skromna, ma viz posilova¢ Fizeni a brzd, ténovana okna, 1x
airbag, imobilizér, elektricky ovladana predni okna i elektricky ovladana, vyhfivana zpétna zrcatka, centraini zamykani, nastavitelny
volant, hodiny, 4x repro, moznost lizkové Upravy jak sedadla fidice, tak pfedniho dvojsedadla vpravo a objem lozného prostoru
3,5m°. Mezi zadnimi sedadly a vnitini pfepazkou je pak dal$i odkladaci prostor cca 150 litrd. Viz byl dale vybaven zamkem fadici
paky a potahy sedadel a gumovymi koberec€ky vpredu. PfisluSenstvi jsem doplnil o fidici jednotku centralniho zamykani s alarmem
a dalSim imobilizérem a dale o couvaci senzory v zadnim narazniku, o elektrickou zasuvku v lozném prostoru (pro napéjeni
minitelevize pfi cestach a autovysavace), o madla pro zavirani zadnich dvefi lozného prostoru zevnitf, (pdvodné madia z dveri
Trabanta, ale nova a nepouzita — nahodou jsem je objevil doma - jakymsi divnym nedopatfenim jsem je pred 32 lety nevyhodil,
kdyZ jsem Trabanta, coZ byl mdj tplné prvni viz, prodaval) a o automatické rozsvécovani tlumenych svétel po nastartovani motoru,
koberec¢ky pod zadnimi sedadly a o 2 drzaky mobilnich telefon(i. Pozdéji, tak asi po 3/4 roce, jsem doplnil vybavu vozu o skfifiové —
liZzkovou vestavbu v loZném prostoru a nechal jsem vystfikat dutiny a spodek jako ochranu proti korozi. Skfifiové-lizkova vestavba
je doplnéna uzamykatelnou utajenou schrankou a druhou schrankou, ve které vozim provozni kapaliny k doplfovani a hadry.
Vestavba je provedena natolik pfesné na miru, Ze neni k vozu nijak pfiSroubovana nebo jinak upevnéna, takze z pohledu STK se
jedna vlastné o trvaly naklad v loZzném prostoru nevyzadujici Zadné schvalovaci fizeni ani zaznam do technického prikazu.
Naklady na skfifiové-lizkovou vestavbu byly cca 6 tisic K& véetné molitanovych matraci. Jiz jsem nejednou slysSel kritiku, Ze u 6
mistného H1 je lozny prostor pro pohodiné 10zko nedostate¢ny. Ve skuteénosti lozny prostor disponuje uhlopfiéné délkou 1,9 metru
coz plné postaci k natazenému lezeni jak pro mne uprostfed, tak pro 1,5 metrovou manzelku z jedné strany a pro jedno z mensich
déti ze strany druhé. (Pravda ale je, Ze 2 lidi moji vy$ky by jiz pocitovali mensi omezeni v pohodli pfi spani.) Nezbyvalo mi nic
jiného, nez koupit 6 mistnou verzi vzhledem k poctu mych lidi doma, at uz si mysli o rozmérech té postele kdo chce co chce.

Pokud bych mél popsat vozidlo z pohledu obsluhy a komfortu cestovani pak, musim fici, Ze se v ném jezdi velmi pfijemné
a pohoding, fidicské sedadlo je pfimo dokonalé, protoze i pfi jizdach o délce kolem 1,5 tisice km mé zatim viibec nikdy nebolela
zada, coz o sedadlech jinych typl aut rozhodné fici nemohu. Podobné prostor na zadnich sedadlech, kde mam pfi své vySce 185
cm jesté pred koleny cca 10 cm volného mista k opéradlu pfedniho sedadla. To vytvafi pfijemny komfort hlavné pro déti, které tak
Iépe snaseji dlouhé cesty. Motor tichy, hluku od diferencialu (viz ma zadni pohon) brani jednak vnitfni pfepazka, jednak skfifiova
vestavba s lGZkem, obvykle nacpana spacaky, dekami, polStafi a obvykle i oble€enim uvnitf. Trochu mi vadi vysokofrekvencni, ale
presto slysitelny, jemny piskot od el. turbodmychadla, nikoli nepodobny tzv. tinitu, ale obdobny zvuk, byt méné intenzivni slySim i
v dieslové Dacii Logan MCV, takZe to neni vada vozu (teoreticky ovSem také muzu trpét tim tinitem). BohuzZel ve vybavé neni
klimatizace, avSak vzhledem k vysokému stropu pfi okennim vétrani je horko snesitelnéj$i nez u stejné nevybavenych osobnich
vozd.
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Na rozdil od vozidel s pfimym vstfikovanim (Dacia Logan MCV), se motor s nepfimym vstfikovanim chova pfi akceleraci trochu
odlisné. Zhruba do 2,2 tisic otacek je relativné méné dynamicky v akceleraci a dynamika odpovida jakoby atmosféricky plnénému
motoru, nebot elektricky fizené ¢erpadlo neni pIné v ¢innosti. Po pfekroéeni téchto otacek vSak motor v disledku zapojeni ¢erpadla
jakoby dostane forsaz a stane se velmi dynamickym a zacne utéSené akcelerovat. To se tyka rozmezi rychlosti cca 95 az 150 km
na 5. rychlostni stupen (dle tachometru). PFi vySSich rychlostech pak dynamika opét klesa. Moje zkuSenosti jsou takové, Ze
spotfeba paliva se pfi rychlosti 90 km pfili§ neliSi od spotfeby pfi rychlosti 130 km/h. Pak uz za¢ne na spotfebu mit vyraznéjsi vliv
rust ¢elniho aerodynamického odporu, ktery je u tohoto vozu nemaly.

Pfevodovka manualni, fazeni pfesné, ale zprevodovani je oproti osobnim vozdm jinak koncipované. Po rozjezdu se 2.
stupen fadi ve 20 km/h, tfeti ve 30 km/h, &tvrty ve 40 km/h a paty pak asi v 50 — 55 km h podle terénu. TakzZe po rozjezdu je to par
desitek sekund pro fidi€e intenzivni prace a potom az do zastaveni nebo skoro zastaveni se prava ruka a leva noha maze vénovat
jinym radostem. No a na pétku pak viz jede od téch méstskych 50 km/h az do téch tachometrovych cca 178 km/h. Pétka je jakoby
gumova a potfebnou dynamiku jizdy fesi elektrické Cerpadlo paliva do motoru.

Ve vybavé mi citelné chybi ABS a rovnéz brzdy povazuji za ponékud poddimenzované vzhledem k hmotnosti vozu.
Casteéné je to dano konstrukénim fesenim - zadni brzdy jsou bubnové, &asteéné vyssi hmotnosti vozu. Po nakupu jsem po né&jaké
dobé zkusmo vyménil podtlakovou hadicku posilovace brzd a brzdny ucinek se trochu zlepsil, stéle jej vSak povazuji za nizsi a pfi
jizdé musim s timto faktem pocitat a brzdit vzdy o néco dfive, nez bych brzdil napf. s osobakem. Nicméné pfi 1. technické
prohlidce po 4 letech (viz mél najeto cca 40 tis. km) nebyl Uc€inek brzd shledan sebeméné zavadovym, ur€itym problémem vSak
byla hazivost zadnich brzdovych bubn(, ktera byla na hranici tolerance, i kdyz vz je$té proSel. Ve znackovém servisu mi sice
nezaijistili pozadované prefrézovani bubn(, do toho se jim nechtélo, pry kvidli nevyhodné a slozité kooperaci, nabidli mi vdak nové
bubny za cenu cca 8 tis. K&, coz zase pfiSlo slozité a nevyhodné mné i bez kooperace. Nakonec jsem to vyfeSil ve vesnickém
autoservisu u nas, kde demontaz, sto¢eni bubnt u mistniho kovoobrabéce a opétovna montaz pfisla na 400,- K&

H1 ma pfijemné pérovani, vibec nepusobi tvrdé i pres fakt, Ze zadni pohanéna naprava je odpruzena podélné
uloZzenymi listovymi péry. Na tento dojem ma urcity priznivy vliv skfifiové-llzkova vestavba a véci trvale ulozené uvnitf ni, ktera
ponékud zatéZuje zadni napravu a ta ma tak lepSi charakteristiku pérovani, nez pfi Uplné prazdném lozném prostoru, kdy viz
pusobi na nerovnostech trochu tvrdé (je to nakladék, na to nesmime zapomenout). Rovnéz pfedni napravu povaZzuji za ponékud
poddimenzovanou, nebot’ pfi kvalité ¢eskych silnic je zapotiebi Castéji sefizovat geometrii, coZ je problém, ktery napf. u Dacie
Logan vubec neznam. Pravdou ale je, Ze pokud se mi podafi vjet do hlubSiho vymolu, coz v desti na €eskych silnicich neni nic
nebé&zného, geometrie se rozhodi, vz zacne, byt mirné, tahnout do strany a musi na sefizeni pfedni osy. (Za dobu co H1 mam se
mi to stalo jiz 2x.)

Trosku specifické je udrzovani karoserie, zde se vzhledem k vySce vozu 2 metry neobejdu bohuzel bez my¢ek, coz se
projevuje nepfiznivé v opotfebeni laku, a pokud se rozhodnu karoserii oSetfit sam, potom se neobejdu bez schudkl nebo stolu,
(zidle neni postacujici), bez nichz na stfechu prosté nedosahnu. No, a kdyz stfikam zfidka u pumpy v hobby boxu vozidlo séam
hadici napf. z jidelniho stolu a umyvam z néj stfechu houbou, vypadam pfi tom asi dost legraéné. Rovnéz lesténi laku, (pouzivam
znamou televizni pastu WS Platinum), je kapitolkou samou pro sebe, protoze viz ma zhruba 35m? lakované plochy, takze
nakonzervovani karoserie 2x ro¢né&, mi rok od roku vice a vice pfijde spiSe jako no¢ni mira.

(pokracovani v pfistim cisle)

>

S .

Text: Ing. Miroslav Had (Espero); foto: archiv Miroslava Hada
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Autobazar: Hyundai Elantra

Automobilka Hyundai pojala generacni obménu Lantry opravdu
nekompromisné. Ta tam je fadnost jeho boubelatého predchiidce: misto ni
sazel vyrobce na vyraznou tvar, ktera jeho Elantru spolehlivé odlisila od
ostatnich vozu.

Elantra ma na rozdil od svého pfedchldce elegantnéjSi design, jehoz
vyraznym prvkem je leskle lemovand maska chladiCe doprovazena stylovymi
svétlomety. Zajimavosti je, Ze elantra patfi k vozim s nejvétSim uhlem otevirani
dvefi, diky €emuz jsou sedadla velmi snadno pfistupna. Nabizena je ve verzich 4
dvefovy sedan a 5 dvefovy hatchback, dale jsou na vybér dva typy zaZzehovych
motort — 1,6 DOHC a 2,0 DOHC a jeden vznétovy 2,0D Common Rail.

Inovace jsou patrné i na celkové konstrukci, vylepSené akustické izolaci a pfevodovce. Z mnoha bezpecnostnich prvku je
tfeba jmenovat elektronicky systém ABS a protiprokluzovou soustavu, ktera v pfipadé prokluzu hnanych kol aktivuje pfedni brzdy.

Elantra se v roce 2003 dockala dal$i inovace, ktera ji dodala vice komfortu, pohodli, ale i vykonu. Hlavni linie vozu byly
pozménény tak, aby mél viiz sportovnéjsi vzhled. Dominantou predni ¢asti se stala maska chladi¢e, zvyraznén byl i prolis na pfedni
kapoté a predni naraznik. V dasledku zmén byly upraveny i celkové rozméry, Elantra byla o 5 mm rozSifena a o 15mm
prodlouzena. Soucasti vybavy se stal BAS (mechanical brake assist system), ktery je dodavan sou¢asné s ABS. V pfipadé mezni
situace dokaze vyvinout maximalni brzdnou silu a zkratit tak brzdnou drahu vozu. K dispozici jsou benzinové motory 1,61 nebo 2,0l
s plynule proménnym €asovanim ventilu (CVVT).

Casté zavady:

tekouci vysokotlaké ¢erpadlo Bosch CP1 (2,0 CRDi) * vadny regulator tlaku paliva (Bosch CP1) « klepani pisti po studeném startu
(1,6i 16V) » prasklé svody vyfukového potrubi (zazehové motory) ¢ cvakajici loZisko volantu (do 2001) ¢ polepy kolem dvefi se
uvolnuji « voda zatékajici do kabelového svazku dvefi — nasledkem je ochromeni centralniho zamykani, elektrického ovladani oken
a samocinné deaktivace svétlometu, dale takzvané mrtvé proudy

Doporuéeno:
2,0i 16V CVVT (105 kW)

Zazehovy fadovy Ctyfvalec, Sestnactiventilovy rozvod DOHC, vicebodové elektronické vstfikovani paliva, plynule proménné
¢asovani sacich ventil(.

Dilivod:

pokyny plynového pedalu, zejména ve své verzi s promé&nnym ¢asovanim ventil( nabizené od roku 2003.

G spolehlivost, pfiznivé ceny, bohatd vybava véetné Q laciné vyhlizejici plasty, vibrace dieselového motoru v
klimatizace, dostate€na prostornost, pfiznivé servisni nizkych otackach, relativné vysoka spotfeba paliva, jen
naklady primérné jizdni vlastnosti, absence karosarské verze kombi
(02 g | A S - y

Cena vozidla pfi financovani formou Uvéru u spole€nosti AAA AUTO: 150 000 K¢ foto: AAA AUTO
Akontace / poCet splatek 36 mésicl 48 mésicl 60 mésich 72 mésicu

10% od 4 325,- od 3 392,- od 2 836,- od 2 468, -

70% od 1442, - od1131,- od 946,- od 823,-

Tato nabidka ma pouze informativni charakter a je platna za pfedpokladu neménnych vstupnich prohlidek a plati pouze v siti autobazari AAA Auto. Splatka jiz zahrnuje povinné ruc¢eni a havarijni pojisténi.

Kontakt: AAA AUTO Ostrava, Mistecka 3220, 702 00, Ostrava Tel: 800 110 800
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Z korejské kuchyné: Chap Chae (Capé&chi)

Chapchae je jednim z nejpopularnéjsich jidel s nudlemi v Koreji.
Zakladem pokrmu je smés tzv. sklenénych nudli, sojova omacka, ¢esnek a
sezamovy olej. Tyto suroviny jsou dnes dostupné ve vsSech vétSich
prodejnach a supermarketech.

Ingredience:

sklenéné nudle pro 4 osoby; 1/2 Salku lehké sojové omacky, 3 polévkové lzice
prazeného sezamového oleje, 3 polévkové |zice cukru, 1 polévkové IZice
nasekaného Cesneku (asi 2 strouzky), 1 stfedni cibule, nakrajena na silngjsi
prouzky, 2 stfedni mrkve nakrajené na silngjsi sirky, 220g hub (Sitake €i jiné) na
platky, 4 Salky Spenatu Cerstvého Ci spafeného zmrazeného, sezamova seminka na ochuceni, kajensky &i jiny palivy pepf na
dochuceni, olej na smazeni

Priprava:

Pripravime si nudle podle navodu, slijeme je a proplachneme studenou vodou. Smichame sojovou omacku se sezamovym olejem,
cukrem a ¢esnekem a michame do hladka. Rozehfejeme na panvi olej a kdyz jiz skoro zac¢ina koufit, vmichame cibuli a mrkev a
smazime, dokud cibule nezméke - cca 3 minuty. Pfidame houby a smazime dalSi 3 minuty. Pak pfidame Spenat a po 30 vtefinach
nudle, pepf a smés ze sojové omacky a dobfe promichame. Za ob&asného michani vafime asi 3-5 minut, dokud se vétSina tekutiny
nevypari. Pfendame na servirovaci misu, posypeme sezamem a podavame teplé.

Do pokrmu Ize rovnéz zaclenit cukrovy hrasek nebo restované platky tofu.

Sudoku:

4 913|512 5 6|8 1 6 412
319 1 418 6|8 2 3

319 2 9 714 5|2 3 7
716]19|3|5 518 4 9 7 6
4 816|7|2]5 3 1(9 4 8|2 9134|115

811(4]12|6 4 2 716 2 8
8 49 14 213 8 4 9

5 8|1 713 4 7 6|1
1(2|7 8 9|6 8 7 211 9 3
Zavérem:

Blizi se nam termin 5. mezinarodniho setkani majitelll a pfizniveld vozl znacky Hyundai, ktery se bude letos konat
v Sobésiné, coZ je prekrasné misto u Ceského Sternberka. V&ichni &lenové uZ byli vyrozuméni emailem ohledné zajisténi
ubytovani, ale jesté jednou pfipominam velmi dlilezitou véc a to, ze ubytovani, tzn. typ chaty, pocet osob a dobu pfijezdu je nutno
oznamit na emailové adrese srazy@hccz.cz nejpozdéji do 30. dubna 2010. Po tomto datu bude dana nevyuzitd kapacita kempu
ostatnim zajemcim a mohlo by se stat, ze ti, ktefi se s rezervaci opozdi, nebudou mit zaji§t€éno ubytovani v chatkach. Vice
informaci o letoSnim srazu najdete na nasich webovych strankach v sekci ,Srazy“

Roman Kotek (koralek)

ZPRnVDDnI @ klubovy ob¢asnik ob&anského sdruzeni Hyundaiclub CZ
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