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Hyundai prodalo Evropanim uz 5 miliont aut

Jihokorejska automobilka Hyundai oznamila, ze od vstupu na
evropské trhy prodala 5.000.000 aut. Historickym milnikem se stal model i30,
kterého se v Evropé od roku 2007 prodalo uz 320.000 exemplaii. Prvnim
Hyundaiem dovezenym do Evropy vubec byl v roce 1977 model Pony.

Milionty automobil jihokorejsky vyrobce v Evropé prodal v roce 1996,
dvoumilionty viz pfiSel v roce 2001. Diky narlistu evropskych oficialnich prodejct
se zrychloval i prodej aut. Ctyf milionté Hyundai se v Evropé& prodalo pred tfemi
lety. Pravé posledni tfi roky jsou pro Hyundai v Evropé& mimofadné uspésné. Az
letos v bfeznu skoncil 27mésicni trend, kdy pocet aut prodanych na evropskych
trzich kazdy mésic rostl.

Svij uspéch automobilka pfi¢ita hlavné modelu nizsi stfedni tfidy i30, vyrabénému v NosSovicich. Ten se v roce 2007 stal
prvnim Hyundaiem vyvinutym podle potfeb evropskych zakaznikd, byl také prvnim vozem s novym modelovym pojmenovanim
kombinujicim pismeno i a Cislice.

Tovarna v NoSovicich, oteviena v roce 2008, se stala prvnim vyrobnim zédvodem automobilky na starém kontinenté.
Evropské centrum vyzkumu, vyvoje a designu Hyundai funguje od roku 2004 v némeckém Ruisselsheimu. Po i30 nasledovaly dalsi
vozy s evropskym designem, napfiklad malé MPV ix20 a SUV ix35. | diky nim loni Hyundai dosahlo rekordniho 2,6% trzniho podilu
v Evropé. V Cesku se podle udajd automobilky za rok 2010 prodalo 10.191 voz( Hyundai, 10.088 osobnich a 103 lehkych
uzitkovych. Vedeni evropského zastoupeni automobilky Hyundai o¢ekava, ze prodeje aut poroste i v budoucnu. Podle plant ma
letos trzni podil znac¢ky v Evropé vzrlist na 3 %. Roc¢ni vyroba automobilového zavodu v NoSovicich ma béhem letoSniho roku
vzrist na 300.000 aut. Vyvojové centrum v Risselsheimu v sou¢asné dobé pracuje na novych, ucinnéjSich dieselovych motorech.

Bé&hem letosniho uvede Hyundai na trh tfi nové modely. V &ervnu se v Cesku zadal prodavat kombi stfedni tfidy i40, které
bude na konci roku nasledovat provedeni sedan. V 1été bude na vybranych trzich zahajen prodej kompaktniho sedanu Elantra.

Prevzato ze serveru Auto.cz; autor €lanku: David Bures; foto: Hyundai

Hyundai Accent jako Dodge Attitude na mexickém trhu

Automobily Hyundai zazivaji v Mexiku novy zivot, prodavaji se zde
totiz jako modely znacky Dodge. Automobilka Dodge zacala na mexickém
trhu prodavat sedan Attitude, coz je rebrandovana aktualni generace
Hyundaie Accent. Automobil se od originalu liSi jen svym jménem, na
webovych strankach mexického zastoupeni Dodge je dokonce prezentovan
se znaky jihokorejské automobilky! Sama znacka Hyundai na mexickém trhu
nepusobi.

Hlavnim ukolem auta je patrné rozsifit nabidku zna¢ky Dodge o maly
automobil, o ktery je v Mexiku zajem. Dodge Attitude je v Mexiku nabizen pouze
ve verzi sedan, na ostatnich trzich je Accent prodavan i jako pétidvefovy
hatchback. Originalni Hyundai i25 Accent byl ptivodné uréen pouze pro jihoamerické zemé, konkrétné Panamu a Kolumbii.

Nabidka motorti je totozna s vychozim Hyundaiem. Zaklad tvofi 1,4i 16V s vykonem 79 kW (107 k) v 6300 min™, vétsi
Sestnactistovka nabidne 91 kW (124 k) v 6300 min™. Toc€ivy moment se v menSim motoru pfenasi pres pétistupfiovou pfimo
fazenou prevodovku, u 1,6 CVVT je k dispozici Ctyfstuprfiova samocinna prevodovka.

Automobil bude nabizen ve tfech stupnich vybavy. Zakladni GL obsahuje jen to nejnutnéjsi, radio s CD, MP3
prehravacem, USB a AUX konektorem, ¢i vySkové nastavitelny volant a sedadlo fidi¢e. Ocelova kola jsou 14palcova. Soucasti GLS
je uz klimatizace, elektricky ovladana okna, loketni opérka, pfipojka pro iPod a mlhovky. Hlinikova kola jsou 16palcova. Vrchol GLS
Sport vybavu rozsifi o predni airbagy, ovladani radia na volantu, pfipojeni Bluetooth a elektricky ovladané stfeSni okno.

Hyundai i25 Accent debutoval loni v dubnu na autosalonu v Pekingu jako Hyundai Verna, jen s odliSnou pfidi. Automobil
se vyrabi v Cing, Jizni Koreji, Indii a Rusku. V Rusku se pak prodava jako Hyundai Solaris, na jinych trzich zase jako Hyundai Brio.
V Evropé je tento model nahrazen hatchbackem i20.

Dodge v Mexiku prodava i dals$i modely Hyundai, v nabidce je napfiklad miniauto Atos (pfedchidce Hyundaie i10),
popfipadé dodavka H100 (pGvodné Hyundai H1.

Prevzato ze serveru Auto.cz; autor: Ondrej Lanik; foto: Hyundai
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Dny otevienych dvefi v GMP MIX Ostrava

Jak je u nasich partnerd velmi dobrym zvykem, konal
se opét po néjaké dobé den otevienych dvefri, ktery byl
tentokrate spojen s uvedenim modelu Hyundai i40cw na cesky

trh. A ze bylo na co se podivat, nemusim vibec pfipominat,
nas partner, spoleénost GMP MIX Ostrava se snazi pro své Mlx
stalé a i budouci zakazniky pfipravit velmi bohaty program.

Tentokrat pfipadly dny otevienych dvefi na pfedposledni STAR DEA LER 20 10

kvétnovy tyden, kdy od stfedy 18. kvétna do soboty 21. kvétna
mohli navstévnici v showroomu na Grmelové ulici i pfed autosalonem spatfit jak absolutni novinky, tak i modely, které jiz maji na
nasem trhu néjaky patek za sebou.

Oficialni zahajeni akce pfipadlo na stfede¢ni dvanactou hodinu, kdy k prodejci dorazila novinka, Hyundai i40cw, ktery jiz
byl na rozdil od prezentace u naSeho daldiho partnera, spolecnosti Autocentrum HaSa, opatien platnymi ¢eskymi registraCnimi
znackami, coz svédilo o faktu, Ze viiz prosel homologaci pro CR a nic tedy nabrani v cesté zahajeni prodeje. Ov8em ani k tomuto
datu nebyly doposud zvefejnény platné ceniky tohoto vozu a mohlo se o cenach pouze spekulovat. Tento nedostatek ovdem
bohaté vyvazilo uznani navstévnikd, ktefi nesetfili slovy chvaly na tento viz.

OvSem to by nebyl GMP MIX, aby opét né€im neprekvapil. Kdyz jsem dorazil do showroomu, ochotné se mé ujal vedouci
prodeje, pan Petr Svoboda, ktery mé zaved| na parkovisté, kde stala americka verze sou¢asné Sonaty, oznacované jako YF, ktera
pod kapotou ukryvala motor 2,4GDI ve spojeni s automatickou pétistupfiovou prevodovkou. (Recenzi vozu Hyundai Sonata YF
najdete v nékterém z pfistich Cisel naSeho Zpravodaje) Rovnéz o svezeni s timto typem vozu byl obrovsky zajem, nebot mnozi
z navstévnikl chtéli srovnat jizdni viastnosti a komfort evropské a americké Sonaty.
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Nebyvaly zajem o svezeni byl rovnéz i u vozu, které jsou jiz v nabidce, z nichZ nejvétSi procento zku$ebnich jizd
absolvovali vozy Hyundai ix20 a Hyundai i30cw. Po skonéeni zkuSebnich jizd nasledovalo kolo Stésti, kde si mohli navstévnici
vytocit rizné upominkové pfedméty nebo také naptiklad zapUj€eni vozu Hyundai ix20 na 24 hodin. Pro déti bylo rovnéz pfipraveno
prekvapeni ve formé sladké odmény, kterou dostal kazdy maly navstévnik.

Jako pfi kazdé akci tohoto typu sméfovalo na prodejce od navstévnikd, kterych ani nyni nebylo malo, mnoho otazek
tykajicich technickych dat, moznosti vybavy, popfipadé ceny & moznosti financovani danych voz(. Vyskoleny tym nasSich
odbornikll se ovSem nenechal ani jednou zaskodit, a to ani v pfipadé jiz vySe zmifiované Sonaty YF, a dokazal tak podat odpovédi

Nas partner dokazal, ze pfi podobnych akcich dokaze pfipravit zajimavy a bohaty program pro navstévniky vSech
vékovych kategorii. Proto mi dovolte, abych zavérem nasemu partnerovi popfal mnoho obchodnich Uspéchl a mnoho spokojenych

a hlavné stalych zakaznika.

Text a foto: David Pleva
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Vybrano z tisku: Kamsa hamnida Seoul! (AutoTip 9/2011)
=

Vyrazili jsme do 8500 kilometrii vzdalené Jizni Koreje. "
(i1 REPORTAZ vivol a viroba Hyundale

Nasim cilem se staly nékteré vyrobni zavody a vyzkumné
stfredisko automobilky Hyundai.

Po deseti hodinach letu Boeingem pfistavdme na nejvétSim
jihokorejském letisti InCeon. Nasledna cesta autobusem do Soulu trva
néco pres hodinu. A to jenom diky tomu, ze skoro pofad jedeme
vyhrazenym pruhem, jinak bychom tvrdli v nekone¢né dopravni zacpé.
Ta je tady na dennim pofadku snad nepfetrzité, emuz se nelze divit,
protoZze zhruba tfetina z pfiblizné 50 miliond obyvatel Zije pravé v
hlavnim mésté. Celé je sice doslova protkano hustou siti Ctyfproudych
dalnic, po nich se ale témérf bez prestani pohybuje neuvéfitelna masa
automobild.

Dominuji domaci znacky, 81 % vozového parku tvofi Hyundaie
a Kie, nasleduji Samsungy a Daewoo. VSichni jezdi minimalné
sedanem stfedni tfidy, ostatné nejzadanéjsi v zemi jsou Hyundai
Grandeur a Kia Optima. Malé vozy se tady téméf neprodavaji, prestoze by to vyfeSilo problémy s parkovanim. Drtiva vétSina
automobild ma bily, stfibrny nebo ¢erny lak. Pokud se chce nékdo odlisit, zvoli evropsky viiz, nej¢astéji BMW, Mercedes-Benz
nebo Volkswagen. Kvili dovoznimu clu to v§ak rozhodné neni levna zaleZitost, proto se tu nejvice dafi luxusnim modeltm.

Nejvétsi zastoupeni na silnici ma Hyundai. Mési¢né tu proda pres sto tisic vozu, trzni podil ¢ini 60 % - tolik méla u nas
Skodovka pred revoluci. Pro srovnani: éesky dovozce Hyundaie umisti na trh kaZzdy mésic kolem tisice vozl a jeho podil u nas
dosahuje 7%. Barevna, modelova i karosarska jednotvarnost korejskych silnic se nam pfili§ nezamlouva, jenom ob¢as se mezi
vSemoznymi sedany objevi néjaké SUV. Smog z husté dopravy doslova visi ve vzduchu, po par minutach na frekventovaném
bulvaru za¢nou palit o€i. | proto vétsina lidi nosi rousku pfes Usta. V centru Prahy to neni o moc lepsi, ale v Soulu neni kam utéct
do zelené - za rohem se totiz nachazi jina, neméné Siroka a rusna ulice...

Hyundai (v korejstiné& moderni) zalozil Chung DZu Jung v roce 1947 jako
opravarensky podnik, o dvacet let pozdéji vznikla automobilova divize. Spole€nost se
zabyva strojirenskou a chemickou vyrobou, stavi elektroniku i nakladni lodé, vlastni
sit hotell a benzinovych stanic. Z globalniho hlediska jde o patého nejvétsiho hrace
na svété, ktery loni prodal 3,626 milionu voz(. Témér polovina (1 743 000) pfitom
pochazi z tuzemskych tovaren v Ulsanu (1 394 000), Asanu (288 000) a Dzonzu (61
000). Pro firmu pracuje vice nez 135 000 zaméstnancl v 63 poboc¢nych zavodech,
pfi¢emz my jsme nékteré z nich osobné navstivili.

Jako prvni pfi§la na fadu Zelezarna Hyundai Steel, lezici asi hodinu jizdy
jihozapadn& od Soulu na pobfezi Zlutého mofe. Vznikla v dubnu 1970 v t&sné
blizkosti rybafské vesnice a rozlohou pfipomina malé mésto. Pfed péti roky prosla
velkou modernizaci a dnes produkuje 4,3 milionu tun oceli roéné. Spolu s dalSimi
podniky v Pohandzu a Dangdzingu to déla 24 milion( tun: 34% sméfuje rovnou do
vlastnich tovaren a patnact na export.

Arealem vedou Sestiproudé silnice a je neskute¢né rozlehly, proto bylo
jednodu8si a rychlejSi se po ném pohybovat autobusem. Kupfikladu hala pro
v valcovani je dlouha asi 2,5 km, takze z jednoho konce nevidite na druhy. Ze skoro
Centréla Hyundai Motor Company uprostied Soulu. 1500 metr( dlouhého plechu o tlouSice 2 mm vznikne tvafenim za tepla role o
Dvé 21patrové budovy spojuje obii recepce, v piizemi  prymeru dva metry a hmotnosti 20 tun! Ro&né se timto zpiisobem vyrobi 7,15
najdete dokonce bazén pro zaméstnance. - . “i o . . . L. .

milionu tun. Spousta provozu pouziva nejmodernéjsi technologie, sazi se hodné na
automatizaci a strojni praci. Nékteré prvky se museji dovazet, napfiklad Zelezna ruda z Australie nebo Brazilie a ¢erné uhli z
Kanady.

Pfesouvame se letecky na vychod zemé&, do asi 400 km vzdaleného Ulsanu na bfehu Japonského mote. Zije tady
priblizné milion obyvatel a drtiva vétSina z nich pracuje ve zdejsi automobilce. Tu vede byvaly feditel noSovické tovarny Kim Eok
Dzo, ktery si na konci lorfiského roku vyménil post s Kang Ho Donem. Fabriku tvofi pét nezavislych sekci, vice nez 34 000
zameéstnancu loni vyprodukovalo jiz zminénych 1,394 milionu vozu. P¥iblizné pul milionu zistava na domacim trhu, zbytek se
vyvazi do dvou set zemi po celém svétéTovarna postavena investici bezmala péti miliona dolard na plose 5 050 000 m? v
soucasnosti vyrabi tfinact modell. V hale 1 vznikaji Accent a Veloster, ve dvojce Santa Fe a Elantra, Cislo 3 je uréené pro i40, i30 a
Elantru, ¢tyfka pro H1 a Genesis a pétka pro Genesis, Equus a ix35. Denné brany zavodu opusti 5400 vozl, kazdou pulminutu
sjede zlinky jeden exemplaf. Soucasti aredlu je mimo jiné 24 restauraci, nemocnice 3koly, Skolky a nékolik fotbalovych hfist.
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Pfichazime do haly ¢&islo 3, na lince
je vedle Elantry (v Cesku od zaFi) k
vidéni také novinka i40 s karoserii
sedan a kombi. Diky 180 robotim
prevazuje automatizovany zpusob
vyroby, nicméné podle slov feditele
Kima je noSovicka tovarna jesté
moderné&jsi (loni 200 000 aut). Na
péti linkach dlouhych 1,5 kilometru
se denné zkompletuje 2500 voz(, pfi
plném vyuziti kapacity to maze byt
a? 3600. Ctyfi stovky Fidist pak
vyrobené automobily odvazeji na
obfi parkovisté schopné pojmout
9000 vozd, odkud putuji
zaoceanskymi lodémi do celého
svéta.

Ruku v ruce s vyrobou jde
také  vyvoj. Hyundai  vlastni
vyzkumna stfediska v Americe,
Cing, Japonsku, Indii, Némecku a ~
Jizni Koreji. Posledné jmenované funguje v Namjangu od roku 1995 a zaméstnava pfes 10 000 odbornikt, mezi jinymi rovnéz 400
designérd. Komplex o rozloze 3 470 000 m? nabizi vedle vyzkumnych laboratofi a dilen také 1 650 000 m? zkugebni plochy, kterou
tvoFi 34 druhu silnic se 71 rdznymi povrchy o celkové délce 70 km a vysokorychlostni 4,5kilometrovy oval s klopenymi zatackami.

V celém arealu plati pfisna bezpec€nostni pravidla, takze hned pfi vstupu nam odebiraji fotoaparaty, Co€ky na mobilech
prelepuji €ernou paskou a hlidani jsme ostfizim zrakem doslova na kazdém kroku. Takto pod dohledem projdeme sedm vybranych
sekci, zhlédneme zkousky nékterych prototypl (mj. Sonata Hybrid a Genesis Coupé facelift) a staneme se svédky bo¢niho crash
testu nové Kie Rio v rychlosti 64 km/h. V oddéleni pfevodovek pravé finiSuji testy Sestistupriového dvouspojkového ustroji DCT pro
veloster, v motorarné pak litrovy zazehovy tfivalec fady Kappa pro Picanto a i10. Agregét s hlinikovym blokem, promé&nnym sanim
VIS a variabilnim ¢asovanim ventild Dual CVVT se bude nabizet v atmosférické i pfeplfiované verzi. V sou¢asnosti Hyundai vyrabi
58 motoru.

Vodikovy autobus nas preveze na pfilehlou
drahu, kde se uskute¢ni (byt v hodné omezené mire) testy
automobild i40 CW, Veloster a tfivalcové i10. V pfipadé
kombi je k dispozici slab$i verze turbodieselu 1.7 CRDi s
85 kilowatty. Viz obuty na 17" kolech na pfiblizné
pulkilometrové rovince toci pfi sto tficeti na Sestku
pfijemnych 2700/min, omezova¢ zasahuje pfi 4500/min.
Béhem kratkého svezeni vadi jediné masivni Sikmé
sloupky A, prvni dojmy pfinesl ¢lanek v minulém zpravodaji
(pozn. red.).

Vyzkumné a vyvojové centrum v Namjangu

TFfidvefovy Veloster organizatofi pfistavili se
zakladni atmosférickou Sestnactistovkou a dvouspojkovou
prevodovkou. Automobil pusobi ponékud mdle (byt se
necha togit do 6500/min), rozhodné to plati ve srovnani s opodal zkousenou verzi vybavenou turbomotorem a manualem. Uzkymi
zadnimi dvefmi vpravo se obtizné nastupuje, stejné tak mista nad hlavou je pod zkosenym oknem zalostné malo.

2 !:“1

Litrovy tfivalec pod kapotou i10 se nezbavil zvlastniho zvuku, s lehkym vozem nema pfili§ prace. Omezovac dovoli tocit
do 6500/min, radce Fazeni je vSak pofad o dva stupné pred nami.

Testovani uzavira hybridni Sonata se zazehovym c¢tyfvalcem 2,4 | naladénym na Atkinsonlv cyklus a doplnénym
elektromotorem o vykonu 30 kW, ktery ziskava energii z lithium-polymerovych akumulatorti. Ty jsou leh¢i nez zastaralé Ni-MH a
proti béznym lithium-iontovym vydrzi déle. P¥i jizdé zaujme ticho v kabiné (cx = 0,25), svizné zrych-leni a panel mezi pfistroji.

Navstivili jsme nejvétsi korejské vyrobni zavody Hyundaie. Poznali mentalitu zdejSich lidi i mistni stravu, zaloZenou na
zelening, hovézim barbecue a kvaseném zeli Kim¢i. Svezli jsme se rychlovlakem KTX témér tfistovkou a na uzaviené asfaltové
draze vyzkouSeli pfipravované prototypy. Prohlédli si nékteré utajené provozy a hovofili s nejvy$simi zastupci znacky. A ta Ceska
restaurace Castle Praha také neméla chybu. Kamsa hamnida, Seoul! Diky, Soule.

prevzato z asopisu AutoTip autor: Tomas Kovarik, foto: AutoTip, Hyundai
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Hyundaisraz GMP MIX Morava 2011

LetoSni mezinarodni setkani majiteld a pfizniveld vozd Hyundai,
v poradi jiz Sesté, které se konalo ve dnech 10. az 12. €ervna hned ve dvou
moravskych méstech, jez jsou ale zaroven kazdé v jiném moravském kraji, MORAVA 201 1
je za nami. Tento rok pfipadla volba na zékladni tabor v Roznové pod | Ostrava 10.-12.6.2011
Radhostém, ktery se nachazi ve Zlinském kraji a hlavni sobotni program 3
pripadl na Ostravu, ktera je pro zménu metropoli kraje Moravskoslezského.

[ 6. mezinarodni setkani

Jaky sraz byl, nedokazu sam posoudit, jelikoz jsem se ujal organizace,
a tudiz nemohu byt objektivni, nicméné z ohlasu vyplyva, ze se organizacné
poved!. A to bylo koneckoncl mym cilem, uzit si vikend s prateli, které mame
moznost spatfit jen jednou za rok. A jak je v posledni dobé pfi pofadani nasich srazt dobrym zvykem, ¢ekaly nas opét dvé novinky.

www.hccz.cz

Tou prvni a nejvétsi je samotny nazev, u néhoz se objevily dvé nova slova, GMP MIX. Vétsiné nasich ¢lend neni toto
slovni spojeni neznamé, ale tém, kterym tato slova pfipominaji spiSe né&jaké zaklinadlo, tuto zménu milerad vysvétlim. Jedna se
totiz o obchodni nazev nasSeho partnera, autorizovaného dealera vozd Hyundai, spole¢nosti GMP MIX Ostrava, jez se tento rok
ujala pro nas neocenitelné ulohy generalniho partnera a pfipravila pro nas ve spolupraci s nasim dalSim partnerem, spole¢nosti
Hyundai — RAJ.cz velmi atraktivni sobotni program v Centru bezpeéné jizdy v Ostravé-Pfivoze. Druhou novinkou, ktera se na srazu
objevila, byly velmi hodnotné ceny pro vitéze sobotniho programu, které jsme obdrzeli od naSich partner(, spole¢nosti Zeross
Computer, GMP MIX Ostrava a Hyundai — RAJ.cz.

Na letoSni sraz jsem zvolil pro mé zcela netradicné dodavku,
Hyundai H-1 Tour, jelikoz jsem potfeboval misto pro mobilni kancelaf a
také dostatek prostoru pro prfevoz radaru, détskych sedacek i
s pasazéry a jejich rodi€i a v neposledni fadé také reklamnich bannera
naseho generalniho partnera.

ZaCatek letoSniho moravského setkani byl stanoven
s ohledem na zajiStény program opét na Ctvrte€ni odpoledne, ¢ehoz
vyuzil na vice nez sto procent Josef, ktery se svym Getzem dorazil do
kempu preventivné jiz ve stfedu vecer. Ja jsem mél plvodné v planu
vyjet ve Ctvrtek kolem desaté hodiny ranni, ale odjezd jsem musel
z dlivodu schuzky s vedoucim polygonu, kdy se domlouvaly posledni
detaily sobotniho programu, odsunout o devadesat minut. Bylo tésné
po pul jedné, kdyZ jsem vjizdél do areadlu Campingu Roznov, kde jsem byl okamzité pfivitan Josefem, ktery se velmi ochotné ujal
role mého sekretare.

Pateéni den byl ve znameni hned dvou exkurzi. Tou prvni byla prohlidka Technického muzea Tatra v Kopfivnici a po
obédé, ktery byl zajistén v minipivovaru U koni¢ka ve Vojkovicich, kde vétSinu letoSnich ucastnikl zaujala pfedevs§im nabidka
kvasnicového piva vafeného hned za zdmi restaurace v pfilehlém minipivovaru, nasledoval pfesun na prohlidku noSovického
pivovaru, ktery produkuje pivo znamé znacky Radegast. A jelikoZ byl ob&d a nasledna prohlidka pivovaru spojeny s konzumaci
piva a nechtéli jsme se dostat do konfliktu s paragrafy silni¢éniho zakona, byla pro vSechny Gcastniky zajiSténa doprava autobusem.
Vecer, po ukonéeni valné hromady, na niz bylo pfedstavenstvem zaroven schvaleno pfijeti tfi novych ¢lend naSeho ob&anského
sdruzeni, pak nasledoval velmi zdafily, avSak vzhledem k tomu, Ze nas v sobotu rano ¢ekal pfesun po vlastni ose az do Ostravy,
naprosto zodpovédné pojaty ,Beer Fest® spojeny s menSim biliarovym turnajem v campingové klubovné, jez pro nas byla po celou
dobu naseho pobytu rezervovana.

Sobota zacala pfijezdem poslednich nahlasenych Gc€astnika
letoSniho srazu, pficemz néktefi se registrovali pouhych Sestnact hodin
pfed odjezdem na misto sobotniho programu! Zhruba kolem devaté
hodiny rano se dala kolona ¢&itajici pfiblizné dvacet voz( na spanilou
jizdu pres Frenstat pod Radhostém, Pfibor a Krmelin do Ostravy kde se
k letoSnim Ucastniklim pFidalo jesté pét vozu, které dorazily pfimo na
misto. Mezi vozy se rovnéz objevil jeden viz s registrani znackou
jihomoravského kraje, ktery nikdo z nas neznal a jenz byl obsazen
starSim manzelskym parem, ktery se pfijel podivat na nase setkani na
zakladé reklamy, ktera byla letos umisténa v ¢asopise Svét motoru.
Tato skute¢nost ovSem nic neménila na tom, Ze jsme je mezi sebe
prijali bez jakychkoliv vyhrad a jsme radi, ze s nami mohli stravit sobotni
dopoledne.
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Okolo pul jedenacté pak zacal program, ktery se pro mnohé stal nezapomenutelnym zazitkem v podobé sobotniho
dopoledne v Centru bezpecné jizdy v Ostravé, kde bylo pro nase u&astniky pfipraveno nékolik atrakci v podobé smykové desky,
kde si mohli vSichni vyzkouSet chovani svého vozidla v extrémnich situacich, méfeni rychlosti radarem, jizda zru€nosti, jiz se
zkuSebné zuc€astnil rovnéz viiz Hyundai Centennial, coz je pétimetrova reprezentativni limuzina patfici vrcholnému managementu
noSovické automobilky. Informace o tomto nevSednim automobilu mdzete najit v patém cisle lofiského zpravodaje.

Hned vedle polygonu se nachazelo stanovité spole¢nosti Hyundai-RAJ.cz, ktera sebou piivezla diagnostiku Carmanscan,
ktera patfi mezi naprostou Spicku mezi nabizenymi diagnostikami, pomoci které si mohli zajemci nechat zkontrolovat uplné vse, co
Ize pomoci diagnostiky zjistit. Pfitomni byli rovnéz zastupci naseho dalSiho partnera, spole¢nosti Automima Opava, jez odpovidali
na mnozstvi dotaz( tykajicich se technickych a servisnich informaci okolo voz( Hyundai.

Po skoné€eni tohoto programu nasledoval pfesun na obéd do
hornické harendy Barborka v arealu hornického muzea v Ostravé,
kterého se rovnéz zuc€astnili zastupci naSich partnerl i se svymi
rodinami, kterym jsme timto chtéli podékovat za pomoc a vstficnost,
jaké se nam pfi zajisténi letoSniho programu z jejich strany dostalo.

Vecler pak nasledovalo vyhodnoceni dne, pfedani cen prvnim
tfem nejlépe umisténym posadkam, nasledovala ukazka vystreleni
airbagu a celkovym zakon&enim oficialni ¢asti byl taborak, u kterého
panovala velmi pratelska atmosféra.

Nedéle byla ve znameni lou€eni s prateli a odjezdem zpét do
nasich domovd. Jako posledni letos odjel Cypisek, ktery tak udélal
definitivni teCku za letoSnim srazem. Nyni mi nezbyva nic jiného, nez
vSem podékovat za u€ast a pfijemné stravené chvile.

Pondélni dopoledne udélalo definitivni teCku za letoSnim setkanim, jelikoz jsem vracel letosni ,sluzebni“ Ha jedni¢ku zpét
do GMP MIXu. Ted jiz zbyva pronést vétu, kterou mulzete slySet na konci kazdého moravského srazu a ani letoSni nebude
vyjimkou. Nashledanou pFisti rok v Cechach.

Zavérem mi dovolte, abych jesté jednou podékoval vS§em nasim partneram, ktefi se jakkoli podileli na zajiSténi naseho
setkani, jmenovité spole¢nostem Grand Princ, Automima Opava, Zeross Computer, Hyundai-RAJ.cz, Autocentrum Hasa a
generalnimu partnerovi celého letoSniho setkani, spole¢nosti GMP MIX Ostrava. Pfesnou vysi nakladd na zajisténi sobotniho
programu nam zastupce naseho generalniho partnera, Ing. Jakub Tomas, nechtél prozradit, nicméné pfi pohledu na cenik sluzeb,
které Centrum bezpecné jizdy na svych strankach uvadi, nam bylo okamzité jasné, Ze zajisténi této akce z vlastnich prostfedki by
bylo naprosto nerealné. Jsme radi, Ze naSe partnery mame a vazime si jejich pfizné.

Veskeré fotografie a videa z letoSniho setkani naleznete na ve fotogaleriich a na videoportalu na strankach www.hccz.cz.

Text: David Pleva; foto: David Pleva, Jifi Formanek
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Sestivalcové kupé se zadnim pohonem a motorem s vykonem tfi sta
koni a ktomu vSemu jesSté z Koreje? Toto spojeni bylo jesté vcera
nepredstavitelné. Jenze véera bylo véera a dnes je dnes a na nasem trhu se
jako blesk z €istého nebe objevuje ryze sportovni automobil, Hyundai
Genesis Coupe.

Zapomefite na automobily Hyundai tak, jak je znate. Casy se méni a
Hyundai poradné vystrCil rohy. Postavil auto, které si zcela jisté zaslouzi naSi
pozornost. Model Genesis Coupe trha na kusy dosavadni ,usedly“ image znacky
a posila ji do konfliktu se zakonem. Image rebela mu sedi vic, nez si vSichni
dokazeme predstavit.

Hyundai objevil mezeru na trhu tam, kde Japonci bohuzel zaspali. Zatimco Honda prestala vyrabét model S2000, Mazda
RX-7 a o Toyoté ani nemluvim, tak Korejci pfedvedli v roce 2008 americkému trhu Cisté sportovni zadokolku vhodnou tfeba i pro
pouhé ,vyblbnuti se”, kterému mlada generace tolik podlehla a oficidlné se ji fika driftovani. Diky ostravskému dealerovi vozu
Hyundai, spole¢nosti GMP MIX Ostrava, jsem mél posledni kvétnovy vikend moznost vyzkouSet si model Genesis Coupe osobné,
a to v podobé rudého dabla se Sestivalcem pod kapotou a automatickou pfevodovkou. A hned po prvnich kilometrech za volantem
jsem zjistil, Ze i kdyz ma Genesis nékolik chybicek, které bych mu vytknul, tak celkovy dojem naprosto pred¢il moje o¢ekavani.

Co mé naprosto na Genesisu uchvatilo je jeho vnéjSi vzhled. Genesis Coupe nepostrada dynamiku a agresivitu nutnou
pro sportovne Iadene kupatko i kdyz z nékterych uhli pohledu muze plsobit na Evropana trochu cizokrajné. Design zadni partie i
; : : &, profilu je naprosto Uzasny, nizka silueta v kombinaci s pouzitymi 19 pneumatikami
Pirelli o rozmérech 225/40 R19 na pfedni napravé a 245/40 R19 na napravé zadni
vytvari ty spravné sportovni emoce, ale vibec nejlépe vypada tohle kupé ze
zadobo¢niho pohledu. Naproti tomu pfidi mozna troSku schazi vyraznégjsi
charakter, jenz je dan mozZna nevyraznym designem piedni mfiZky chladi¢e a
absenci xenonovych vybojek v obrovskych seSikmenych svétlech, kterym by pro
evropskeé trhy jisté prospéla implantace LED DRL sviceni, ale jelikoZ se v Koreji jiZ
~ £ testuje faceliftovana verze, véfim, Ze tyto détské nemoci budou pravé zminénym
aceliftem odstranény ke spokojenosti nejen mé, ale i nékterych osob z
motoristické branze, které také na nékteré ze zmifovanych nedostatki
poukazovaly bezprostfedné po uvedeni modelu na nas trh.

Ty

Oteviram Siroké bezramové dvefe a usedam dovnitf. Za volantem sedim pfijemné nizko a diky dobfe propracované
ergonomii v interiéru nachazim vse potfebné v dosahu rukou. Sam jsem byl zvédavy hlavné na pohodli sedacek, jelikoz jsem po
urazu patefe a nékteré "sportovni" sedacky se daji pfirovnat leda tak k lavici ve
stfedovéké mucirné. U Genesise to ale neni pravda. Sedak i opéradlo, jenz nabizi
u fidice plné elektrické sefizeni, jsou co se pohodli tye opravdu velkoryse,
pfi¢emz jejich bo¢nice dobfe podpiraji stehna i mé postavé o vaze sto dvacet pét
kilogramu. Rovnéz pohodli pro zada, bederni pater i lopatky je opravdu na Grovni,
které se neda nic vytknout. Mista vpfedu je opravdu dostatek ve vSech smérech,
ackoli je pravda, ze jsem obcas citil pfi pfejezdech nerovnosti lehké Simrani mych
vlasu o ¢alounéni stropu. Na druhou stranu je nutno Fict, Ze tento pocit jsem mél i
u nékterych vozu stfedni tfidy. Zvédavost mi neda a soukam se i na zadni
sedadla, pfece jen uz jde o docela velké auto, které by mélo umét prevézt Ctyfi
krky. Na kolena dobré, dokonce jesté par centimetrd zbyva, ale kvili svazujicimu
se sklu se bude vzadu citit dobfe osoba do vySky maximalné 165 cm, i kdyz ja bych zadni sedacky pouzival maximalné jako
odkladaci plochu pro zimni bundu :-).

Plasty vnitiniho oblozeni jsou sice asijsky tvrdé, ale jejich barva a
povrchova Uprava vyborné imituji k(zi ¢alounény povrch a viibec nevypadaji
laciné. Palubni deska ma jednoduchy, avSak elegantni tvar, kterému dominuje
zuzujici se stfedova konzola, na niz nalezneme ovladdani audia a klimatizace a
také velky centralni displej na kterém se zobrazuji udaje o teploté, ¢asu nebo
Udaje audiosystému Infinity, ktery se ovSem od americké verze vubec neliSi. |
kdyz disponuje velmi sluSnym hudebnim vykonem s 6 reproduktory a
subwooferem, Evropanovi na ném prece jen néco bude schazet. Ano, to néco je
funkce RDS s moznosti automatického preladéni rozhlasovych stanic na
alternativni frekvenci (AF — pozn. autora). Mozna si feknete, Ze tuto ,malickost*
byste u sportovniho auta ozeleli, ovSem vzhledem k tomu, Ze jsem b&hem své
priblizné sedmdesatikilometrové jizdy musel kvuli rozdilnym kmitoctim tfikrat hledat novou frekvenci daného radia, mi absence
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téchto funkci poslech docela znepfijemnila. V sou€asné dobé jiz Hyundai nabizi
pro model Genesis 2DIN navigaci Clarion, kde je tento nedostatek odstranén jiz
Z vyroby.

Pfesurime se mirné vlevo nahoru, mezi ,budiky”. Kapli¢ka s pfistroji je
osazena dvéma kruhovymi ukazateli v samostatnych tubusech, coz jesté vice
zvyrazfiuje charakter sportovniho vozu. Uvnitf téchto pfistrojd najdeme
integrovany jesté dva mensi, teplomér chladici kapaliny a ukazatel stavu paliva.
Mezi jednotlivé tubusy pfistroju konstruktéfi umistili displej palubniho pocitace a
pole s kontrolkami funkci vozidla. Ovladani palubniho pocitace je ovSem vyfeSeno
dost neprakticky a to dvéma tlaCitky vedle levého tubusu. Na druhou stranu
ov8em musim podotknout, Ze tladitka jsou v zorném poli fidiCe a nedochazi tak ke sniZzeni pozornosti pfi Fizeni vozidla. | pfesto
bych ale uvital moznost ovladani palubniho pocitace napfiklad pomoci tlagitek na volantu. Podsviceni pfistrojd ma modrou barvu,
ale vzhledem k charakteru vozu bych osobné uvital podsviceni z SMD LED diod s barvou studené bilé, ktera jeSté neni az tak moc
okoukana. Tim ovSem nechci fici, Ze se mi modra nelibi, jen bych ji zvolil do vozu jiné kategorie.

Samostatnou kapitolu popisu tvofi multifunkéni volant. Ten sice neni
nastavitelny v podélném sméru, jeho nastaveni umozfiuje pouze vertikalni
sefizeni, ale diky velkym mozZnostem sefizeni fidiCova sedadla tento handicap
snadno zmizi (alespon v mém pfipadé se nestalo, Zze bych nenasel pro mne velmi
pohodinou pozici). V oblasti kolen pod volantem ani v okoli loktl jsem nepostiehl
jakykoliv nedostatek prostoru. Vénec volantu je navic potazeny na omak
pfijemnou kizi, ma idedlni velikost i tloustku vénce a skvéle se drzi. Multifunkéni
volant disponuje dvéma sadami tladitek, z nichZz levd slouZi pro ovladani
audiosoustavy a prava jsou vyhrazena pro tempomat. Za véncem volantu se
nachazeji rovnéz ,padla“ pro sekvenéni fazeni v pfipadé, Ze je viz vybaven
automatickou prevodovkou. Co mé ovSem zarazilo, byla absence tlacitek
ovladajicich bluetooth handsfree. Pfi pohledu do navodu na obsluhu jsem ovSem s politovanim zjistil, ze vaz bohuzel handsfree
sadou vybaven neni. Trochu zarazejici u modelu téhle cenové tfidy, vzhledem k tomu, Ze tuto mozZnost automobilka nabizi ve
vozech v daleko nizSich cenovych hladinach. Na druhou stranu vSak pevné véfim, Ze je spousta lidi, kterym handsfree chybét
vUbec nebude, kdo by taky telefonoval pfi driftovani :-).

Vzhledem ke kategorii vozu pFedstavuje velmi praktickou stranku véci
dobfe tvarovany kufr o objemu 361 I. Pro pfedstavu, je to pfiblizné tolik, kolik vam
muze nabidnout rodinny sedan Hyundai Accent (375 | zavazadlového prostoru).
Podle nékterych pfistup do né&j ztéZuje absence otevirani pfimo na jeho viku
(otevira se tlacitkem z interiéru nebo na klici), ale to v pfipadé vozu této kategorie
nelze v zadném pfipadé povazovat za nedostatek. Néktefi motoristiCti novinafi
rovnéz kritizovali absenci uchytu pfevazeného nakladu a ja se zde ptam: Opravdu
potfebujete zakurtovat sadu golfovych holi a notebook? Nebo si snad myslite, ze
auto bude slouzit ke kazdodennim nakupim v hypermarketech? Ne, opravdu
nebude a sit do zavazadlového prostoru, kterou Ize k modelu Genesis pofidit, je
naprosto dostacujici fixacni prostfedek.

Hyundai Genesis Coupe nabizi volbu mezi dvéma benzinovymi motory -
Ctyfvalcovym dvoulitrem doplnénym o turbodmychadlo a atmosférickym
Sestistupriovou automatickou pfevodovkou H-matic s klasickym hydrodynamickym
meéni¢em a moznosti manualniho fazeni pfevodovych stupriu tzv. padly pod
volantem, coz jeSté umocni pozitek se sportovni jizdy. Pfevodovka ovSem bez
ohledu na volbu reZzimu v okamzZiku, kdy rucicka otdkoméru vystoupa k otackam
v Cerveném poli, automaticky zafadi vyS$Si stupen. V rezimu sekvenéniho fazeni
muZete zafadit vySSi rychlostni stupen i dfive, ale totéZ dokazete i v rezimu

jizdy s €astym stfidanim rychlosti vyuziva Fidici jednotka pfevodovky velmi dobfe
navrzeny sportovni algoritmus, ktery v pfipadé potfeby maximalniho vykonu podrzi ruli¢ku otackoméru vzdy pfed hranici
¢erveného pasma. Pfi klidné jizdé naopak uzamyka hydrodynamicky ménic¢ v co nejkratSim mozném ¢asovém intervalu a dovoluje
tak jizdu v rozsahu 1500 - 2000 ot./min.

NaSe prevodovka si s Sestivalcem rozumi i pfi potfebé pruznych zrychleni. Dokud neseSlapnete plynovy pedal az na
podlahu, zbyteéné nepodrfadi a propuj¢i Genesisu velmi dobré dynamické zrychleni jiz od hranice 1500 otacek. Sekvenéni rezim
vyuzijete spiSe pfi jizdé tzv. "na spotfebu”, kdy muzete dat za pomoci padla pod volantem pfevodovce jasny signal, Zze nehodlate
dale zrychlovat a chcete vysSi stuperi o néco dfive. PFiklidné jizdé vdm prevodovka dovoli prefadit na vyS$Si stupen jiz kolem



10

HYUNDAICWAL

hranice 1900 - 2000 ot./min. Automat fadi hladce a rychle a neSkube ani pfi maximalni akceleraci. Stejné sametové jemné je i jeho
podfazovani. V jeho utrobach koluje az 9,5 | pfevodového oleje, coZz mu zajistuje velmi dobré chlazeni, dlouhou Zivotnost i vy3$si
ochranu proti mechanickému opotfebeni. Vyménu pfevodového oleje vyrobce nepfedepisuje, kazdych 60 000 km vam jej vSak v
servisu zkontroluji.

V okamziku, kdy jsem spatfil vyrobcem udavanou kombinovanou
spotfebu 9,9 1/100 km, nabyl jsem dojmu, Zze zde opét automobilka, jako jiz
nékolikrat, pfestielila a bral jsem tento udaj jako zcela irelevantni. Pfi mém prvnim
nastoupeni do auta jsem proto nekompromisné vynuloval v8echny udaje
palubniho pocita¢e a vydal se do ostravskych ulic. Po prvnich tfinacti kilometrech,
coz byla cesta z autosalonu ke mné dom(, se na displeji objevila spotfeba 12,7
I/100 km. PFi pohledu na tento udaj jsem nabyval dojmu, Ze hodnoty uvadéné
vyrobcem bylo dosaZeno v laboratornich podminkach, ale nehazel jsem flintu do
Zita. A to bylo dobfe. Nasledovala jizda do Beskyd, kde jsem stravil podstatnou
¢ast vikendu, pfi némz byl Genesis podroben testu. Cesta tam sestavala ze vSech
druht silnic, od uzkych vesnickych silnicek az po dalnici smérem na Frydek -
Mistek, kde mi to nedalo a vyzkouS$el jsem, kolik si Hyundai vezme b&hem ustélené rychlosti 130 km/h za pouziti tempomatu. Po
dvanacti kilometrech mi na palubnim pocitadi svitila spotfeba 7,6 1/100 km. Po té uz nasledovala bézna jizda stylem 90/50/90
smérem na Roznov pod Radhostém. Na konci cesty kupé hlasilo spotfebu 8,9 1/100 km. Nedokazu posoudit pfesnost palubniho
pocitace, nebot jsem netankoval do plna, ale signalizované spotfeby jsou vzhledem k obsahu motoru vice nez pfijemné. Po
pfijezdu do Roznova jsem dostal zajimavy napad, a to vyzkouSet Genesis Coupe pfi cesté na Pustevny, coz by mohla byt ¢eska
obdoba "Pikes Peak", abych vyzkousel, jak se popere s timto Ukolem. Zhruba desetikilometrové stoupani piné zatacek jsem
absolvoval v sekvenénim rezimu pfi rychlosti mezi 40 - 65 km/h a na jeho konci se Gdaj o spotfebé zménil na stale jesté pFijemnych
11,2 1/100km. Pak uz nasledovala cesta zpét do Ostravy pfes Valasské Mezifi¢i na dalnici D1, kde jsem chtél vyzkouset, co viz
dovede. | pfes skutecnost, ze jsem zhruba tfikilometrovy Usek absolvoval rychlosti cca 190 km/h, jsem v pondéli Coupe vracel se
spotfebou 10,2 I/100km. Vzhledem k syrovosti motoru, ktery mél v dobé testu najeto necelé dva tisice kilometr(, je jasné, Ze
spotfeby udavané vyrobcem Ize opravdu bez problém(i dosahnout. Pfi jizdé pomoci sekvenéniho Ffazeni Ize dosahnout spotieby az
o jeden a pUl litrd na sto kilometrd nizsi, coz Gdaj o primérné spotfebé stlaci je$té o néco nize. Z dalnice mam jesté jeden postieh -

vyborné odhluénéni podbéhud. Navzdory Sirokym pneumatikam zpod blatnikl neslysite ani pfi rychlé jizdé témér Zadny hluk.

Posledni v&c, o které se musim zminit, jsou brzdy. Mozna se ptate prod '
az nakonec, ale zavér patfi mistrim a brzdy patfi na Genesisu opravdu k tomu ‘
nejlepSimu, co zde najdete. Na vSech Ctyfech kolech najdete mohutné kotouce
s brzdovymi tfmeny, na pfedni napravé navic Ctyfpistkovymi, jejichz dodavatelem
je firma Brembo. Proto asi nikoho nepfekvapi, Ze brzdéni je v tomto voze rovnéz
pozitkem, na ktery si ovdem musite napfed zvyknout. V opa&ném pfipadé vam
totiz hrozi, v pfipadé nepfipoutani se, katapult smérem k €elnimu oknu. Brzdy
nevykazovaly Unavu ani pfi delSim brzdéni pfi jizdé z Pusteven, coZz mnohdy neni
zvykem ani u voz(l renomovanéjSich znacek. Proto nemizu brzdy ohodnotit jinak,
nez vyborné.

Jak zhodnotit Genesis zavérem? Ne, Genesis Coupe urcité neni dokonaly. | u ného se najdou véci, které bych mu vytknul.
Ale pokud stejna automobilka, ktera vyrabéla v roce 1991 Scoupe, dneska dokaze vyrobit tohle, zaslouzi si velké uznani. Silnou
strankou modelu Genesis Coupe je jeho kazdodenni pouzitelnost. Dokaze jezdit bokem, zadni pneumatiky zni¢i na pozadani, z
jeho vykonl se udéla slabsim povaham $patné. Presto je prostorny, pokud se rozhodnete, Ze s nim pojedete na dovolenou, pojme
jeho kufr i vase zavazadla. Ma velmi kvalitné zpracovany interiér a velmi dobfe se fidi. A proto si dovolim hodnoceni uzavfit jedinou
veétou. Nékomu staci auto, jini potfebuji Genesis Coupe.

O €

celkovy vzhled vozu, nastaveni podvozku, pohon zadni napravy, nastaveni ESP, umély odpor v fizeni, neodklapéci sedadlo fidice,
jizdni vlastnosti, pruzny motor, vnitfni prostor, komfort, vzhledem absence bluetooth a RDS, automaticky fadi i v sekvenénim

k obsahu motoru pfijemna spotfeba, ucinné brzdy, cena rezimu, nemoznost dokoupit xenonové svétlomety

vzhledem ke konkurenci na trhu

Zavérem clanku bych chtél podékovat nasemu partnerovi, autorizovanému
dealerovi voz(l Hyundai a drziteli ocenéni Star Dealer 2010, spole¢nosti GMP MIX

Ostrava za zapUjc¢eni vozu k naSemu redakénimu testu. Fotogalerii vozu Hyundai
Genesis mdZete najit na strankach www.hccz.cz v sekci Galerie G M P Mlx
STAR DEALER 2010

text a foto: David Pleva
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Co v showroomech nenajdete: Hyundai Robex 170W-7

V roce 2004 predstavil Hyundai na veletrhu Bauma v evropské b
premiére tfi typy kolovych rypadel, Robex 140W-7 (14 t), Robex 170W-7 (17 t)
a Robex 200W-7 (20 t). Dopliuji tak novou fadu deviti pasovych rypadel, s
nimiz maji mnoho spoleéného. My se nyni blize podivame na prostiedniho
zastupce, Hyundai Robex 170W-7.

Rypadlo se snazi na strojnika zaplsobit svou bohaté vybavenou
kabinou, kterd vyniké prostornosti a velmi dobrou kvalitou dilenského zpracovani,
coz se mu jisté bez vétSich potizi dafi. V kabiné rovnéZz nalezneme fadu
odkladacich prostor v€etné klimatizované uzaviené schranky, jez uchovava obsah - - =
studeny nebo teply dle potfeby. Automaticka klimatizace s mnoha vydechy je
obsazena jiz ve standartu, stejné jako autoradio Hyundai s moznosti pfehravani
CD a MP3, jez je vybaveno dalkovym ovladanim. Musim uznat, Ze toto jsem ve
stavebnim stroji zatim nevidél. Autoradio je umisténé vzadu za sedackou a dalkové ovladani jeho zakladnich funkci je snadno
dosazitelné vpfedu po pravé strané. Sloupek fizeni je stavitelny ve dvou smérech - sklon v rozmezi 30° a vySka v rozsahu 60 mm.
Velice nizka je hladina hluku v kabiné&, vyrobce udavéa 70 dbA.

V rypadle nalezneme napfi¢ uloZzeny motor Mitsubishi S6S-DT,
coz je fadovy Sestivalec o zdvihovém objemu 5,0 |, ktery za pomoci
turbodmychadla a chladi¢e stlateného vzduchu vytvafi maximalni
vykon 87 kW. Pojezd stroje obstarava axialni pistovy hydromotor ve
spojeni s dvoustupriovou prevodovkou, ktera umoziiuje maximalni
rychlost 30 km/h. To je velkd konkurenéni vyhoda zejména oproti
némeckym strojum, kde se "rychlé" varianty objevuji pouze za pfiplatek.

Hydraulicky systém rypadla obsahuje dvé stavitelna pistova
Cerpadla, ktera mu umoziuji pracovat ve tfech provoznich rezimech:
obecny, heavy-duty a rezim pro praci s kladivem. Souc¢asné diky
propojeni elektroniky hydrauliky s elektronikou motoru je mozno zvolit
jeden ze dvou vykonovych rezimu (standardni nebo vysoky vykon) a navic je mozno uloZit do paméti nastaveni vykonu pro kazdou
ze tfi vySe uvedenych Cinnosti. Tento uziteCny doplnék dokaze usetfit strojnikovi spoustu €asu, ktery by stravil opétovnym
nastavenim pracovniho stroje. Pokud strojnik nepohne ovladacimi prvky vice jak 4 sekundy, klesnou automaticky otacky motoru na
1200 ot/min. Ty muze strojnik dale snizit na 850 ot/min jedinym stiskem tlacitka. Jeho nasledovnym stlac¢enim se otacky vrati na
plvodni hodnotu. Funkce Power Boost pro do¢asné zvySeni vykonu o 10% a diagnostika zavad na LCD displeji je samoziejmosti.

Zakladni technické udaje rypadla: ]

Provozni hmotnost (kg): 16 200 ,I ‘ ‘
Motor (typ) / vykon (KW/HP): HP Mitsubishi S6S-DT / 87/126 ‘
Zdvihovy objem (cm®): 4996
Cestovni rychlost (km/h): 30
Délka (mm): 8 510
Sitka (mm): 2500
Vyska (mm): 3510
Max. hloubkovy dosah (mm): 5100
Max. bo€ni dosah (mm): 5100
Délka ramene (mm): 2200
Objem zakladni IZice / vyménnych IZic (m®): 0,76 /0,39 -1,05

Obecna poznamka: pokud se mluvi o hydraulickém systému,
jeho elektronickém Fizeni, poc¢tu Cerpadel v ném apod., jedna se o
hydraulické okruhy, jejichZ prostfednictvim se pfimo provadéji pfislusné
pohyby (vyloznik, nasada, Izice, oto€, hydrostaticky pojezd stroje). Nepatfi sem tedy okruh pro joysticky, brzdovy okruh, okruh
fizeni kol &i okruh pro pohon veétraku, které jsou vétSinou pohanény jednoduchym zubovym &erpadlem. Co se tyka okruhl pro
pfidavna zafizeni (napf. okruh na kladivo nebo okruh na svahovaci lopatu), vétSinou vyuzivaji hlavnich hydraulickych €erpadel,
ktera pohanéji celou hydraulickou soustavu. Vyjimkou mize byt okruh pro otaCeni drapaku, u kterého se uplathuje samostatné
zubové Cerpadlo.

pfevzato ze serveru Bagry.cz; redakéné upravil: David Pleva; foto: Hyundai Construction Equipment
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Z ¢eskych luhu a haja: AUTOBOND GROUP a.s.

Myslenka zalozeni akciové spole€nosti, ktera by
znamenala vytvoreni silného subjektu na trhu, jenz by prinesl
zakaznikovi maximalni vyhody, jistotu a globalni pokryti, se
zrodil v hlavach osob, které jsou v oblasti prodeje a servisu
vozidel osobami nejvyse povolanymi....

Ing. Libor Sramek, ktery Gspé&$né budoval pozici znagky
KIA na ceském trhu zfunkce generalniho feditele Kia Motors
Czech po dobu 12 let, od samého pocatku v roce 1994 az do
konce roku 2005, Petr Ko€enda, majoritni vlastnik spole¢nosti
AUTOCENTRUM TAPS, s.r.0., autorizovaného prodejce vozi KIA
v Ostravé a zaroven objemové nejvétSiho prodejce vozl KIA v
republice a Josef Kadlec, majoritni vlastnik spole¢nosti CRYSTAL
AUTO, s.r.o., jednoho z TOP 5 prodejct vozu KIA v republice,
postavil spole¢né tym osvédCenych a profesionalnich lidi, ktefi nyni vytvafeji image jednoho s nejsilngjSich, nejstabilngjSich a
nejvétsich subjektil na automobilovém trhu v Ceské republice.

A pravé zkuSenosti s prodejem znacky KIA pfivedly Autobond k mysSlence vybudovat v Plzefiském kraji, kromé& uz stévajicich
salénd specializujicich se na prodej znacek SUZUKI a OPEL, reprezentativni prodejni a servisni zazemi znacky HYUNDAI, ktera si
svym pfistupem a dynamikou zaslouZzi mit to nejlepsi co ze vzajemné symbidzy mdze vzniknout.

Prodej znacky HYUNDAI byl zahajen 1. listopadu 2010, po vystavb& nového autosalonu v Plzni - Koterové, ktery vyrostl na
tradiénim misté prodeje novych voz(.

Spole¢né s vystavbou nového autosalonu byly pfestavény i ptvodni prostory autoservisu tak, aby splfiovaly nejpfisnéjsi podminky
vyZzadované modernimi standardy v oblasti servisu vozidel a zaroven zabezpecdily Siroké rozpéti sluzeb i vysoky zékaznicky
komfort. V ramci rekonstrukce byla vybudovana napfiklad i ruéni myc¢ka vozidel s kapacitou tfi vozd najednou.

Mimo tradinich sluzeb prodeje a servisu vozidel nabizi autosalon i rozSifené sluzby a benefity jako pick-up servis, zapujceni
nahradniho vozidla, vyfizeni vSech formalit pfi pojistnych udalostech a v neposledni fadé vérnostni slevovy program.

PFi koupi nového vozu autosalon poskytuje veskeré dostupné sluzby véetné zapujéeni vybraného vozidla zdarma na vikend. Jako
tres$nicku na dortu pak dostane kazdy zakaznik, ktery zakoupi nové vozidlo, zdarma CCS kartu na 150 litr( paliva.

VSechno Usili spole€nosti sméruje k tomu, aby se spole€nost vymanila z pozice novacka v distribu¢ni siti HYUNDAI a dosahla na
jeji Spicku, stejné jako v dealerskych sitich KIA a SUZUKI. Motto spole¢nosti se snoubi s novym sloganem znac¢ky HYUNDAI: New
Thinking, New Possibilities (nové mySleni, nové moznosti).

Tésime se na Vasi navstévu!l!

Kontakty:
AUTOBOND GROUP a.s., Koterovska 170, 326 00 Plzen
tel: +420 371 651 030

www: autobond.hyundai.cz

E-mail: hyundaiplzen@autobond.cz

Zpracovano z firemnich materialt spole¢nosti AUTOBOND Group a.s.; redakéné upravil: Jifi Dejmek; foto: Archiv AUTOBOND Group a.s.
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Z moravskych luhd a haji: Auto BALVIN Brno

V Auto BALVIN dobre védi, ze nejen dobra prezentace
vozu zakaznikovi v pfijemném prostiedi, ale také kvalitni
poprodejni sluzby, autosalonu zajisti spokojené zakazniky, ktefi
se budou nadale radi vracet. A o to jim jde, aby se jejich rodina
tzv. ,,Hyundaidku,, stale rozristala. K tomu je také potieba mit
servis s rozsahlym technickym zazemim a Spi¢kovym
vybavenim, jak technikou, tak technologii. Ke zlepSovani vSech
sluzeb autosalonu dopomaha jak jejich dvacetileta zkuSenost s
prodejem a servisovanim vozidel, tak snaha pfizplsobit své
sluzby potfebam a pfanim zakazniku.

Firma Auto BALVIN, spol. s r.0. ma ve svém rodném listé
uveden rok vzniku 1991. lhned od pocatku se zabyvala prodejem a
servisem vozidel. K servisu znacky Hyundai se spole¢nost dostala jiz
v roce 1992, chvili po uvedeni této znacky na Cesky trh, ale jiz
v nasledujicim roce tuto ¢innost pozastavila. Divodem bylo, Ze se
majiteldm firmy, manzeldm Balabanovym, podafilo ziskat dealerstvi
znacky Daewoo a u této aktivity zUstali az do prelomu tisicileti. V roce 2000, se sesterska firma Auto BALVIN MOTOR s.r.o. stala
autorizovanym dealerem znacky Mazda, kterym je az do dneSniho dne. V roce 2001 posilil firmu, jako obchodni feditel Ing. Grégr,
ktery do Brna pfived! v roce 1991 znacku Hyundai. Z jeho iniciativy poZzadala firma o pfidéleni dealerstvi zna¢ky Hyundai a v roce
2002 je ziskala.

V soucasné dobé najdete v Brné - Kralové Poli showroomy dvou automobilovych znacek, z nichz sluzebné mladsi je pravé
Hyundai. Sehrany tym prodejcl se opira zejména o trvaly vynikajici pomér mezi kvalitou a cenou, coz je pro zajemce o koupi
automobilu Hyundai pfesvédcivym argumentem. Neni Zadnym tajemstvim, Ze zejména modely fady ,i“ splfiuji ndroéné parametry a
vysoka ocekavani nejenom Ceskych zakazniku, ale celé Evropy. V sou¢asné dobé je nejprodavanéjSim modelem Hyundai ,i30“
vyrabény v NoSovicich. DalSim pilifem Uspéchu jsou poprodejni sluzby, které se opiraji o kvalitu a spolehlivost automobilt, diky
nimz mize spole¢nost nabidnout svym zakaznikim bezkonkurenéni pétiletou komplexni zaruku.

Dilkazem uspéchu Auto BALVINU je i to, Ze jiz druhym rokem po ziskani dealerstvi se stali nejlep$im prodejcem v regionu
Brno, coz dopomohlo k jejich umisténi v TOP-10 ¢eskych prodejcli. Svoji pozici neustale upevhovali, o ¢emz svéd¢i i v roce 2008
ziskani ocenéni od importéra , STAR DEALER 2008". | nadale zkvalitiovali prodej a sluzby zakaznikim, za coZ jsou evropsti
dealefi spole€nosti HYUNDAI peclivé hodnoceni. Nejvy$Sim uznanim jaké lze ziskat je Clenstvi ve ,Frontier Dealer Clubu®. Této
pocty, pro kterou plati velmi pfisna kritéria, se dostalo za rok 2010 také prvnim dvéma ¢eskym prodejctm a jednim z nich je pravé
Auto BALVIN spol. s r.0. z Brna.

I'v roce 2011 planuji v Auto BALVINU vylepsit svou pozici mezi nejlepSimi autorizovanymi prodejci znacky Hyundai v CR.
Prvni kroky jiz udélali a od 1. ¢ervence se stali, jako jedni z mala dealerli v CR, tzv. ,Fleet Business Centerem" pro vozidla
Hyundai. Dale byli vybrani jako tzv. ,Prémiovi dealefi Hyundai®, ktefi budou na zakladé spinéni nejpfisnéjSich kritérii na naSem trhu
nabizet v druhé poloviné roku 2011 exkluzivni modely vozt Hyundai.
Kontakty:
Auto BALVIN spol. s r.0., U Cerveného mlyna 3, 612 00 Brno — Kralovo pole
tel: +420 541 236 959
internet: www.autobalvin.cz

email: obchodni@autobalvin.cz

N |

Zpracovano z materiald poskytnutych spole¢nosti Auto BALVIN spol. s r.o.; redakéné upravil: Jifi Dejmek; foto: archiv Auto BALVIN spol. s r.o0.
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Auta nasich ¢lent: Tatuldova Elca

Hyundai Elantra 2,0i/16v

prezdivka auta: Elca rok vyroby: 2002

palivo: benzin pocet valci: 4

vykon [kW]: 104 zrychleni 0-100 km/h [s]: 9
prevodovka: manualni Zavazadlovy prostor [I]: 415
koupeno: ojeté najeto [km]: 130 000

pocet ventilli na valec: 4 objem [cm3]: 1975
maximalni rychlost [km/h]: 206 pocet rychlosti: 5

spotieba [I/100km]: 8 pohon kol: pfedni

Elantru jsme si pofidili v roce 2007 jako pétiletou, ale velmi zachovalou ojetinu. Je to na$ jiz tfeti vz znacky Hyundai, a
protoze pfedchozim modelem byla Lantra RD, tak celkem logicky padla volba pravé na Elu. Pfedstavu jsme méli - zadné ,holatko”,
kdyz investovat, tak rozhodné do poradného vykonu a vyssiho stupné vybavy, takze hned bylo jasné, ze Sestnactistovka puljde ze
hry a vitézem bude dvoulitr v provedeni sedan, zahrnujici klimatizaci, alespon ¢tyfi airbagy a dalSi véci, které zpfijemniuji cestovani.
Jedina véc, ktera nebyla podminkou vybéru, byla barva vozu. Navstivili jsme proto spole€nost Autosluzby Donat, kde jsme jim
sdélili svou konkrétni pfedstavu a pani Lenka Donatova ji dotahla k nasi uplné spokojenosti, kdyz nam zavolala, ze nami
pozadovany viiz sehnala za cenu 169 000 K& s 90 000 km na tachometru. Netrvalo dlouho a stala u nas pfed domem.

Vozidlo je dle naSeho soudu elegantni, dobfe ovladatelné a i pres tuzsi
nastaveni podvozku pfijemné pohodiné. Za necelé Ctyfi roky co El€u pouzivame
se objevily vlastné jenom dva problémy. Prvni, sice nepfijemny, ale ne
nebezpecny je koroze zadnich lema. Druhym problémem byla koroze pfednich
ramen, levé dokonce tak, Ze se mi za jizdy zlomilo, a to uz bylo docela nepfijemné
a nebezpecné (pfiznam se, Zze do smichu mi vazné nebylo). Dal$i zavady se zatim
neobjevily, pouze bézny servis a udrzba dana provoznim opotfebenim (tlumice,
naplné, atd.). Toto vSe je snadno feSitelné a naklady nejsou tak vysoké, aby
ruinovaly rodinny rozpocet. Tim padem jsou i pfijemné nizké provozni naklady, v
nasem pfipadé dana i provozem na LPG, kdy se primérna spotfeba da udrzet na
pfijemnych sedmi litrech pfi delSich trasach, pfi bézném provozu, do 20km denné
se pohybuje na jesté pfijatelnych 8-8,5 /100 km.

Motor v nasi Elantfe, dvoulitrovy benzin disponuje dle udaji vyrobce vykonem 141 koni, ale podle fidici jednotky plynu,
ktera je z vyroby nastavena na 150 koni, to bude jeté o néco vice. Jednotku jsme tedy museli pfeprogramovat na vy3Si vykon,
protoze pfi prudsi akceleraci pfepinala na benzin. Co se tyka spolehlivosti, je to v dané kategorii asi to nejlepsi, s ¢im jsem se
zatim setkal a nabizi velmi dobry pomér mezi spotfebou, vykonem a spolehlivosti.

Jiz vySe zmifovana vybava obsahuje mimo jiné ABS, centralni zamykani s dalkovym ovladanim, okna a zrcatka
v elektrice, Ctyfi airbagy a vzhledem k tomu, Ze se jedna o limitovanou edici k mistrovstvi Evropy ve fotbale, i imitaci dfeva v
interiéru.

OvSem, jelikoz jsem znam jako Cloveék, ktery se nespokoji s obyCejnym
Sedym primeérem, rozhodl jsem se, Ze Elantra podstoupi nékolik mensSich Gprav.
Jako prvni ,uprava“ tedy byla provedena zastavba pohonu LPG, kterou jsem
samoziejmeé svéfil odborné firmé. Ale veSkeré dalSi Upravy uz jsem si délal sam.
Jako prvni probéhlo nalakovani krytu motoru, které bylo rovnéz castecné i
nutnosti kvdli jiz vySe zminéné prestavbé na plyn. Pak nasledovaly vesmés
kosmetické upravy jako montaz autorddia s CD a MP3 pfehravatem GoGen,
potaZeni volantu kuzi, koup& novych hlinikovych kol nebo v neposledni fadé
Uprava mérky oleje, jiz zdobi logo automobilky. Zatim posledni vétSi apravou byla
vymeéna pfedniho narazniku za naraznik z americké verze Elantry a polepeni
predni kapoty matnou karbonovou folii. Myslim si ale, zZe toto nebyla zdaleka
posledni uprava naS$i Elantry.

Vnitfni  prostor, misto pro cestujici na zadnich koroze
sedadlech, pomér vykon / cena, jizdni vlastnosti

Text a foto: Jifi Formanek (Tatulda)
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Autobazar: Hyundai i30

Model Hyundai i30 se doposud v bazarech nevyskytoval tak ¢asto,
jako jeho bratranec KIA Cee’d. Automobilka Hyundai jej uvedla na trh o rok
pozdéji, v roce 2007. Pétidverovy hatchback doplnilo v roce 2008 kombi pod
oznacenim i30cw. O dva roky pozdéji se zac¢al vz nabizet také se systémem
start-stop (oficialné idle stop & go).

Automobil prosel bariérovou zkouSkou Euro NCAP. A to hned dvakrat.
Poprvé v roce 2007, kdy viiz dosahl "pouze" na Ctyfi hvézdiCky z maximalnich péti
za ochranu posadky pfi narazu (33 bodu), a tfi hvézdy z péti moznych za ochranu
déti v autosedackach (34 bodl). Nasledovalo vylepSeni a opakovani testu o rok
pozdéji. Takto vynaloZené usili se ovSem automobilce vyplatilo a Hyundai i30 si
odvezl plny pocet hvézd za ochranu posadky (34 bodl). Zlep$eni dosahla rovnéz
ochrana déti v autosedackach, kde vybojoval Ctyfi hvézdy z péti za 38 bodu. Ochrana pfi stfetu s chodcem se nezménila — dvé
hvézdicky z maximalnich &tyf (14 bodud). Zde je ovSem nutno upozornit, Ze velké mnozstvi vozi konkurenénich a takzvanych
"prémiovych" znacek dosahlo v hodnoceni pfi stfetu s chodcem mensiho poétu bodl (napf. BMW fady 3 r.v. 2005 a vy$e pouze
jedna hvézdicka! - 4 body; pozn. red.).

Jak jiz zaznélo, nepotkate model Hyundai i30 na trhu ojetin tak Casto, jako jiz vySe zmifovany Cee’d. Pfesto nejde o
automobil, ktery by patfil k nedostatkovému zbozi. Na trhu jsou nejvice zastoupeny vozy se zazehovym motorem o objemu 1,4 litru
nebo turbodiesely 1.6 CRDi. Kompletni nabidka pohonnych jednotek sestava ze tfi zaZehovych motorti 1.4 CVVT/80 kW, 1.6
CVVT/93 kW a nejsilnéjSiho 2.0 CVVT/105 kW, jez je soucasti pouze vozu, které byly vyrobeny v Koreji. Paletu vznétovych motorud
tvori tfi jednotky o objemu 1,6 litru a to 1.6 CRDi/66 kW, 1.6 CRDi/85 kW a nejsilnéjSi 1.6 CRDi VGT s vykonem 94 kW. Paletu
doplrfiuje rovnéz dvoulitr CRDi VGT o vykonu 103 kW. Rovnéz v pfipadé nejsilnéjSiho dieselu se jedna pouze o korejské vozy.
Cena nejlevnéjsich vozidel za¢ina okolo ¢astky 170 000 korun. Kdo zatouzi po kombi i30cw, mél by si pfipravit ¢astku asi o 50 000
korun vice.

Materialy pouZité v interiéru modelu i30 jsou proti pfedchidcim vyrazné kvalitnéjsi. Nékteré plasty sice pusobi levnéj$iim
dojmem, kvalitou a udrzbou si ovSem nezadaji s materialy pouzitymi ve vozech konkurencnich znacek. Pochvalu si rovnéz zaslouzi
pohodina sedadla a prostor pro posadku. Nedostatek mista neni ani na zadnich sedadlech. V pfipadé kombi je vzadu jesté o néco
vice mista. Zavazadelnik hatchbacku disponuje objemem 340 litrd v zakladnim usporadani. Kombi nabidne 415 litrd, coz neni v
ramci tfidy nejvétsi hodnota, avSak umistite-li do zavazadlového prostoru kocarek, a to bez vétSich problému zvladnete i v pfipadé
kratkeé tficitky, Ize povazovat velikost a uspofadani zavazadlového prostoru za dostacuijici.

Podvozek solidné tlumi nerovnosti a zle si nevede ani v zata¢kach. ,S modelem Hyundai i30 s motorem 1,6 CRDi 66kw
jsem testoval vSechny druhy silnic a tento model mé pfimo nadchnul, vyborné zpfevodovany, vynikajici odpruzeni a podvozek, ve
vysSich rychlostech je na podvozek opravdu spoleh, je to asi dano i vét§im rozvorem nez ma napf. Octavia, u dieselu potési
vynikajici spotfeba rovnajici se Octavii 1,9 TDi. Pokud bychom srovnavali Hyundai i30 s Octavii, tak jedinym minusem je vnitfni a
zavazadlovy prostor. Ale Hyundai i30 by se s ni srovnavat nemél, i kdyz tomu tak vétSinou byva*“, uvadi majitel firmy Hyundai-
RAJ.cz pan Toméas$ Rezek.

Pfiznivé ceny ojetin, dobré zpracovani, prostor pro Mensi zavazadelnik kombi, slabsi odolnost vUdi
posadku, v souc¢asné dobé mnoho vozidel po prvnim opotfebeni, koroze vyfuku
majiteli, dale bézici zaruka vyrobce (5 let od prvniho
uvedeni do provozu)

Prezentovany viiz je spolu s dal§imi az 100 ojetymi vozy znacky hyundai nabizen firmyou Hyundai-Raj.cz za cenu 235 000KGg;
nejlevnéjSi model Hyundai i30 pak nabizi za 179900 K¢. Kontakt na prodejce: Michal Sejkora, tel: 734 576 366,

Vice na www.hyundairaj.cz - nejvétsi vybér vozl s historii a zarukou
] hyundai
HYUNDAI - RAJ.cz - nejvétsi vybér vozu s historii, Strakonicka 24 - Lahovicky, 15900 Praha 5 .CZ
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Z korejské kuchyné: Korejské bramborové placky Gamja

Ingredience:

Placky: 1kg brambor, 1 velka barevna paprika, 2ks jarni cibulky, 1 hrnek houby
shitake, 1 chilli feferonka, 4 Izice kukuficné mouky, 1 vejce, 1 strouzek cesneku,
olivovy olej ve spreji, stl, pept

Omacka Cho Ganjang: 2 Izice sojové omacky, 2 Izice sojového octa, 1 Izicka
sezamoveho oleje, 1 Izice citronové Stavy, sul podle chuti

Postup pfipravy:

Brambory nastrouhame na hrubSi ¢asti, osolime a nechame odlezet, aby pustily
vodu. Pfes sitko scedime vesSkerou vodu, poté jeSté zbytek vody z brambor
vytlaéime tak, abychom méli hmotu co nejsussi. Papriku, houbu shitake nakrajime
na hrubsi kosti¢ky, cibulku, Eesnek a chilli papriku naopak na co nejjemnéjsi kousky.

VSechny suroviny dame do misy, pfidame kukuficnou mouku dle potfeby (zalezi na konzistenci smési), osolime, opepfime a
ddkladné promisime, aby se vSe hezky spojilo.

Bramborové placky peCeme na malé panvi na mirném plameni s co nejmenSim mnozstvim tuku (staci pouze jemné postfikat
povrch panve olejem ve spreji)

Hotové placky nakrajime na ¢tyfi trojuhelniky, aby se dali lehce nabirat hilkami. Podavame s omackou Cho Ganjang, pro pikantni
variantu mizete pouzit korejskou Gochujang chilli omacku. Nakonec jesté posypeme sezamovym seminkem.

Prevzato ze stranek labuznik.com

Sudoku:

5|2 9 2 8 6|5 9
6 8|5 219 3] 13 2

7 4 7 11518 3] |2 4 715
219 465 31111923 8l4|6 8l7|1 6
4 51718|1]2 9l 4|7 3 1|8 5 9 7
8|1 31219 4|7 81114 913|(7] |7 21811

9 5 2 41715 1 318 6 9
1 3|2 6|7 4 3 4

3|1 4 6 4 918 1

Hyundai Motor Czech na nové adrese:

Spole¢nost Hyundai Motor Czech s.r.o. sidli od patku 15. ¢ervence 2011 na nové adrese v ulici Siemensova 2717/4 v
Praze 5 - Stodllkach. Pro zna¢ku Hyundai znamena presidleni do novych modernich prostor dal§i vyznamny milnik na cesté k
dosazeni ambiciézniho cile - stat se nejobliben&j§i znadkou na automobilovém trhu v Ceské republice.

PFesun na novou adresu je zatatkem nové etapy Hyundai v CR. ,V8echny kroky, které podnikame, maji jediny cil. Do roku
2013 vyrazné snizit odstup od vedouci znacky na trhu a stat se pro Ceské zakazniky nejpfirozenéjSim feSenim jejich
automobilovych potieb.“ dodava generalni feditel Hyundai Motor Czech s.r.o. Vladimir VoSicky

Moderni prostory pfinesou nejen vétSi pracovni komfort vSem zaméstnancim Hyundai Motor Czech, ale budou také
doplnény modernim vzorovym showroomem a novym prostorem pro Skoleni , Brand Experience & Communication Centre®.
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