
 

 

 

 

 

 

Hyundai ix-Metro: UFO z Noġovic? 

Podle slov automobilky Hyundai tenhle koncept pŚin§ġ² "kosmickĨ 

design do mŊsta". Tato b²l§ studie pŚedstaven§ na autosalonu ve Frankfurtu by 

ale tak® mohla naznaļovat moģnou podobu budouc²ho auta z Noġovic.  

Hyundai ix-Metro je malĨm hybridn²m vozem kategorie CUV (Crossover Utility 

Vehicle). Je to necel® ļtyŚi metry dlouhĨ, baculatĨ malĨ vŢz kŚ²ģ²c² rŢzn® automobilov® 

druhy a ļeledŊ. 

 

 

 

 

 

C²lovou skupinou pŊtidveŚov®ho 2+2 m²stn®ho konceptu jsou v pŚedstav§ch 

tvŢrcŢ pŚedevġ²m mlad² Evropan® ģij²c² ve mŊstech. "ChtŊli bychom, aby koncept ix-

Metro byl nŊļ²m, co nen² z tohoto svŊta. Ļerpali jsme inspiraci od NASA, a dokonce ze 

sci-fi filmŢ, jelikoģ kosmick® lodŊ jsou vġeobecnŊ povaģov§ny za symbol pokroku a 

inovac²," vysvŊtluje Rogelio J. Flores, ġ®fdesign®r projektu ix-Metro. 

Inspirace design®rŢ filmy sci-fi je vidŊt i v interi®ru vozu. Pro pŚ²strojovou 

desku byl zvolen b²lĨ poloprŢsvitnĨ materi§l podobnĨ silikonu. PŚ²strojov§ deska nese 

centr§ln² displej, kterĨ zobrazuje informace navigaļn²ho syst®mu a umoģŔuje ovl§dat 

vġechny kl²ļov® funkce. Vesm²rnĨ speci§l se samozŚejmŊ nespokoj² s klasickĨmi 

zpŊtnĨmi zrc§tky, m²sto nich m§ kamery. 

 

 

 

 

 

DŢraz na ekologii, kter§ byla hlavn²m t®matem loŔsk®ho autosalonu, je u 

konceptu vyj§dŚen syst®mem pohonu. Hybridn² ¼stroj² s vĨkonem 92 kW (125 k) tvoŚ² 

benz²novĨ tŚ²v§lec s objemem 1,0 litru, kterĨ dostal plynule variabiln² ļasov§n² ventilŢ, 

pŚeplŔov§n² turbodmychadlem a pŚ²m® vstŚikov§n² paliva a elektromotor o jmenovit®m 

vĨkonu aģ 5 kW. Hybridn² syst®m poskytuje nejvŊtġ² toļivĨ moment 157 N.m, kterĨ je 

na kola pŚen§ġen prostŚednictv²m ġestistupŔov® dvouspojkov® pŚevodovky. 

Koncept bĨv§ velmi ļasto srovn§v§n se sesterskĨm modelem Kia Venga, 

kterĨ je jiģ v prodeji a vyr§b² se v Noġovic²ch. Vzhledem k ¼zk® prov§zanosti modelŢ 

obou znaļek je pravdŊpodobn®, ģe i mal® MPV Kia Venga dostane svŢj protŊjġek se 

znaļkou Hyundai. Proporce a zamŊŚen² nejnovŊjġ²ho konceptu Hyundai by tomuto 

pl§nu odpov²daly, staļ² si odmyslet futuristick® technologie a trochu um²rnit rozm§chl® 

tvary karoserie. 

Text: Frantiġek DvoŚ§k (idnes.cz), David Pleva foto: Michal Ġafr§nek (idnes.cz) 
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Nov® motorizace Sonaty YF 

Na dubnov®m autosalonu v New Yorku pŚedstavil HYUNDAI dvŊ 

nov® motorizace sv®ho ¼spŊġn®ho modelu  Sonata. ObŊ jsou benz²nov®, jak 

jinak v USA. 

  Prvn² novinkou je motor 2,0T. Ano, ĂTñ znamen§ turbo! Nejprve se 

pod²vejme na dosahovan® parametry: tento pŚeplŔovanĨ dvoulitr dosahuje 

maxim§ln²ho vĨkonu 278 kon² pŚi 6.000 ot/min. a toļivĨ moment dosahuje vrcholu 

364 N.m pŚi ot§ļk§ch 1.800-4.500 ot/min. K dosaģen² tŊchto velmi pŊknĨch 

hodnot bylo pouģito hned nŊkolik technickĨch fines.  

Tou prvn² je samotn§ konstrukce turbodmychadla. Kompaktn² 

turbodmychadlo je typu twin-scroll, je tedy rozdŊleno na dvŊ ļ§sti (komory). Dvojice v§lcŢ pln² kaģdou z nich zvl§ġŠ. Svody na 

stranŊ turb²ny jsou oddŊleny a spojuj² se aģ tŊsnŊ pŚed n². Tento zpŢsob pŚeplŔov§n² m§ nŊkolik vĨhod. Lopatky turbodmychadla 

se rozt§ļej² rychleji, motor je d²ky tomu ¼ļinnŊjġ² v n²zkĨch ot§ļk§ch, palivo se l®pe spaluje a v§lce i vĨfukov® plyny maj² niģġ² 

teplotu. Syst®m pŚeplŔovan² pak spaliny mŢģe vyuģ²vat ve vŊtġ² m²Śe. 

Druhou technickou specialitou tohoto motoru je pouģit² pŚ²m®ho vstŚikov§n² GDI, kter® d§le sniģuje spotŚebu a zvyġuje 

vĨkon. Kombinace tŊchto technologi² spolu s relativnŊ n²zkou hmotnost² 1.514 kg dok§zala pŚi pouģit² ġestistupŔov® automatick® 

pŚevodovky vlastn² konstrukce stlaļit spotŚebu podle metodiky EPA na 10,7 l/100 km ve mŊstŊ resp. na 6,9 l/100 km na d§lnici. 

Sonata s t²mto motorem je tak nej¼spornŊjġ²m modelem sv® tŚ²dy na americk®m trhu. D§ se pŚedpokl§dat, ģe s ohledem na 

dosahovan® vĨkony, a v kontextu s ekologickou hysteri², nahrad² tento motor v nab²dce motory konstrukce V6 ï downsizing zas§hl 

uģ i HYUNDAI. 

 

Dvoulitrov® turbo vġak nen² jedinou novinkou pod kapotou Sonaty YF, HYUNDAI se rozhodl j²t ve sniģov§n² spotŚeby a 

vŊtġ² ekologiļnosti svĨch vozŢ jeġtŊ d§l a pŚedstavil t®ģ Sonatu Hybrid 2,4 CVVT. Z§kladem tohoto pohonn®ho ¼stroj² je jiģ zn§mĨ 

motor Theta II o objemu 2,4 litru s pŚ²mĨm vstŚikem paliva GDI a promŊnnĨm ļasov§n²m ventilŢ DCVVT. Pro potŚeby tohoto ¼stroj² 

vġak bylo upraveno ļasov§n² ventilŢ tak, aby motor pracoval v tzv. AtkinsonovŊ cyklu, kterĨ sice zvyġuje ¼ļinnost motoru, ale za 

cenu sn²ģen² toļiv®ho momentu v n²zkĨch ot§ļk§ch. Pr§vŊ tento nedostatek kompenzuje pouģit² synchronn²ho elektromotoru. 

Spalovac² motor poskytuje nejvyġġ² vĨkon 168 kon² pŚi 6.000 

ot/min, toļivĨ moment vrchol² hodnotou 211 N.m pŚi 4250 ot/min. 

Elektromotor odv§d² maximum 41 kon² v p§smu 1.400-6.000 

ot/min a 205 N.m v rozmez² 0-1.400 ot/min.  PŚi celkov® 

hmotnosti 1.568 kg m§ dosahovat spotŚeby 6,4 l/100 km ve 

mŊstŊ resp. 6,0 l/100 km na d§lnici. 

  A jak to cel® funguje? Zat²mco u konkurenļn²ch Śeġen² 

je pouģit planetovĨ dŊliļ vĨkonu, elektromotor u Hybrid Blue 

Drive je instalov§n mezi spalovac² motor a ġestistupŔovou 

automatickou pŚevodovku vlastn² konstrukce, tedy na m²sto kde 

obvykle bĨv§ hydrodynamickĨ mŊniļ toļiv®ho momentu. 

HYUNDAI pŚesto slibuje vlastnosti full-hybridu. Tedy hlavnŊ 

moģnost j²zdy na ļistŊ elektrickĨ pohon a to aģ do rychlosti cca 

99 km/h. Elektromotor tedy bude spotŚebu paliva sniģovat nejen 

pŚi popoj²ģdŊn² ve mŊstŊ, ale i mimo mŊsto. Dalġ²ho sn²ģen² spotŚeby o 10% pŚinesly t®ģ ¼pravy samotn®ho spalovac²ho motoru v 

podobŊ sn²ģen²  vnitŚn²ho tŚen², pouģit² oleje s niģġ²  viskozitou ļi ¼pravy syst®mu chlazen². ř²dic²  jednotka  syst®mu Hybrid Power  


