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Hyundai ix-Metro: UFO z NoSovic?

Podle slov automobilky Hyundai tenhle koncept pfinasi "kosmicky
design do mésta". Tato bila studie predstavena na autosalonu ve Frankfurtu by i .
ale také mohla naznaéovat moznou podobu budouciho auta z NoSovic. 2 - Nové motorizace Sonaty
YF

Hyundai ix-Metro je malym hybridnim vozem kategorie CUV (Crossover Utility
Vehicle). Je to necelé ¢tyfi metry dlouhy, baculaty maly vz kfizici rdzné automobilové
druhy a Celedé.

4 - Partnefi Hyundaiclubu:
Autofélie Tomas Tchur

5 - Hyundaisraz 2010:
Sobésin slovem i obrazem

Cilovou skupinou pétidvefového 2+2 mistného konceptu jsou v pfedstavach
tvlircd pfedevsim mladi Evropané Zzijici ve méstech. "Chtéli bychom, aby koncept ix-
Metro byl né&im, co neni z tohoto svéta. Cerpali jsme inspiraci od NASA, a dokonce ze
sci-fi filma, jelikoz kosmické lodé jsou vSeobecné povazovany za symbol pokroku a
inovaci," vysvétluje Rogelio J. Flores, $éfdesignér projektu ix-Metro.

7 - Predstavujeme:
Hyundai ix55

Inspirace designéru filmy sci-fi je vidét i v interiéru vozu. Pro pfistrojovou | 9 - Auta nasich ¢lend:
desku byl zvolen bily poloprasvitny material podobny silikonu. Pfistrojova deska nese | Esperova H1 (2. ¢ast)
centralni displej, ktery zobrazuje informace navigacniho systému a umozriuje ovladat
v8echny klicové funkce. Vesmirny special se samozfejmé nespokoji s klasickymi
zpétnymi zrcatky, misto nich ma kamery.

11 - Autobazar:
Hyundai Terracan

12 - Recepty z korejské
kuchyné, sudoku

Duraz na ekologii, ktera byla hlavnim tématem lofského autosalonu, je u
konceptu vyjadren systémem pohonu. Hybridni Ustroji s vykonem 92 kW (125 k) tvofi
benzinovy tfivalec s objemem 1,0 litru, ktery dostal plynule variabilni asovani ventild,
preplfovani turbodmychadlem a pfimé vstfikovani paliva a elektromotor o jmenovitém
vykonu az 5 kW. Hybridni systém poskytuje nejvétsi tocivy moment 157 N.m, ktery je
na kola pfenasen prostfednictvim Sestistupriové dvouspojkové pfevodovky.

Koncept byva velmi Casto srovnavan se sesterskym modelem Kia Venga,
ktery je jiz v prodeji a vyrabi se v NoSovicich. Vzhledem k Uzké provazanosti modell
obou znacek je pravdépodobné, Ze i malé MPV Kia Venga dostane sv(j protéjSek se
znaCkou Hyundai. Proporce a zaméfeni nejnovéjSiho konceptu Hyundai by tomuto
planu odpovidaly, staci si odmyslet futuristické technologie a trochu umirnit rozmachlé
tvary karoserie.

N OB S HH

Text: Franti§ek Dvorak (idnes.cz), David Pleva foto: Michal Safranek (idnes.cz)
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Nové motorizace Sonaty YF

Na dubnovém autosalonu v New Yorku predstavil HYUNDAI dvé ——
nové motorizace svého uspésného modelu Sonata. Obé jsou benzinové, jak ¢ SonNnAaTA

jinak v USA. : ﬁ

Prvni novinkou je motor 2,0T. Ano, ,T“ znamena turbo! Nejprve se
podivejme na dosahované parametry: tento pFeplfiovany dvoulitr dosahuje
maximalniho vykonu 278 koni pfi 6.000 ot/min. a toCivy moment dosahuje vrcholu
364 N.m pfi otackach 1.800-4.500 ot/min. K dosazeni téchto velmi péknych
hodnot bylo pouzito hned nékolik technickych fines.

Tou prvni je samotnd konstrukce turbodmychadla. Kompakini
turbodmychadlo je typu twin-scroll, je tedy rozdéleno na dvé ¢asti (komory). Dvojice valch pini kazdou z nich zvlast. Svody na
strané turbiny jsou oddéleny a spojuji se az tésné pred ni. Tento zplsob pFeplfiovani ma nékolik vyhod. Lopatky turbodmychadla
se roztaceji rychleji, motor je diky tomu u¢innéjsi v nizkych otackach, palivo se Iépe spaluje a valce i vyfukové plyny maji nizsi
teplotu. Systém pFeplfiovani pak spaliny mlize vyuzivat ve vétsi mire.

Druhou technickou specialitou tohoto motoru je pouZiti pfimého vstfikovani GDI, které dale sniZuje spotfebu a zvySuje
vykon. Kombinace téchto technologii spolu s relativné nizkou hmotnosti 1.514 kg dokazala pfi pouziti Sestistupfiové automatické
prevodovky vlastni konstrukce stlacit spotfebu podle metodiky EPA na 10,7 /100 km ve mésté resp. na 6,9 1/100 km na dalnici.
Sonata s timto motorem je tak nejuspornéjSim modelem své tfidy na americkém trhu. Da se pfedpokladat, ze s ohledem na
dosahované vykony, a v kontextu s ekologickou hysterii, nahradi tento motor v nabidce motory konstrukce V6 — downsizing zasahl
uz i HYUNDAL.

Dvoulitrové turbo vSak neni jedinou novinkou pod kapotou Sonaty YF, HYUNDAI se rozhodl jit ve snizovani spotfeby a
vétsi ekologi¢nosti svych vozu jesté dal a predstavil t¢Z Sonatu Hybrid 2,4 CVVT. Zakladem tohoto pohonného Ustroji je jiz znamy
motor Theta Il o objemu 2,4 litru s pfimym vstfikem paliva GDI a promé&nnym ¢asovanim ventilll DCVVT. Pro potfeby tohoto Ustroji
v8ak bylo upraveno ¢asovani ventil(i tak, aby motor pracoval v tzv. Atkinsonové cyklu, ktery sice zvySuje U¢innost motoru, ale za
cenu snizeni toCivého momentu v nizkych otackach. Pravé tento nedostatek kompenzuje pouziti synchronniho elektromotoru.
Spalovaci motor poskytuje nejvy$si vykon 168 koni pfi 6.000
ot/min, to€ivy moment vrcholi hodnotou 211 N.m pfi 4250 ot/min.
Elektromotor odvadi maximum 41 koni v pasmu 1.400-6.000
ot/min a 205 N.m v rozmezi 0-1.400 ot/min. Pfi celkové
hmotnosti 1.568 kg ma dosahovat spotfeby 6,4 /100 km ve
mésté resp. 6,0 1/100 km na dalnici.

A jak to celé funguje? Zatimco u konkurenénich feSeni
je pouzit planetovy déli¢ vykonu, elektromotor u Hybrid Blue
Drive je instalovan mezi spalovaci motor a Sestistupfiovou
automatickou pfevodovku vlastni konstrukce, tedy na misto kde
obvykle byva hydrodynamicky méni¢ togivého momentu.
HYUNDAI presto slibuje vlastnosti full-hybridu. Tedy hlavné
moznost jizdy na Cisté elektricky pohon a to az do rychlosti cca
99 km/h. Elektromotor tedy bude spotfebu paliva snizovat nejen
pfi popojizdéni ve mésté, ale i mimo mésto. DalSiho snizeni spotfeby o 10% pfinesly téZ Upravy samotného spalovaciho motoru v
podobé sniZeni vnitfniho tfeni, pouZiti oleje s niZ&i viskozitou & Upravy systému chlazeni. Ridici jednotka systému Hybrid Power
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Control (HPC) automaticky vypina spalovaci motor pfi stani, nebo neni-li jeho chod nutny. Hybrid Starter Generator (HSG) zase
motor samocCinné startuje. Sou&asti hybridniho fedeni je i rekuperace energie pfi brzdéni. Elektrifikaci musel projit kompresor
klimatizace, aby nebyla zavisla na chodu spalovaciho motoru.

YF Sonata Hybrid

Elektricka energie je skladovana v pfedni ¢asti zavazadlového prostoru ve 270V lithium-polymerové akumulatorové sadé s
kapacitou 5,3 Ah. Li-Pol akumulatory jsou ve srovnani s NiMH akumulatory odolnégjsi, pfi srovnatelné kapacité o 20-30% leh&i a o
40% mensi, pficemz jejich energeticka hustota je 1,7x vy8Si. Ve srovnani s Ll-lon akumulatory jsou levnéjSi a maji téz delsi
zivotnost. Dodavatelem téchto akumulatort je spole¢nost LG Chem. Automobilka bude poskytovat na akumulatory zaruku 10 let
nebo 150 tisic mil.

Hybridni Sonata se od béznych verzi li§i téz vzhledem. Zcela nova je pfid, kde zménami proSly maska, svétlomety i predni
naraznik, diky témto Upravam se podafilo snizit koeficient odporu vzduchu na cx=0,25. Novy je téz exkluzivni odstin metalického
laku, v interiéru jsou specifické materialy na sedadlech a plastech. O aktualni ¢innosti systému informuje displej s uhlopfickou 4,2
palce na pfistrojovém Stitu.

Na autosalonu v New Yorku se téZ predstavila sesterska KIA Optima, znama v Evropé& pod nazvem Magentis. Jeji
motorova nabidka bude na severoamerickém trhu kopirovat nabidku motorizaci Sonaty YF, a to v€etné hybridni verze. KIA vSak
byla podstatné sdilngjsi ohledné svych planu pro Evropu a da se predpokladat, Ze motorova paleta modelu i40, ktery by mél v
Evropé stavajici Sonatu NF pfisti rok nahradit, bude nové Optimé (v8e nasvédCuje tomu, Ze jméno Magentis zmizi v propadlisti
déjin) odpovidat. Bohuzel se v Evropé s motorem 2,0T ani s hybridem nepocita, v planu neni ani verze GDI motoru Theta Il 2,4.
Meél by dorazit benzinovy motor 2,0, pro vybrané trhy 2,4 CVVT a milovnici nafty se mohou téSit na motor 1,7 CRDi, ktery si svou
premiéru odbude pod kapotou modelu ix35. Nicméné toto jsou jen pfedbézné plany a do uvedeni obou vozu stfedni tfidy na nas trh
v roce 2011 se muze je$t€ mnoho zménit.

Text: Stépan Turek, JiFi Duchori (autorevue.cz), Ondej Lanik (auto.cz), carscoop.blogspot.com; foto: Hyundai Motor Company
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Predstavujeme nase partnery:

Autofélie Tomas Tchur: Nejveétsi v Moravskoslezském regionu

Firma Autofélie Tomas Tchuf plisobi v tomto oboru stabilné jiz od roku 2002. Za tuto dobu nasbirala mnoho
zkusSenosti a nyni patii mezi nejvétSi dodavatele v oboru montazi autofélii v Severomoravském regionu. Neexistuje snad
modelova fada jakékoli automobilové znacky, na kterou by firma félie neaplikovala s vybornymi vysledky, ke spokojenosti
svych klientl. Pracuje tedy jak s klasickymi, standardnimi vozy, tak se specializuje i na vozy luxusniho charakteru, o é¢emz
svédci jeji reference.

Veskeré montaze folii jsou zasadné provadény bez demontaze autoskel. Pouzivané félie znaCky CPFilms podléhaji viem
potfebnym homologacim, coz je ze strany firmy zaru€ovano jednak certifikacnimi Stitky, které se pfi montazi umistuji na vlastni skla
vozu pod folie, a jednak certifikacni kartou, kterd mimo jiné uZivateli zaruCuje, Zze montaz byla provedena odborné zaskolenou
firmou, jez ma veskera opravnéni tyto montaze na profesionalni urovni provadét.

Z mnoha vyhod, které majiteli vozu autofélie poskytuji, mizeme namatkou uvést
redukci pronikani ostrého slunecniho svétla, zabrafuji UV zafeni, sniZuji riziko oslnéni,
poskytuji soukromi, zdokonaluji vzhled automobilu a hlavné jsou dlouhodobé barevné
stabilni.

pawm/Date 7P X 2010

Ténovani foliemi se provadi za pomoci nékolika druhd autofélii. V prvni fadé to | Vencemae H YUA INA ) SOAATA
jsou ténovaci autofdlie, které jsou vyrabény z (nékolika) kvalitnich vrstev barvenych sl 5T
polyesterll. Vyhodou téchto folii je rdzna propustnost svétla v zavislosti na vami VN _KNhReEv
vybraném typu félie. V neposledni fadé mizeme jako velkou vyhodu uvést blokovani Instalace Fim | goppustnost
pruniku $kodlivého UV zafeni do vaseho vozu. $a piednich dvefi == p—
oy e hP £V
Metalizované autofélie jsou exkluzivni félie s kovovym efektem, kde vrstvy Trjdneinky e =
barvenych polyestert doplfiuje navic metalizovana vrstva z ¢astic vybranych kova. Tento B slpzmvag prosors T —
druh félii acinné blokuje pronikani UV zareni a snizuje plsobeni tepelnych slunecnich SKlopitych dver B | S Y
paprskd. iOMAS TGHU R
, . . . . .. . ., ~utofolie 3 anth monté#
A nesmime zapomenout ani na bezpecnostni autofélie, coz jsou félie vytvofené Mns VS ozvuieved
specidlni technologii vicevrstvych polyesterovych félii skladajicich se z 9 navzajem kolmo hpikyr~Qutomoblli, fsech gnatek
~2 Rychvald,Brezova , okr. Karvind

laminovanych vrstev (bézné folie jsou vyrabény jen z jedné silngjSi vrstvy). Tim padem
zarucuji majiteli vozu vys8i ochranu vozidla i cestujicich.

rat0603 312 1CO 73136214

Certifikat odborné instalace okennich folii

Firma Autofélie TT pfichazi pro ¢leny obcanského sdruzeni HCCZ s nabidkou ténovani skel nasich vozl féliemi znacky
CPFilms za ceny vyrazné nizsi, nez je u konkurence bézné. Projevite-li zajem o sluzby naseho partnera, kontaktujte pfimo majitele
firmy na tel. ¢isle +420 603 312 822 (pouze po 15.00 hodiné z dlvodu pracovni vytizenosti). Individualni ceny a vstficné jednani
jsou zaru€eny. Po dohodé je moznost setrvani zakaznika na misté, ktery tak ma pfehled o tom, co se s vozem déje a na vlastni o€i
se mUze presvédCit o profesionalité maijitele firmy.

Ukazka aplikace okennich fdlii firmou Autofélie Tomas Tchuf na voze Hyundai Sonata Davida Plevy.

Pro vice informaci o naSem partnerovi navstivte nase stranky www.hccz.cz rubrika odkazy; Autofélie TT
Kontakt na naseho partnera:

Tomas Tchuf, Bfezova 1613, 735 32, Rychvald. Tel: 603 312 822 (volat po 15. hodiné)

text a foto: David Pleva


http://www.hccz.cz/
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Hyundaisraz Cechy 2010: Sobé&sin slovem i obrazem

Letosni 5. mezinarodni setkani majiteli a pfiznivcd vozu
znacky Hyundai se uskutecnilo ve dnech 4. - 6. ¢ervna 2010
v Sobésiné, coz je misto uprostied krasné prirody kolem feky
Sazavy, obklopené mnoha krasnymi pamatkami. Pojd'me si
prostiednictvim tohoto €lanku pfipomenout okamziky letoSniho e
srazu, ktery byl v mnoha vécech jiny, nez predchozi ro¢niky. H asa
Letos$ni sraz, jak jiz bylo nékolikrat zminéno, byl v mnoha HYUNDAI CLLUB CZ AUTOCENTRUM

Castech prelomovy. Jednak proto, Ze jako prvni oficialni akce

Hyundaiclubu byla pofadana nikoliv na Moravé, ale v Cechéach, a
zaroven byl poprvé v historii organizatorem srazu nikoliv ¢len vyboru, (—A
ale Fadovy &len HCCZ, ném vsem dobfe znémy Roman Kotek alias GIMP MiIX

Koralek. Jako tfeSinka na dortu téchto zmén byla i skute€nost, Ze se

do prezentace automobilti znacky Hyundai zapojili nejen nasi partnefi, STAR DEALER 2010
autorizovani dealefi a drzitelé tituld Hyundai Star Dealer: spole¢nosti
GMP MIX Ostrava a Autocentrum Hasa, ale rovnéZ nasi élenové Radek Zizka a Michal Kef ze spole¢nosti Zeross Computer, ktefi
pro nas ve spolupraci s p. HaSou pfipravili prezentaci svych vozt Hyundai H-1 Tour, Hyundai Veracruz 3,8 V6 a lahtdky pro
fanousky: Hyundai Genesis 4,6 V8.

3 5 LetoSni setkani zaCalo opét tradiéné v patek odpoledne, kdy

se svymi vozy, mezi kterymi rovnéz nechybél ani prvni pfedvadéci viz

HYU N DAIS RAZ pro sobotni prezentaci, Hyundai ix55 Style, ktery velmi ochotné zapujcil

p. Petr Svoboda, vedouci prodeje spole¢nosti GMP MIX Ostrava, za coz

C EC HY mu jeSté jednou patfi veliké podékovani jménem celého nasSeho
sdruzeni. Po pfijezdu a zapisu dostal kazdy u¢astnik tfi obalky s logem

naseho setkani a nasich partnerd uréenych pro sobotni orientaéni jizdu,

201 O nasledné si $li zafidit ubytovani. Ovéem néktefi nedockavci jiz zaali

okukovat zelenou ,pétapadesatku“, na které se provadély posledni
AK kosmetické upravy tak, aby byla na sobotu pfipravena do piného lesku.
YMCA SOBESIN 4.6 - 6.6 2010 Gm s s v . P
[urccexTa STAR DEALER 2010 Sobotni rano se neslo v duchu pfijezdu poslednich opozdilcu
a rovnéz jednoho z nejvétsich lakadel letoSniho srazu, vozu Hyundai
Genesis 4,6 V8, se kterym pfijel nas ¢len Radek Zizka, kterého miizete znat pod prezdivkou Zigo. Pak uZ nic nebranilo tomu, aby
byla zahgjena orientaéni jizda spojena s védomostni soutézi, na které ¢ekaly naSe u€astniky dvé stanovisté, kde ziskali heslo pro
otevieni obalek. Prvni obalka obsahovala otdzky z historie a sou€asnosti automobilky Hyundai a ve druhé obalce se nachazely
otazky z pravidel silni¢niho provozu a zdravovédy, kde si U€astnici mohli ovéfit své znalosti v této problematice. Opét nechybél
Usek méfeny radarem, na kterém mohli diky prekroceni rychlosti pfijit posadky o polovinu nasbiranych bodl, coz se ovSem
k radosti vSech organizator(i nestalo.

Zhruba po 20 minutach od startu posledniho UCastnika
orientacni jizdy vyrazila kolona predvadécich vozidel ve slozeni
Hyundai Genesis, Hyundai Veracruz, Hyundai ix55, Hyundai ix35 a
Hyundai H-1 Tour smér zamek Jemnisté, kde byly pro vSechny zajemce
z fad Ucastnikd letoSniho setkani pfipraveny predvadéci jizdy a
prezentace vSech téchto vozu. Nejvétsi zajem byl pochopitelné o
svezeni v Genesisu, ale spousta zajemcu rovnéz vyzkousela rozdil
mezi evropskou a americkou verzi ix55 v Americe prodavanou jako
Veracruz. Po zhruba hodinovych predvadécich jizdach méli moznost
vSichni zG¢astnéni pofidit si fotografie vSech zapujéenych vozidel, coz
se také ve velké mife délo a nejen u ,nasich, ale také u vétSiny lidi
pohybujicich se kolem zamku Jemnisté, jez méli v ruce fotoaparat.
Posudte sami, kdy uvidite pohromadé to nejluxusnéjSi, co Hyundai
v souCasnosti vyrabi? Rovnéz zastupci nasich partnert, pani J. HaSova
se synem obdivovali vozy Hyundai, v tomto pfipadé se vSak jednalo o
vozy, které patfily u€astnikim letoSniho srazu. Poté nastalo tradi¢ni Skatule, hejbejte se, kdy jsme vSichni zacali na parkovisti
presouvat své milacky tak, aby mohla vzniknout spole¢na fotografie vSech vozidel a posadek letoSniho setkani. Kolem tfeti hodiny
odpoledni nastal pfesun vSech vozidel v koloné zpét do kempu v Sobé&sinég, kde byla nachystana plocha pro spole¢né fotografovani
vSech predvadécich vozidel. V tuto dobu se u naSich vozidel objevilo rovnéz nékolik lidi s rGznymi otazkami sméfujicimi
k vystavenym vozdam, pfipadné ke zna¢ce Hyundai jako takové.
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Po ukonceni oficialniho fotografovani a prezentace vozu naSich partnert, pfedal prezident HCCZ, o.s. Radoslav Horka
podé&kovani za organizaéni vypomoc p. R. Zizkovi a pi. J. Ha8ové jako dlkaz, jak si vaZime pfizné véech nasich partner a radi
bychom s nimi spolupracovali do budoucna. Pod&kovani spole¢nosti GMP MIX Ostrava pfevzal z rukou viceprezidenta HCCZ, o.s.
jiz v patek rano zastupce spolecnosti, Ing. Petr lwaszek, ktery plsobi u spole¢nosti jako prodejce vozl. V sobotu v podvecer se pak
s nami zastupci spole¢nosti Autocentrum Hasa a Zeross Computer rozloucili a vydali se na cestu domu.

R - " > 7 4! : ] 5]
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nového tajemnika a zména internich smérnic HCCZ. Rovnéz byl na valné hromadé predstaven novy ¢len, Antonin Schindler, ktery
se bude s Davidem Plevou starat o chod webovych stranek naseho sdruzeni. Antonin Schindler byl hned pozadan, aby zacal
pracovat na naSich strankach tak, aby v nejbliZ§im mozném terminu bylo mozZno pfejit ze zkuSebni na ostrou verzi stranek.

Po vecefi se konal jiz tradi¢ni srazovy ohen, ktery byl ale zpestfen o zajimavou kulturni viozku. MySak se na chvili ztratil
z dohledu, aby se po chvili objevil s bombou hélia. Toho okamZité néktefi vyuZili a po vySlukovani ¢asti balénku zacali recitovat
nejriznéjsi basnicky. Kladné ohlasy pfisedicich byly dikazem, Ze se toto zpestieni sobotni noci stalo velmi zajimavym, mozna
vrcholnym okamzikem nasi dospélacké zabavy.

Nedélni dopoledne bylo opét, jako kazdym rokem, dopolednem louceni a odjezd(i do nasich domovt. Jak by Fekli mnozi
z nasich leto$nich uc¢astnikud, vzhledem k ostatnim ubytovanym v kempu jsme se ,Rozjeli ve jménu Pané*.

Letosni sraz je za nami. Jestli se libil vam, nem(zu posoudit, z ohlast, které pfiSly od nasich partnerd, bylo vidét, Ze byli
spokojeni. Mné osobné se sraz take libil, i kdyz letoSek byl pro mé trochu hekticky, takze mi nezbylo moc €asu ani na mou dceru,
ktera byla v 8 mésicich letoSnim nejmladSim G€astnikem srazu. Rovnéz bych chtél jesté jednou, i kdyz se zpozdénim, popfat vSe
nejlepsi Timee Krchiavé, ktera v sobotu 5. ¢ervna oslavila svij prvni rok Zivota na tomto svété.

R

Jesté jednou bych chtél podékovat vSem nasim partnerim za zap(jCeni vozidel a reklamni pfedméty, které poskytli pro
potfeby konani letoSniho setkani.

Fotografie z letoSniho setkani si muzete prohlédnout ve fotogaleriich na strankach www.hccz.cz, kde naleznete pfiblizné
750 fotografii v nékolika galeriich, které nafotili nasi ¢lenové.

Zaroven se obracim na vSechny, ktefi maji néjaké naméty, &i pfipominky, napiSte ndm na srazy@hccz.cz a pomozte nam
tak vylepsit nasledujici setkani.

Zavérem ¢lanku bych jen vzkazal véem nasim ¢lenlm a pfatelim znacky Hyundai: Nashledanou pfi dal§im setkani.

David Pleva, foto: David Pleva, Mariusz Mattes


http://www.hccz.cz/
mailto:srazy@hccz.cz
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Predstavujeme: Hyundai ix55 - Milionovy spolec¢nik

Kdyz se pro Evropu modifikuje ,,americké“ auto, obvykle zere i
stromy u cesty, ma laciné plasty a neumi zatacet. Hyundai ix55 tyto zvyky
popira, a uspésné. Diky laskavosti spoleénosti GMP MIX Ostrava jsme méli
moznost tento vz otestovat béhem dntl poradani letoSniho setkani majiteld
a pfiznivel vozl znacky Hyundai, kdy jsme s nim pfi rGznych podminkach
najezdili bezmala tisic kilometra.

Nové terénni auto k nam pfislo z USA, kde se prodava pod oznacenim
Veracruz. V Evropé dostalo oznaeni ix55, které odpovida soucasnému
sickovému® nazvoslovi znacky. Hyundai ix55 se v modelové nabidce znacky fadi
nad SUV Santa Fe. Vuz, ktery sice neni designoveé pfili§ vyrazny, ale design neni & ;
u mé pfi rozhodovani o vybéru znacky na prvnim misté&, dostal pro Evropu turbodiesel 3.0 CRDi, ale zGstaly mu americké rozméry.
PFid se podafilo navrhnout zcela ve stylu znacky: maska chladi¢e a svétlomety se podobaji kompaktu i30, ale jsou daleko vétsi,
naraznik i mlhovky nesou obdélnikové tvary. Skoro pétimetrové SUV konkuruje prémiovym voz(m, jakymi jsou tfeba Volvo XC 90,
VW Touareg nebo Audi Q7. Navic vas mUze hfat, Ze oproti ostatnim jste utratili pfinejmensim o 300 tisic az pdl milionu mif.

Z profilu je nejlépe vidét, kam az se automobil natahl, jak dynamicky ma tvarovanou stfechu a kterak spodni hrana oken
smérem dozadu mirné stoupa. Vysoky ponton dodava na solidnosti, spodni dil dvefi, prahy a blatniky opticky odleh&uje stfibfity
plast. Mohutna vnéjsi zrcatka s integrovanymi blikac¢i osvétluji nastupni prostor, celkovy dojem podtrhuji osmnactipalcova lita kola s
atraktivnim pétipaprskovym designem. Siroka zad dostala velkoplo$né svitilny tvofené soustavou 102 (!) LED diod a ovalné
koncovky vyfuku vyvedené v le§téném chromu.

Interiér vozu zaujme na prvni pohled svou velkorysou prostornosti. Hyundai ix55 dokaze bez problém( pohodiné pfevézt
sedm pasazéru, pficemz i tfeti fada disponuje relativné pohodinymi sedadly s dostatkem prostoru. Sedacky ve treti fadé neni navic
problém v momenté ukryt do podlahy.

Ale vratme se zpét. Nastupovani do vozu je pro osoby mensiho vzristu
prece jen trochu problematické. Sedacky jsou totiz pomérné vysoko nad zemi, ale
to uz u vétsich SUV byva. V interiéru mé potésily mékéené plasty, ze kterych je
zhotovena pfistrojova deska, které dominuje Ctyframenny multifunkéni volant a
pomérné uzky stfedovy panel nepfekazi pravému kolenu fidi¢e, ktery ackoli neni
vyroben z hliniku, vypada opravdu dobfe, nevrze ani nedrnéi. Jen ffi displeje
povazuji za trochu nestastné feSeni, které ubira body z jinak skvélého hodnoceni
provedeni stfedového panelu. Seskupeni do jednoho velkého informaéniho
displeje by jisté poskytlo prehlednéjSi zobrazeni. SedaCky se vyznaluji
pfedevSim pohodlim. Pfi bé&Zné jizdé jim nelze mnoho vytknout. Maji velké
rozméry a Siroké moznosti nastaveni. PFi ostfejSim prijezdu zatackou vSak chybi
bo&ni opora, coz jsem obCas pfi své vaze bezmala 130 kg pocitil. Pochvalu si

vSak zaslouzi stfedova loketni opérka s chlazenou pfihradkou, ktera i pfes absenci nastaveni poskytuje svou funkci i mensim
jedinctim. Ridi¢ a posadka vpredu jisté také oceni mnoZstvi odkladacich prostor a pfihradek. Cestujici vzadu najdou uvnitf ix55
nec¢ekané mnozstvi komfortnich prvkd. Nechybi nastavitelné sedacky, samostatna klimatizace se Sesti vydechy, vyhfivané sedacky
a loketni opérka s uloznym prostorem. Tieti fada sedadel uz je skromnéjsi, ale vzhledem ke konkurenci se jedna o jednu z
nejpohodinéjSich tfetich fad vabec.

Nejvétsi Hyundai v nabidce se chlubi také sluSnym objemem
zavazadlového prostoru, pokud necestujete v sedmi lidech. V tom pfipadé ma kufr
objem pouze 148 litrd. V pétimistném provedeni uz je to vSak 598, a pokud
sklopite sedacky Uplné, mate k dispozici 1746 litrl nakladového prostoru. Ten je
navic diky ohromnému viku slusné vyuzitelny. Pfekazkou se muze stat snad jen
vy$8i nakladova hrana. Zavazadelnik si také bez problémU poradi se dvéma
jizdnimi koly, aniz byste museli demontovat néjaké prvky.

Nabidku hnaciho ustroji tvofi pouze jeden naftovy Sestivalec o objemu
3,0 litru dodavany vyhradné se samocinnym Ustrojim se Sesti vhodné
/ poskladanymi stupni. To vS8ak neznamena, ze by Hyundai ix55 byl néjaky lenoch.
: - = . Motor pracuje s modernim vysokotlakym vstfikovanim common -rail a je
preplnovany turbodmychadlem s proménnou geometrii lopatek. DlsponUJe nejvétsim vykonem 176 kW pfi 3800 ot. min~ 'a toCivym
momentem s maximem 451 N.m v pasmu mezi 1750 a 3500 ot. min™ - oba parametry patfi k nadprdméru ve své tfidé. Pokud
seslapnete plyn k podlaze, pfevodovka hladce a pohotové podfadi a 2,2tunovy kolos se da do pohybu podobné jako hatchback
nizsi stfedni tfidy.
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Agregat se pfi spusténi ani trochu neoklepe, jak dobre je utlumeny. Pfevodovka
se fadi ,sametové“ a bez nejmensiho cukani, a to i v ruénim modu v kulise vpravo
(dopFedu vysSi rychlosti, dozadu niz8i) a pfi podfazovani az do jedni¢ky. Co se
ty€e vnitiniho hluku a kultivovanosti, nema se Hyundai za co stydét. Dovnitf vozu
se nepfenadeji zadné vibrace a nadmérny hluk, coz pfispiva ke komfortu
cestovani. Spotfeba se po dobu testu ustalila na ciffe 9,5 litru na 100 km, coz
vzhledem k vykonu motoru a velikosti auta povazujeme za velmi dobry vysledek.
Mimo mésto neni problém dosahnout udavanych 7,6 litru, ale hustota méstského
provozu tomuto t€Zkému vozu pfili§ nesvédE&i a znat je to pfedevSim na spotfebé
paliva.

Jizdni vlastnosti odpovidaji hmotnosti vozu 2,2 t. Rizeni je vlaéné, ale - . .
nepreposilované, v zatatkach se 1,75 m vysoka karoserie logicky naklani a brzdy maiji pozvolny nastup. Hyundai |x55 se
pochopitelné nehodi na rychlou jizdu po okresnich silnicich, je ur€en pro klidnou jizdu, za kterou se vam odméni komfortem — o
spousté dér nebo nerovnosti zkratka nebudete védét. Diky svétlé vySce 20 cm a pohonu 4x4 Ize s timto SUV zajet i do leh¢&iho
terénu. Ridi¢ navic miize pomoci tlagitka zamknout pohon v8ech kol v poméru 50:50. Uzavérka se automaticky vypne a systém se
vrati k automatickému ovladani pfi rychlosti nad 30 km/h. Kdyz rychlost klesne pod fficitku, uzavérka se zase sama aktivuje. Tohle
tlacitko ale asi malokdo z majitelt vibec nékdy vyuzije.

Hyundai ix55 pasobi na evropskych silnicich nezvykle. Presto si myslim, Ze si své pfiznivce najde. Za zhruba milién totiz
dostanete obrovské luxusné vybavené auto, za které byste u konkurence zaplatili ttmér dvojndsobek. PFi rozhodovani o koupi pro
nékteré budouci zakazniky mGze byt pfekazkou snad jen to, Ze Hyundai je povaZzovan za takzvanou "neprémiovou" znacku, coz ale
neznamena, Zze se nejedna o velmi solidni vdz. Jak jsme jiz psali v minulém ¢&isle, Hyundai byl loni vyhodnocen agenturou J.D.
Power jako nejlepSi neprémiova znacka a na ix55 je to opravdu znat. BE€hem vikendu jsem s nim najezdil po rliznych silnicich cca
950 km a za sebe i za manzelku mohu prohlasit, Ze jsme toto SUV vraceli s opravdu téZkym srdcem a pfi obméné naseho
vozového parku zaujalo pfedni misto na kandidatce na novy viz.

Prostorny a variabilni sedmimistny interiér, dilenské Nabidka pouze jednoho motoru, vzhledem k vaze
zpracovani, skvéla cena a mimofadné Stédra vozu pouze primérné brzdy, nevyrazna prid, el.

vybava, kultivovany motor, sametova samocinna oteviratelné viko zavazadelniku pouze v nejvyssi
pfevodovka, velky zavazadlovy prostor. vybavé Premium

Ceny vozu Hyundai ix55 3.0CRDi VGT: COMFORT 4x4 899 900 K&, STYLE 4x4 999 900 K&, PREMIUM 4x4 1 099 900 K¢.

Soucasti zakladni vybavy je napf: Antiblokovaci brzdovy systém ABS + elektronicky rozdélovaé
brzdné sily EBD; elektronicky stabilizacni systém ESP; systém ROP branici pfevraceni vozu; uchyty K-A
pro détskou sedacku ISOFIX; dvouzénova automaticka klimatizace s kontrolou kvality ovzdusi; GMP Mlx

parkovaci senzory vzadu; zadni manualni klimatizace se Sesti vydechy.. STAR DEALER 2010

text: David Pleva, Martin Zemlicka, Hyundai; foto: David Pleva, Mariusz Mattes, Ale$ Baloun



ZPRAVODA] & g

Auta nasich ¢lent: Esperova H1 (2. ¢ast)

pokrac¢ovani z minulého ¢isla

Za to, ze jsem pofidil viz jako ojety platim ur€itou dari ve formé oprav, které jsem musel |
provadét a hlavné platit. Zatim jsem opravoval nasledujici zavady v celkové hodnoté cca | =
23 tis. K&, a to: |

- cca 33 tis. km: Vyména el. spinaCe u pravych pfednich dvefi (na spinac je napojeno
osvétleni vnittku a alarm, takze kdybych opravu neproved|, viz by nebyl na dvefich
chranén alarmem) - cena dilu 300,- K¢.

- cca 40 tis. km: Rozpadla svorkovnice u turba, coz se projevilo pfi diagnostice motoru,
cena opravy cca 1 100,- K& ve znackovém servisu.

- cca 41 tis. km: Prasklé pfedni sklo — krajni vrstva z vnitfni strany kabiny — vlivem ==
vysokych veder pfi parkovani vozu u Balatonu v Madarsku pfi navratu z dovolené vr. |
2007, jde o vlasovou svislou prasklinku piivodné dlouhou cca 6 cm, ale postupem ¢asu se
mirné prodluzujici. Zatim ponechano bez opravy. (O&ekavana cena opravy bude cca 13
tis. KE.).

- cca 42 tis. km: Na srazu Morava 2007 na Smradavce se mi rozpadla tahla pohonu stérac¢d. Dal mi to tam dohromady Vie, za
coZz mu jesté jednou vefejné dékuiji.

- cca 43 tis. km: Vyména akumulatoru po cca 3,5 roku od uvedeni do provozu. To, Ze odeSel ptuvodni akumulator po asi 3,5 roce
tim, Ze se pferudil spoj mezi &lanky by nebylo az tak nic mimofadného. Problémem v3ak jsou nahradni originalni Hyundai
akumulatory turecké vyroby, nebot z prvniho vyménéného akumulatoru vytékal dnem velmi mirné elektrolyt, jak jsem zjistil po asi 2
mésicich, kdyZz mi skoro rozpustil vani¢ku pod nim. Reklamoval jsem, reklamace byla uznana a akumulator mi byl vyménén i
s ostatnimi dily poskozenymi vytékanim elektrolytu (vanic¢ka pod akumulatorem a Srouby k jejimu pfipevnéni). Druhy vyménény
akumulator vSak vykazoval stejnou zavadu, akorat elektrolyt vytékal z jedné bocCni strany. Opét jsem reklamoval a opét byla
reklamace uznana. ProtoZe byl prosinec a ja tento viiz v zimé& neprovozuji, nechal jsem si vratit penize a v bfeznu 2009 jsem pofidil
dalSi akumulator, (v historii vozu uz tedy 4. v poradi), bylo to vyhodné&jSi nez zaruéni vymeéna, protoze tak mohu uplathovat znovu
dvouletou zaruéni lhdtu. Ani tento akumulator neni Uplné bez zavady, elektrolyt mirné prosakuje kolem zatky u 2. ¢lanku, coz se
trosku projevuje sulfataci. Reklamoval jsem, akumulator pfeméfili, dobijeni také a ,nezjistili zadnou zavadu®, takze tentokrat
nechtéli reklamaci uznat. V tomto pfipadé jsem vSak schopen zavadu uhlidat a velmi mirné se projevujici sulfat periodicky utirat.
Navic mi porad jesté zbyva v dobé, kdy pisi tento ¢lanek 1 rok reklamacéni Ihlty, takze nepochybuji o tom, Ze ve véci reklamace
jsem jesté nefekl posledni slovo. Cena dilu: cca 3 400,- K&.

- cca 45 tis. km: Oprava rozpadlého ovladani topeni a ventilace — bez potfeby nahradnich dild, cena 1 000,- K&; Oprava hazivosti
zadnich brzdovych bubnu pfefrézovanim (cena 400,- K&).

- cca 47 tis. km: Vyména plastové ,chromované® liSty na pfedni kapoté, nebot praskly jeji uchyty. Oprava svépomoci. Cena dilu
cca 1 600,- K&.

- cca 50 tis. km: Vyména prfednich brzdovych desti€ek pfi 50 tis. servisni udrzbé pro jejich uplné opotiebeni. Cena cca 600 K&.
- cca 54 tis. km: Porucha fidici jednotky komfortnich funkci — nutnost vymény. Cena dilu v€. prace servisu cca 13 000,- K¢&.

- cca 55 tis. km: Vyména plastové nadobky ostfikovace, ve které vznikla na boku prasklina, takze vytekla ze % kapalina, (nechapu
jak je takova zavada vibec mozna, kdyz pomérné silnosténna bandaska je pfiSroubovana k pravé predni bocnici a pfistup k ni je
zpod pravého blatniku po demontazi plastového krytu podbéhu a vibec se k ni normalné nemuze). Navic prasklina vznikla v klidu,
v dobé cca 4 denniho nepfetrzitého parkovani a o existenci zavady mé informovala louze vody v garazi pod pravym prednim
kolem. Cena cca 500,- K&.

- cca 57 tis. km Oprava rozpadlého ovladani topeni a ventilace, jiz 2. v pofadi — bez potfeby nahradnich dild, cena cca 800,- K&.

V dané souvislosti s hodnocenim kvality musim jesté informovat o varovani, které jsem dostal od servisu, kde mi sdélili, Zze
motory D4BH jsou pry nachylné k zadfeni na 2. a 3. valci v dusledku nedostate¢ného chlazeni, coz je dano konstrukci chladicich
kanalu v bloku motoru. Pry uz délali generalku u fady téchto motor(, které se zadfely po tom, co byly del§i dobu namahany u horni
hranice vykonu pfi dlouhych cestach, hlavné po dalnici a nestacily se rovhomérné chladit. Vzhledem k tomuto varovani nezatézuji
motor trvale v rychlosti vétsi nez 130 km/h, kratkodobé vétsi zatizeni neni problémem. Na druhé strané mi pfi 1. technické
prohlidce technik sdélil, Zze konkrétné m(j motor je v prvotfidnim stavu, nebot naméfené emise dosahuiji asi ¥4 povolenych limitnich
hodnot.
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Pokud bych mél vyhodnotit spolehlivost vozu, pak naprostou
vétSinu poruch a zavad Ize charakterizovat jako ,bezvyznamna zavada®“
s vyjimkou anabaze s nahradnimi akumulatory a nutnosti vymény fidici
jednotky komfortnich funkci. Jak vyplyva z pfehledu, zavady se objevuiji
dost kontinualné a periodicky, takze je na auté tak néjak pofad co délat.
Pokud bych mél vyhodnotit spolehlivost, pak po mechanické strance
jako velmi dobrou, avSak firma Hyundai by se méla zamyslet nad
zcela zjevné nizSi kvalitou prislusenstvi, zejména elektrického
prislusenstvi. (I kdyz vlastné je pro ni nizSi spolehlivost vlastné
ekonomicky vyhodnéjSi, vydaje pfece nesou majitelé jimi vyrobenych
vozidel a ona z toho ma profit.) Vydaje na opravy ve vysi necelych 23 AT 3
tis. K& za cca 3,5 roku provozu od nakupu ojetiny vzhledem k uspofe cca 220 tls pornzovamch nakladu oproti novému vozu jsou
vSak jesté pfijatelné a zatim jsou pofad v relaci ke srazce z kupni ceny 20 tis. K¢, kterou jsem si vyjednal s AAA AUTO.

Ekonomika provozu je vSak ponékud hor$i nez u osobnich vozidel. Pramérny provozni naklad na 1 km jizdy mam
vypocitany na 7,68 K¢, (nezahrnuje pofizovaci cenu). Je to dano vysokou fixni slozkou nakladu, jelikoz vozidlo pouzivam spiSe
méné, hlavné v posledni dobé. Primérny naklad na servis a nahradni dily ¢ini 0,88 K& na 1 km jizdy. Do této ¢astky jsou ale
zapocitané kromé vySe uvedenych oprav i naklady na periodicky servis v€. oleje a naplni, ktery se u tohoto vozu déla po 10 tis.
ujetych km.

Jinak jsem také prozil s timto vozem troSku smuly. Asi tak 2 tydny po jeho zakoupeni do mé v Praze na Spofilové na
kfizovatce, kde jsem stal na Cervenou, vrazila zezadu jedna madam s autem znacky Renault Nevada, které mélo 2 roky proSlou
technickou, které vibec nebrzdilo, protoze mu pravé vytekla z prasklych hadic veSkera brzdova kapalina, kterou jeho Fidi¢ka, jak
tvrdila policajtdm, pry poctivé od rana dolévala v mnozstvi cca 4 litry a ktera, jak vyplynulo z dalSiho, byla zfetovana, nebot
uprostifed policejniho vySetfovani si ustlala na zadnich sedadlech a
usnula, coz policajtim pfislo relativné nezvyklé, takze ji Supem poslali
na vySetfeni na detox rovnou z mista bouracky. Jeji vz uz také 3 roky
nemél zaplacené povinné ru€eni a majitelem byl nékdo jiny nez fidicka.
Prosté situace pro mé jako pro po3kozeného tak troSku na masli.
Vrazila to do mezery mezi mé a auto v levém pruhu, které ale patfilo
ministerstvu vnitra a také ho rozbila, proto si ale policajti na vySetfovani
dali dost zalezet. Znicila mi prakticky cely levy bok az po levé dvefe u
fidiCe — zastavila se 1,5 cm od nich. TakZe dobfe 3 metry dlouhé rana.
Bocnice u H1 je délana ze 4 dild, 2 hornich a dvou dolnich svafenych
k sobé a pfivafenych na asi 1,5 centimetrovych ocelovych &tvercovych
profilech. TakZe bylo nutno vyménit zadni dolni ¢ast levého boku a ten
zbytek $lo vyklepat. Cena opravy 48 tisic K&, avéak Ceska pojistovna
se k tomu postavila ¢elem, Skodu z povinného ru€eni mi zaplatila s tim,
ze s majitelem vozidla se vyporada nasledné.

Zaveér:

Hodnotit starsi viiz z hlediska znalosti sou¢asné standardni vybavy, je vzdycky oSidné, protoze takovy vlz pak vzdy vypada jako
do jisté miry nevyhovuijici. Ve skute€nosti je vzit tfeba v Uvahu to, Ze po&atkem roku 2004 fada z dnes uz standardni vybavy byla
tehdy pouze za pfiplatek. To se tyka konkrétné ABS a klimatizace, pfipadné stabilizatnich a protiprokluzovych systému.
Samoziejmé, Ze mi ABS nebo klimatizace do jisté miry chybi, ale tehdy se takto vozy normalné prodavaly a v r. 2006, kdy jsem jej
jako ojety kupoval bych u tohoto typu v bazarech Iépe vybaveny viz tézko hledal.

Klady:

Vyborna ergonomie pracovisté fidi¢e, pfijemny pocit z jizdy, velmi dobry vyhled, sluSna jizdni dynamika, uzitna hodnota a
variabilnost pouziti (pfevoz osob, nakladul i rekreacni funkce), povedeny design, nad¢asové pusobici vzhled.

Zapory:
Vys8i provozni naklady a celkové horsi ekonomika provozu, kratky servisni interval 10 tis. km, niz8i spolehlivost pFisluSenstvi.

Myslim si, ze Hyundai H1 je dobry automobil hlavné pro dlouhé jizdy a plni to, co od n&j oekavam. Jsem spokojeny a na otazku,
jestli bych si jesté koupil znovu viiz Hyundai H1 odpovidam: ANO.

Poznamka redakce: Esperova H1 zdstava i nadale v rezimu "kazdé 2 tisice km zavada", nebot na srazu HCCZ v Sobésiné ji
odeslo centralni zamykani, nastésti, jak se ukazalo, jenom na dvefich u fidi€e. Od posledni zavady vozidlo ujelo opét zhruba 2
tisice km.

text: Espero (Ing. Miroslav Had); foto: Ing. Miroslav Had a HMMC Czech Republic, Jifi Formanek
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Autobazar: Hyundai Terracan

Velky pétisedadlovy cistokrevny off-road, ktery toho spoustu
utdhne, ma velky naftovy ¢tyrvalec... nepfipomina vam to trochu Patrol?
Jenze tohle neni Japonec, ale Korejec. Béhem let se ovSem z trochu
netypicky tvarovaného Terracanu stal respektovany zastupce off-roadu, pro
ktery mluvi velmi dobra kombinace hodnoty za vydané penize.

Robustnost, libivy vzhled, pfizniva cena. Tak té€mito slovy by se dal
struéné charakterizovat nejvétsi model z korejské produkce. Jakoby svymi
proporcemi pfimo volal: ,Vezméte mé tam, kde se mi to libi nejvice, a ja vam
ukazu, co ve mné skute¢né vézi.“ A opravdu, novy Hyundai Terracan neklame, jak
se fika, télem, ale to co slibuje, také do puntiku plni. Mohutné plastové kryti
vinouci se po celém obvodu karoserie, obrovska kola vyrobena z lehkych slitin,
zavazadlovy prostor s rozméry az 2000 |, to v8e napovida tomu, Ze nejde pouze o jakysi duplikat, ktery si hraje na néco, co ve
skute€nosti neni, ale ze mate tu Cest s Cistokrevnym ,terénakem®. Vyrazné narazniky nejenze vypadaiji brilantné, ale také dokonale
pini svou funkci. Pfi menSim narazu automobilu dojde pouze k jeho mechanickému poskozeni, ale zadni i pfedni, tvarové hezky
vypadajici, svitiiny zUstanou celé a bez poskvrny. S timto automobilem, disponujicim dostatkem bezpecnostnich prvki jiz v
zakladni vybavé, se nemusite citit nijak ohrozené. Vzdyt jen malokdy narazite na ¢eskych silnicich na rozmérnéjsi viz, nez je
pravé zminovany Hyundai Terracan.

Do velkého vozu se hodi velky motor, protoZe Terracan si nehraje na SUV a hrdé se hlasi k velkym terénakim, jako je
Patrol, Land Cruiser a podobné. V terénu a pfi tahani tézkych pfivést se prece vétsi objem hodi, ne? Potiz je ale v tom, ze 2,9
CRDI je ,stfikacka“ od Delphi a tim padem je velmi choulostiva na kvalitni naftu, jakmile u néjaké vesnické pumpy natankujete
palivo s hor$i mazivosti, mlGze se zacit zadirat a drobné kovové Spony mohou znicit trysky vstfikovacd. Jedina rada zni: tankujte
jen naftu ovérené kvality.

Dal$im problémem muazou byt opotfebené pistni Eepy. Pisty nejsou nejodolnéjsi, takze Casta jizda v plné zatézi, nebo
pfipadné ,Cipovani“ mohou vést k jejich propaleni. Pokud chcete motor co nejvic Seffit, shanéjte model s automatickou
prevodovkou. Jde o &tyfkvalt japonské znacky Aisin, ktery funguje bezchybné a navic, ¢tvrty stuper je dost dlouhy, coz souc¢asné
se zamykanim hydrodynamického ménice snizuje na dlouhych cestach po dalnici otacky a spotfebu. Manualni pétikvalt naopak
obc&as miva potize s unikem oleje a opotfebenou synchronizaci pétky.

Casté zavady:

Zadrené vysokotlaké ¢erpadlo, vadné vstfikovace common-railu (opotfebené ¢&i zablokované Sponami), klepajici pistni ¢ep motoru,
nadmérnou zatézi deformovana lamelova spojka pfenasejici vykon na pfedni napravu, vypadly kabel z alternatoru (s nasledkem
spaleni alternatoru), uniky oleje z manualni pfevodovky, opotfebena synchronizace patého rychlostniho stupné, hluénost zadniho
diferencialu.

O robustnost ramu a podvozku, zna¢na tazna sila, choulostivé vstfikovaci zafizeni (diesel), obtiznéj$i fazeni
kvalitni japonska automaticka pfevodovka, moznost manualni prevodovky, mala kola (do roku 2003), maly

tahnout tézky pfivés, vnitfni prostornost, vnitfni pohodli pfechodovy a zadni najezdovy Uhel, vysoké spotfeba paliva 3,5 V6

Cena vozidla pfi financovani formou Uvéru u spoleénosti AAA AUTO: 320 500 K& ' foto: AAA AUTO

Akontace / poCet splatek 36 mésicl 48 mésicl 60 mésich 72 mésicu
10% od 10 025,- od 9 019,- od 7 215,- od 6 012,-
70% od 4 008,- od 3 006,- od 2 405,- od 2 004,-

Tato nabidka ma pouze informativni charakter a je platna za pfedpokladu neménnych vstupnich prohlidek a plati pouze v siti autobazarti AAA Auto. Splatka jiz zahrnuje povinné ru¢eni a havarijni pojisténi.

Kontakt: AAA AUTO Ostrava, Mistecka 3220, 702 00, Ostrava Tel: 800 110 800 A A A AUTO
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Z korejské kuchyné: Korejské Teriyaki

Ingredience:

Marinada: 3/4 Salku sojové omacky, 6-7 strouzkll cesneku, 1 jablko, 1-2 polévkové
Izice cukru, 1 Izicka mletého pepre, 2 polévkové Izice sezamového oleje (v

pripadé, Zze nesezenete sezamovy olej, Ize pouzit i normalni),
1kg teleciho nebo hovéziho masa

Priprava:

Jablko dobfe rozmixujeme nebo nastrouhame na jemno (napf. na
détském struhadle). Veskeré dalSi ingredience na marinadu spolu dobre

promichame, aby se vSechny ¢asti pékné spojily.

Maso nakrajime na tenké platky, namacime v marinadé a ukladame do

misy. Zbylou marinadou zalijeme a nechame odstat alespor dvé hodiny.

Pecéeme na panvicce na par kapkach oleje. Ke konci miizeme pridat nakrajené houby, cuketu na nudlicky, porek, mrkev,
zelenou cibulku a podavame s ryzi nebo toastovym chlebem, mGzeme podavat i jako "hamburger"....

Sudoku:

2|1 8 5 6 2 1 519 4
3 456 8 3|7 819

5 9|1 4 9 3 11875 4 7
43 6|8 417 8 6 3 2148
819 5|64 2171138 916|5 4121 |7 8 9

2|7 5|1 5 7 8/9]116/9|8 3

4 3|7 9 5(1(7]8 6 41 12 4

6|85 4 1(7 9 416
5 1 3|8 6 3 9 411 8
Hyundai Club CZ, o.s. na facebooku
Fenomén socialnich siti postupné zasahuje do zivota mnohych z nas. EZ

Nékteri dokonce tvrdi, Ze pokud nemate vytvoren profil na nejaké socialni siti, el -
prosté nejste. Hyundai Club CZ, o.s. se proto rozhodl vytvofit si svou skupinu e -

na socialni siti Facebook. Nase skupina je pfistupna vSem bez rozdilu, tzn., Zze
fanousky se muzou stat i lidé, ktefi nejsou ¢lenové naseho obcanského
sdruzeni. Na téchto strankach budeme informovat o rGznych akcich
poradanych nasim sdruzenim nebo nasimi partnery, zvefejhovat informace
tykajici se naseho sdruzeni, ¢i webovych stranek a v neposledni fadé zde
mohou vSichni ¢lenové skupiny pfidavat své fotografie, videa nebo odkazy
tykajici se vSeho okolo automobill znacky Hyundai. Véfim, ze zfizeni
facebookového profilu HCCZ je krok spravnym smeérem, ktery pomuize nase
ob&anské sdruZeni otevfit SirSimu spektru lidi, ktefi pak mozna rozsifi naSe
fady majitelli, a priznivel vozu znacky Hyundai. Na nasi skupinu se dostanete
po kliknuti na posledni tlacitko v tlaCitkové list& na Uvodni strance nasSeho
obc&anského sdruzeni www.hccz.cz.

David Pleva

ZPRHVDDF“ @ klubovy ob&asnik obéanského sdruzeni Hyundaiclub CZ
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