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 Hyundai? - ZapomeŔte na druhou ligu! 

V§ģen² ļten§Śi, majitel® a pŚ²znivci vozŢ znaļky Hyundai. Do rukou 

se v§m dost§v§ letn² speci§l naġeho obļasn²ku, kterĨ je vŊnov§n modelŢm 

znaļky Hyundai v oblasti vyġġ² stŚedn² tŚ²dy, luxusn²ch limuz²n a SUV.  

Spousta lid² trp² dodnes pŚedsudky typu, pokud to nen² nŊmeck® nebo 

japonsk® auto, nemŢģe bĨt kvalitn². A zde je pr§vŊ onen k§men ¼razu, proļ jsou 

korejsk® vozy dosud nedocenŊn®. Z vlastn²ch zkuġenost² mohu prohl§sit, ģe pŚi 

koupi vozu Hyundai Sonata dost§v§te kvalitativnŊ lepġ² vŢz, neģ jsou nŊkter® 

koncernov® vozy srovnateln® tŚ²dy. Ale to je skuteļnost, kterou nen² ochotna 

pŚipustit nejen vŊtġina majitelŢ koncernovĨch vozŢ, ale tak® mnoz² motoristiļt² novin§Śi, kteŚ² pouze vyzdvihuj² pŚednosti nŊmeckĨch 

a japonskĨch vozŢ, a proto dosud neobjevili kr§su a eleganci tŊchto korejskĨch ĂkŚiģn²kŢ silnicñ.  

Z§vŊrem bych si dovolil mal® hodnocen²: Je jasn®, ģe v segmentech vyġġ² stŚedn² tŚ²dy a luxusn²ch limuz²n nehraje 

Hyundai oproti konkurenļn²m LexusŢm, MercedesŢm a BMW druhou ligu. Je to rozhodnŊ schopn§ alternativa tŊchto znaļek pro 

klienty, kteŚ² chtŊj² reprezentativn² vŢz a netrp² zavedenĨmi pŚedsudky ohlednŊ vĨbŊru znaļky vozu. A ģe toto pravidlo plat² i v 

jinĨch segmentech z produkce t®to jihokorejsk® automobilky, si mŢģete pŚeļ²st v n§sleduj²c²m ļl§nku m®ho kolegy ĠtŊp§na Turka. 

text: David Pleva; foto vozu Hyundai Equus Pride: Hyundai 

PŚest§v§ bĨt Hyundai druhoŚadou znaļkou? 

 OdpovŊŅ na ot§zku v nadpisu tohoto zamyġlen² asi pŚekvap² 

kaģd®ho, kdo mŊ osobnŊ nezn§. Za mou osobu je totiģ odpovŊŅ NE! Proļ 

zrovna tato rezolutn² odpovŊŅ? To je jednoduch®, nemŢģete pŚestat bĨt 

nŊļ²m, ļ²m jste nikdy nebyli. 

DruhoŚadost je samozŚejmŊ hlavnŊ o tom, jak tento neuchopitelnĨ pojem 

kdo ch§pe. Pro mŊ je druhoŚadou znaļkou ta, kter§ produkuje druhoŚad® 

produkty. A druhoŚadĨ produkt je nespolehlivĨ, oġklivĨ, ġpatnŊ zkonstruovanĨ a 

jeġtŊ hŢŚe vyrobenĨ, o cenov® vĨhodnosti nehovoŚ²c. A ruku na srdce, m§ snad 

nŊkdo z v§s pocit, ģe jeho auto naplŔuje zm²nŊnou definici? J§ tedy rozhodnŊ ne. 

V rŢznĨch rol²ch ģiju s HYUNDAIem od roku 1998 a mohu tedy 

porovn§vat jak vĨvoj samotn® znaļky a jej²ch produktŢ, tak jej² konkurence, a to z mnoha ¼hlŢ a podle prakticky libovolnĨch 

mŊŚitelnĨch krit®ri². Z§mŊrnŊ se vyhnu hodnocen² designu, protoģe se jedn§ o naprosto individu§ln², a hlavnŊ nemŊŚitelnou, 

z§leģitost. Ale v mŊŚitelnĨch krit®ri²ch spolehlivosti, kvality vĨroby a konstrukce ļi pomŊru Ăhodnota za pen²zeñ HYUNDAI nikdy 

nehr§l druh® housle. Pro kvalitu konstrukce a vĨroby m§m dva z§kladn² ĂdŢkazyñ. Pokud by konstrukce ļi vĨroba nebyly 

dostateļnŊ kvalitn², nemohla by firma poskytovat z§ruky v rozsahu a d®lce v jakĨch je poskytovala a poskytuje. V roce 1998 nebyla 

sice z§ruka na 3 roky resp. 100.000 km u asijsk® znaļky vĨjimeļn§ svou existenc², ale rozhodnŊ byla vĨjimeļn§ svĨm rozsahem. 

Ģ§dn§ jin§ znaļka na trhu neposkytovala a neposkytuje plnou z§ruku na tlumiļe, kotouļe, loģisko a ĂpŚ²tlaļ§kñ spojky, vĨfukovou 

soustavu atp. Tento nadstandardn² rozsah z§ruk zŢstal platnĨ i po zruġen² kilometrov®ho omezen² a do znaļn® m²ry i po 

prodlouģen² z§ruky na 5 let. DruhoŚad§ znaļka by takov®to z§ruky nepŚeģila. DruhĨm dŢkazem je skuteļnost, ģe cel® ty roky mi 

ģ§dn® auto nikdy nezŢstalo nikde st§t nepoj²zdn®. U soukromĨch vozŢ by to nebylo nic tak ¼chvatn®ho, ale u firemn²ch aut, kter§ 

najezd² v prŢmŊru 50.000 km roļnŊ a stŚ²d§ se na nich nŊkolik ŚidiļŢ je to skuteļnĨ dŢkaz kvality. S tŊmito zkuġenostmi se pak 

napŚ²klad statistice T¦V mus²m jedinŊ sm§t (co jin®ho dŊlat se statistikou, kter§ stav² na stejnou ¼roveŔ nefunkļn² brzdy a prasklou 

ģ§rovku, prostŊ bod²k za z§vadu, o povġechnosti a nezohledŔov§n² podstatnĨch krit®ri² ani nemluv²m). A Ăhodnota za pen²zeñ? Tu 

pŚeci nen² vŢbec tŊģk® posoudit, staļ² vedle sebe postavit srovnatelnŊ motorizovanou a vybavenou Sonatu a Ġkodu Superb ļi VW 

Passat a nen² o ļem mluvit. Nebo Touareg a ix55. Rozd²l v poŚizovac² cenŊ v Ś§du des²tek procent jeġtŊ doġperkovanĨ zm²nŊnou 

z§rukou hovoŚ² jednoznaļnŊ. Kdo poļ²t§, poŚ²d² si HYUNDAI a ne ĂlidovĨ vŢzñ, aŠ uģ s jakĨmkoli zn§ļkem na kapotŊ. 

Pokud vezmeme vġe vĨġe uveden® a pŚipoj²me k tomu velice rozumnou spotŚebu i ceny n§hradn²ch d²lŢ a servisn² pr§ce, 

pak dostaneme odpovŊŅ na ot§zku, proļ auta t®to znaļky st§le ļastŊji pronikaj² do firemn²ch vozovĨch parkŢ. Je snem kaģd®ho 

spr§vce autoparku resp. vedouc²ch manaģerŢ firem nemuset Śeġit nepoj²zdn§ auta z dŢvodu poruch. ProstŊ jen hl²d§te servisn² 

interval, absolvujete pravideln® prohl²dky a o nic jin®ho se nestar§te ï takto to prostŊ funguje (mohu bez probl®mŢ doloģit). A 

n§klady na vozovĨ park jsou pak rozhodnŊ niģġ² neģ u evropskĨch znaļek.  

Pokusil jsem se tu shrnout sv® zkuġenosti a postŚehy a dok§zat, ģe jsme druhoŚad² nikdy nebyli. Jsme alternativa pro 
mysl²c² lidi, kteŚ² si v§ģ² svĨch penŊz, pro kter® je podstatn§ hodnota a kvalita, nikoliv n§zor souseda. PevnŊ vŊŚ²m, ģe 
poevropġŠov§n² znaļky se vļas zastav², abychom svou originalitu a tv§Ś neztratili a nezmizeli v Ănudn®m a ġed®m kotli evropsk® 
automobilov® produkceñ. 

text: ĠtŊp§n Turek; foto: Hyundai 

 



 

 

Equus: vlajkov§ loŅ znaļky Hyundai 

Equus, to je pŚ²bŊh o snech, inovativn²ch n§padech, 

v§ġni a technologii v pozad² zrozen² nov®ho Equusu. Jeho 

promŊna vyģadovala n§roļnĨ vĨzkum a vĨvoj, protoģe toto 

auto jiģ dokonal® bylo. Equus. Z§ruka dokonal®ho proģitku z 

j²zdy.  

Equus (latinsky kŢŔ, pozn. red.), vlajkov§ loŅ znaļky 

Hyundai, sedan a souļasnŊ pr®miovĨ model ve sv® kategorii, je 

model celosvŊtovŊ uzn§vanĨ pro svou dokonalost. Od doby 

uveden² na trh v roce 1999 vede Equus v technologick® inovaci ve 

velk® konkurenci premiovĨch sedanŢ a zachov§v§ si svŢj jedineļnĨ 

pŢvab. V roce 2009 se zrodil Equus znovu, aby v sobŊ snoubil 

minul® s budouc²m a pŚitom si zachoval charakteristickĨ 

sofistikovanĨ luxusn² styl, doplnŊnĨ nejmodernŊjġ²mi technologiemi 

a vŊtġ²m vĨkonem motoru.  

Zat²mco prvn² generace byla vyvinuta ve spolupr§ci s Mitsubishi Motors, novĨ Equus je jiģ vĨhradn²m d²lem HMC. Sami 

tvŢrci jsou na novou verzi velmi pyġn². Vyv²jena byla pod n§zvem VI od roku 2004 a hlavn²m c²lem konstrukt®rŢ a design®rŢ bylo 

nŊkolik bodŢ: ZmŊnit pohon z kol pŚedn² na kola zadn² n§pravy, implementovat novĨ motor V8 Tau vytvoŚenĨ v HMC, zcela zmŊnit 

design vozu a odliġit jej od pŚedchoz² generace a nakonec vyuģ²t technologie a prvky, o nŊģ vyplynul z§jem z prŢzkumu mezi 

konkurenļn²mi vozy a z aktu§ln²ho z§jmu z§kazn²kŢ. 

C²le byly naplnŊny ï novĨ Equus je ¼plnŊ jinĨ vŢz neģ jeho 

pŚedchŢdce. Design n§sleduje m®nŊ konzervativn² a dynamiļtŊjġ² 

linie a jeho vnŊjġ² i interi®rov® prvky jsou zn§mkou nebĨval®ho 

luxusu. U exteri®ru urļitŊ stoj² za povġimnut² celkovĨ tvar karoserie, 

velk§ mŚ²ģka chladiļe a efektn² pŚedn² reflektory. Interi®r a celkov§ 

vĨbava vozu pak cestuj²c²m skĨt§ Śadu prvkŢ zajiġŠuj²c²ch jak 

komfort, tak bezpeļ². Nam§tkou mŢģeme jmenovat napŚ²klad devŊt 

airbagŢ, kontrolu stability ESC, elektronickou parkovac² brzdu, 

inteligentn² tempomat, interi®r obloģenĨ dŚevem, sedadla v kŢģi, 

strop ļalounŊnĨ Alcantarou, vĨkonnĨ audiosyst®m se sedmn§cti 

reproduktory znaļky Lexicon s prostorovĨm zvukem v kvalitŊ 7.1, 

sedadlo Śidiļe s mas§ģn²mi funkcemi a parkovac² kameru. PŚi sv®m 

vĨvoji byl Hyundai Equus dlouhodobŊ testov§n. Za t²mto ¼ļelem 

bylo vyrobeno v²ce neģ 300 testovac²ch vozŢ, kter® proġly 

zkouġkami v n§roļnĨch ter®nech a podm²nk§ch. ř²k§ se, ģe ļ²m je vŢz vŊtġ², t²m obt²ģnŊjġ² je uspŊt s n²m u n§razovĨch testŢ. 

TvŢrci Equusu se inspirovali ¼spŊchem modelu Genesis, kterĨ ve zm²nŊnĨch testech z²skal plnĨ poļet 5 hvŊzdiļek ï vĨsledkem je 

model, kterĨ po nesļetnĨch n§razovĨch testech obst§l jak u pŚedn²ch, tak u boļn²ch a zadn²ch n§razŢ.  

Motor, kterĨ Hyundai Equus vyuģ²v§, tedy Tau V8 s 

obsahem 4,6 l a vĨkonem 269 kW a kroutic²m momentem 450 N.m, 

kterĨ je nav²c vybaven vyp²n§n²m v§lcŢ pŚi niģġ² z§tŊģi, byl 

americkĨm serverem Wardsauto zaŚazen do prvn² des²tky 

nejlepġ²ch motorŢ roku 2009. OcenŊn byl pŚedevġ²m pro svŢj vĨkon, 

tichost a ġetrnost k ģivotn²mu prostŚed². Tento motor poh§n² pŚes 

ġestistupŔovou automatickou pŚevodovku ZF se syst®mem 

Shiftronic kola zadn² n§pravy. Hnac² ŚetŊzec dok§ģe kolosu o 

pohotovostn² hmotnosti 1970 kg udŊlit zrychlen² z nuly na stovku za 

sluġnĨch 6,4 sekundy. V Ś²jnu loŔsk®ho roku spoleļnost pŚedstavila 

prodlouģenou verzi Equusu druh® generace (Equus Stretch 

Edition). Model je delġ² o dalġ²ch 30 cm,  tŊģġ² o 100 kg a pod 

kapotou m§ motor Tau V8 o objemu 5,0 l, jehoģ vĨkon dosahuje na 

294 kW. Vznikla dokonce i speci§ln² prezidentsk§ limuz²na ï prvn² 

panc®Śovan® auto korejsk® vĨroby pŚipraveno pro bezpeļnostn² ¼ļely ï sv® vyuģit² najde napŚ. letos na summitu G20 v Koreji. 

V ĻR se v souļasn® dobŊ nach§zej² dva vozy Equus. Prvn² je urļen vĨhradnŊ pro potŚeby veden² spoleļnosti Hyundai 

Motor Manufacturing Czech vļetnŊ vz§cnĨch n§vġtŊv pŚedsedy mateŚsk® spoleļnosti z Koreje pana Ļong Mong-ku, druhĨm vozem 

jezd² korejskĨ velvyslanec v ĻR pan Oh Gab-riel. 

PŚipravila: Zuzana DvoŚ§ļkov§, HMMC; foto: Netlook Car Portal USA 



 

 

Hyundai Genesis: do vyġġ²ch sf®r 

Luxusn² sportovn² sedan Genesis otev²r§ novou ®ru v historii firmy 

Hyundai. Znovu objevuje luxus a skvŊlĨ vĨkon, technologii a kvalitu, kter§ 

posunuje souļasnĨ stav a z§roveŔ pŚedstavuje autoritativn² a 

sofistikovanou souļasnost, a to hlavnŊ d²ky modern²mu, aģ umŊleck®mu, 

vnŊjġ²mu designu a charakteristickĨm ļistĨm lini²m. Genesis je pĨchou 

technologie Hyundai a symbolizuje odhodl§n² vstoupit do vysoce 

konkurenļn² ar®ny luxusn²ch vozŢ, kde v souļasnosti vl§dnou Evropan®. 

"Genesis zkonsoliduje naġ² pozici l²dra korejsk®ho automobilov®ho 

prŢmyslu a vydl§ģd² cestu pro n§ġ postup na svŊtov® trhy," Śekl pŚedseda a 

gener§ln² Śeditel HMC Chung Mong-Koo." Genesis byl ve vĨvoji po dobu ļtyŚ let a 

to pod k·dovĨm oznaļen²m BH. VĨvoj tohoto modelu pŚedstavuje investici 500 

miliard korejskĨch wonŢ (pŚibliģnŊ 600 milionŢ americkĨch dolarŢ). VĨvoj§ŚskĨ tĨm si vzal za vzor programu Genesis vozy jako je 

Mercedes tŚ²dy E, BMW 5 a Lexus GS a navrhl vŢz s pohonem zadn²ch kol. Genesis nab²z² rozloģen² v§hy mezi pŚedn² a zadn² 

n§pravou vozu v skoro ide§ln²m pomŊru 53:47, coģ slibuje optim§ln² dynamiku j²zdn²ch vlastnost². 

Genesis se vyr§b² v novŊ zbudovan® tov§rnŊ ve mŊstŊ Ulsan, kde je moģno pouģit mnoho novĨch prvkŢ ve vĨrobŊ. Jeden 

z nejnovŊjġ²ch prvkŢ je pouģit² adhezivn²ho slepov§n², kter® se uģ²v§ m²sto tradiļn²ho svaŚov§n². Uģit² du§ln²ho spojovac²ho 

procesu (slepov§n² a svaŚov§n²) pom§h§ k dosaģen² vŊtġ² pevnosti karoserie neģ je moģn® pŚi uģit² pouze jedn® techniky. V 

minulosti se automobily vyr§bŊly za pouģit² mnoģstv² bodovĨch svarŢ, ale ocelov§ karoserie modelu Genesis se s touto tradic² 

rozch§z². DŢleģit® sp§ry jsou spojeny s pouģit²m adhesivn²ho povlaku, kterĨ vytv§Ś² vysoce pevnĨ chemickĨ svar. Toto spojen² je 

pak doplnŊno tradiļn²mi bodovĨmi svary a karoserie vozu tak dosahuje nev²dan® kvality spojŢ a pevnosti skeletu.  

Karoserie modelu Genesis je pŢsobivĨm dokladem technick® vyspŊlosti. Nab²z² o 12 - 14% vyġġ² dynamickou torzn² tuhost 

neģ BMW 5, Mercedes-Benz E, nebo Lexus GS. PŢsobivŊjġ² je fakt, ģe Genesis dosahuje tuto vyġġ² pevnost s niģġ² v§hou surov® 

karoserie neģ nab²z² konkurence. Tuhost karoserie dovolila n§vrh§ŚŢm podvozku vyŚeġit dva vz§jemnŊ se vyluļuj²c² c²le: udrģet 

precizn² schopnost Ś²zen² a skvŊl® ovl§d§n² vozu a dos§hnout tiġġ² a komfortnŊjġ² j²zdy. 

Genesis pŚich§z² s vĨbŊrem ze dvou motorŢ: 3,8 litrovĨ motor Lambda V6 

(290 koŔskĨch sil a 9,6 km na litr) a novĨ 4,6-litrovĨ motor Tau V8 (364 koŔskĨch 

sil a 12,4 km na litr). Aby rozġ²Śil silovĨ rozsah, pouģ²v§ motor Lambda V6 na 

sac²ch a vĨfukovĨch vaļkovĨch hŚ²del²ch technologii Continuously Variable Valve 

Timing (CVVT) a tak® syst®m variabiln²ho pŚ²vodu vzduchu (Variable Intake 

System-VIS), kterĨ pom§h§ v§lcŢm efektivnŊ dĨchat pŚi n²zkĨch a vysokĨch 

ot§ļk§ch. Lepġ² dĨch§n² v§lcŢ pom§h§ vozu l®pe akcelerovat a efektivnŊ vyuģ²vat 

paliva. Oba motory jsou vyrobeny z vylehļen® hlin²kov® slitiny a rozvodov® ŚetŊzy 

nevyģaduj² ģ§dnou pravidelnou ¼drģbu. I pŚes svŢj skvŊlĨ vĨkon jsou oba motory 

modelu Genesis ġetrn® k ģivotn²mu prostŚed² a dosahuj² ¼rovnŊ certifikace pro 

vozidla s velmi n²zkĨmi emisemi (Ultra Low Emission Vehicle-ULEV). Motor V8 je 

nav²c vybaven syst®mem vyp²n§n² v§lcŢ MDS (Multi-Displacement System), kterĨ 

dok§ģe v pŚ²padŊ, ģe nen² potŚeba plnĨ vĨkon motoru, vypnout polovinu v§lcŢ. D²ky tomu motor nab²z² vĨkon odpov²daj²c² povŊsti 

motorŢ Tau V8, avġak pŚi spotŚebŊ paliva odpov²daj²c² menġ²mu ġestiv§lci, coģ je v praxi asi 15% rozd²l oproti spotŚebŊ pŚi chodu 

vġech v§lcŢ. 

Model Genesis dod§vanĨ vĨhradnŊ s pohonem zadn²ch kol nab²z² 

automatickou ġestirychlostn² pŚevodovku Aisin 6-speed SHIFTRONIC, kter§ 

obsahuje tak® mŊniļ momentu s uzamļen²m rychlobŊhu, kterĨ pom§h§ regulovat 

spotŚebu pŚi j²zdŊ na d§lnici. PŚevodovka nab²z² jemn® Śazen², kter® vyhovuje 

charakteristice motoru a ġestĨ stupeŔ se d§ spoleļnŊ se syst®mem MDS pouģ²t 

pro tichou a efektivn² j²zdu po d§lnici.  

D²ky dŢrazu firmy Hyundai na nejnovŊjġ² bezpeļnostn² technologie se 

mŢģe Genesis pochlubit prvky aktivn² i pasivn² bezpeļnosti na svŊtov® ¼rovni a 

pom§h§ tak pŚedch§zet nehod§m a maximalizovat bezpeļ² pasaģ®rŢ v pŚ²padŊ 

nehody. Genesis pokraļuje v tradici firmy Hyundai standardizovat kl²ļov® 

technologie pom§haj²c² zachr§nit ģivoty, jako je elektronickĨ syst®m kontroly 

stability (Electronic Stability Control-ESC), osm airbagŢ a aktivn² elektronick® opŊrky hlavy. 

Osm airbagŢ v modelu Genesis zahrnuje vyspŊl® pŚedn² du§ln² airbagy, pŚedn² a zadn² airbagy chr§n²c² proti n§razu ze 

strany zabudovan® v sedaļk§ch a postrann² airbagy zabudovan® ve stŚeġe vozidla. 



 

 

 Syst®m aktivn²ch elektronickĨch opŊrek hlavy bude m²t v modelu 

Genesis svou premi®ru. Hyundai je prvn² "nepr®miov§" znaļka vozu, kter§ nab²z² 

toto zdokonalen² mechanickĨch aktivn²ch opŊrek hlavy. Doposud se daly tyto 

elektronick® syst®my naj²t ve vybranĨch modelech vozŢ Mercedes-Benz, BMW a 

Lexus. 

V modelu Genesis nalezneme rovnŊģ osm parkovac²ch senzorŢ 

um²stŊnĨch na pŚedn²m a zadn²m n§razn²ku. Senzory spoleļnŊ se zadn² kamerou 

pom§haj² zjistit jak daleko jsou rŢzn® objekty od automobilu pŚi parkov§n². 

Vzd§lenost se ukazuje na obrazovce v pŚ²strojov® desce a Śidiļ je upozorŔov§n 

tak® zvukovĨmi sign§ly. 

Hyundai Genesis je schopen zastavit d²ky kotouļovĨm brzd§m Ś²zenĨm syst®mem distribuce brzdn® s²ly Brake Assist and 

Electronic Brake Distribution (EBD). VŢz je vybaven brzdovĨmi kotouļi o prŢmŊru 32 cm na pŚedn² a 31,5 palcŢ na zadn² n§pravŊ. 

ZavŊġen² kol u modelu Genesis patŚ² mezi nejsofistikovanŊjġ² a 

nejvytŚ²benŊjġ² zavŊġen² kol na trhu. PŚedn² pŊtilamelov® zavŊġen² nab²z² horn² a 

spodn² drģ§ky spojuj²c² pŚedn² kola s podvozkem. Toto uspoŚ§d§n² vytv§Ś² virtu§ln² 

osu toļn®ho ļepu, kter§ vĨraznŊ redukuje nechtŊn® n§razy kol pŚen§ġen® do 

volantu a zlepġuje reakce. PŊtilamelov® zavŊġen² zadn²ch kol je stejnŊ 

sofistikovan® a d§v§ prostor precizn² geometrii zavŊġen², kter§ umoģŔuje skvŊlou 

j²zdu a ovl§d§n² vozu. Moģnosti nov®ho zavŊġen² se zvyġuj² d²ky tlumiļŢm se 

selektivn² amplitudou (Amplitude Selective Dampers-ASD), kter® umoģŔuj² 

flexibilitu nastaven² pŚi menġ²m posunu tlumiļŢ. Technologie ASD, kter® pouģ²vaj² 

automobilky Lexus, BMW a Mercedes-Benz, optimalizuje kontakt s vozovkou, 

zvyġuje komfort j²zdy a Ś²zen² bez omezen² ovladatelnosti vozu. 

Vylepġen§ technologie xenonovĨch svŊtel s velkou intenzitou vĨboje (HID) nab²z² funkci automatick®ho vyvaģov§n², kter§ 

udrģuje vĨġku svŊtel bez ohledu na to, jak je vŢz zat²ģen. PŚedn² svŊtlomety se tak® automaticky nat§ļ² a umoģŔuj² lepġ² perifern² 

vĨhled pŚi zat§ļen². 

V modelu Genesis nalezneme rovnŊģ spoustu jinĨch novinek : 

Å Informaļn² syst®m pro Śidiļe s multimedi§ln²m ovl§dac²m panelem 

umoģŔuj²c²m st§lou kontrolu nad satelitn² navigac², audio syst®mem 

(CD/DVD/MP3 osobn² pŚehr§vaļe, jako napŚ. i-Pod apod.), mobiln²m telefonem s 

pŚipojen²m Bluetooth, ļi mobiln² televiz² DMB. Vġechny funkce informaļn²ho 

syst®mu se daj² aktualizovat a Śidiļ tak m§ rychlĨ a snadnĨ pŚ²stup k novĨm 

sluģb§m a nejnovŊjġ²m vylepġen²m. 

Å PrvotŚ²dn² audio surround syst®m LexiconÈ se 17 reproduktory a 

dvan§ctikan§lovĨm zesilovaļem o vĨkonu 528W s technologi² DOLBY PRO 

LOGIC 7È. řidiļi mohou nal®zt audiosyst®m LexiconÈ pouze ve vozech Rolls-

Royce Phantom a Hyundai Genesis. 

Å Automatick® brzdy, kter® nevyģaduj² po Śidiļi, aby drģel nohu na brzdŊ bŊhem st§n². Brzdy se automaticky uvoln² pot®, 

co Śidiļ ġl§pne na plynovĨ ped§l. 

Å Technologie Smart Key obsahuje senzor pŚibl²ģen² kl²ļe a umoģŔuje Śidiļi jednoduġe Ăzm§ļknout" knofl²k a nastartovat 

nebo vypnout motor. 

Å NejmodernŊjġ² elektronick® zavŊġen² Sachs zvyġuje nebo sniģuje vĨġku vozidla a optimalizuje tak aerodynamiku a 

zlepġuje pŚilnavost vozidla k vozovce pŚi vyġġ²ch rychlostech. 

MŊli jsme moģnost podrobit vŢz Hyundai Genesis 4,6 V8 v²kendov®mu testu ve dnech 24. a 25. ļervence 2010, kdy najel 

pŚibliģnŊ 300 km po silnic²ch vġech tŚ²d i kvalit. Po celou dobu testov§n² se nenaġlo nic, co by se dan®mu vozu dalo vytknout, snad 

jen nemoģnost pŚehodit navigaci z americk® na evropskou verzi, coģ je d§no odliġnĨm zpŢsobem stahov§n² dat o poloze vozidla a 

n§slednĨm vĨpoļtem trasy. 

Vozidlo k v²kendov®mu testu zapŢjļila firma Zeross Computer z Roudnice nad Labem, za coģ dŊkujeme 

jej²mu zamŊstnanci a z§roveŔ majiteli vozidla a ļlenovi Hyundaiclubu CZ, panu Radku Ģiģkovi. 

text: Radek Ģiģka, David Pleva, HMA;  foto: Radek Ģiģka, David Pleva, Josef KrchŔavĨ, Roman Kotek, JiŚ² Form§nek 

 



 

 

 25 = 5 

Ģe je rovnice v titulku nesmysln§? Moģn§ ļistŊ matematicky, ale 

rozhodnŊ ne pro znaļku HYUNDAI! Co tedy zm²nŊn§ rovnice znaļ²? 

ZaļnŊme trochu oklikou. Kdyģ se Śekne SONATA, kaģdĨ, kdo se alespoŔ 

trochu zaj²m§ o automobily v², o jak® znaļce a modelu je Śeļ. Aby ne, jm®no 

SONATA je u znaļky HYUNDAI sluģebnŊ nejstarġ², prvn² vŢz s t²mto jm®nem 

se objevil v roce 1985 a letos uģ spatŚila svŊtlo svŊta SONATA s poŚadovĨm 

ļ²slem 5.000.000. 

Rovnici jsme si tedy osvŊtlili a mŢģeme se pod²vat trochu v²ce do 

historie. Nejprve mus²me uv®st, ģe SONATA je uģ tŚet²m modelem, kterĨ mety 5 milionŢ vyrobenĨch kusŢ dos§hl, v roce 2001 se k 

tomuto ļ²slu dopracoval ACCENT a pŚed dvŊma lety ELANTRA. Prvn²ho milionu SONATA dos§hla v roce 1994, ļtvrt®ho milionu v 

roce 2007, takģe zat²mco na prvn² milion bylo zapotŚeb² 9 let, na ten zat²m posledn² uģ jen 3 let. U ļ²sel jeġtŊ chvilku zŢstaneme, a 

to u ļ²sel prodejn²ch. Z celkov®ho zat²m vyroben®ho poļtu se 2,7 milionu vozŢ prodalo na dom§c²m, korejsk®m, trhu a 1,3 milionu 

na nejvŊtġ²m exportn²m trhu tohoto modelu, v Severn² Americe (kde se v AlabamŊ pro tento trh uģ nŊkolik let SONATY vyr§bŊj²). 

ZbĨvaj²c² 1 milion si rozdŊlil zbytek svŊta. 

A jak® dosavadn² vozy tohoto jm®na byly? Prvn² SONATA (intern² oznaļen² Y) z roku 1985 byla urļena vĨhradnŊ pro 

dom§c² trh a pod kapotou jste mŊli na vĨbŊr ze ļtyŚv§lcŢ 1,8 a 2,0 litru. V²c toho o n² vlastnŊ nev²me. 

Druh§ generace (intern² k·d Y2) spatŚila svŊtlo svŊta v roce 1988, klasick§ tŚ²prostorov§ karoserie byla navrģena studiem 

ItalDesing, pŚedn² kola poh§nŊly ļtyŚ nebo ġestiv§lce. Byla prvn² generac², kter§ se vydala do svŊta. V modernizovan® verzi (Y2B) 

byla souļ§st² nab²dky i pŚi vstupu na ļeskĨ (tehdy ļeskoslovenskĨ) trh. Dodnes m§m v pamŊti prezentaci znaļky HYUNDAI v 

dneġn²m Kongresov®m centru. Vedle sebe tam st§ly novotou von²c² PONY, LANTRA, SCOUP£ a SONATA (3,0 V6 v kŢģi) ï 

n§dhera. 

TŚet² generace, kter§ pŚiġla na svŊtov® trhy v roce 1993 se stala na naġem trhu hitem. Byla symbolem ¼spŊġn®ho 

podnikatele, kdyģ na tomto Ăpostuñ vystŚ²dala Mazdu 626. Pro svŢj charakteristickĨ 

kulatĨ tvar dostala tato SONATA (intern² k·d Y3) pŚezd²vku Ăvaj²ļkoñ a dodnes 

patŚ² k nejkr§snŊjġ²m proveden²m tohoto vozu. Na vĨbŊr byly opŊt ļtyŚ nebo 

ġestiv§lce, zejm®na motor 2,0i DOHC byl velmi obl²benĨ pro velmi dobrĨ vĨkon 

kombinovanĨ s rozumnou spotŚebou. Slabinou byly synchronizaļn² krouģky 

manu§ln²ch pŚevodovek ï ġpatnŊ sn§ġely rychl® Śazen². Pokud jste na zmŊnu 

pŚevodov®ho stupnŊ spŊchali, odch§zely synchronizaļn² krouģky ĂpŚed oļimañ. 

řidiļi vyzn§vaj²c² poklidnĨ, defenzivn² styl j²zdy, ale tento probl®m vŢbec neznali. 

Pro modelovĨ rok 1997 proġla SONATA obvyklou modernizac² (intern² k·d Y3B) 

pŚi n²ģ se vzhled dosti zvĨraznil, ļasto bylo tomuto proveden² vyļ²t§no, ģe pŚedn² 

svŊtlomety se inspirovaly u Mercedesu. Pokud bychom, ale byli objektivn², museli 

bychom pŚiznat, ģe Mercedes s podobnŊ tvarovanĨmi pŚedn²mi svŊtlomety pŚiġel 

pozdŊji. Souļ§st² modernizace bylo t®ģ m²rn® sn²ģen² vĨkonu motorŢ kvŢli sn²ģen² emis², probl®m s pŚevodovkami, bohuģel, zŢstal. 

V roce 1998, jako model 1999, pŚich§z² SONATA EF. Jej² design je vĨraznŊ zaoblenĨ, z§Ņ velmi pŚipom²n§ klasick® vozy 

Jaguar. ObvyklĨ motor 2,0i DOHC proch§z² dalġ² modernizac² a ve srovn§n² s pŚedchoz²mi generacemi si pod kapotou prohazuje 

m²sto s pŚevodovkou, jej²ģ synchronizaļn² krouģky jsou mnohem odolnŊjġ², pŚedchoz² probl®m prakticky zmizel. PŢvodn² motor 3,0 

V6 odch§z² do dŢchodu a je nahrazen motorem 2,5 V6, kterĨ lze kombinovat nejen s automatickou pŚevodovkou, ale t®ģ s 

manu§ln². Vzhled tohoto proveden², zejm®na ve svŊtlĨch barv§ch, je vġak ponŊkud neobl²benĨ, a tak v roce 2001 pŚich§z² 

modernizovan® proveden² (EF F/L). OpŊt se objevuj² pomŊrnŊ divoce tvarovan§ pŚedn² svŊtla (reminiscence na ¼spŊġnou Śadu 

Y3B), z§Ņ peo zmŊnu nabrala ponŊkud usedlejġ² smŊr. Motor 2,0i DOHC je opŊt kvŢli emis²m trochu pŚiġkrcen, motoru V6 je 

zvĨġen zdvihovĨ objem na 2,7 litru. Pro vŊtġinu svŊta tato generace odeġla do dŢchodu v roce 2005, ale v Rusku se u firmy TAGAZ 

vyr§b² dodnes a v Ļ²nŊ se j² po dalġ²m faceliftu daŚ² t®ģ velmi dobŚe a spoleļnost Beijing-HYUNDAI ji vyr§b² a prod§v§ pod n§zvem 

SONATA-MOINCA. 

Ve zm²nŊn®m roce 2005 pŚich§z² zat²m posledn² generace zn§m§ n§m v 

EvropŊ. Nese intern² oznaļen² NF a na trh pŚich§z² s novĨm motorem 2,4 CVVT, 

kterĨ je spoleļnĨm d²lem znaļek HYUNDAI, MITSUBISHI a CHRYSLER/DODGE. 

PostupnŊ se objevuje pod kapotami rŢznĨch modelŢ vġech zm²nŊnĨch znaļek. 

SONATA NF je prvn² generac², kter§ je osazena t®ģ naftovĨm motorem, konkr®tnŊ 

se jednalo o motor 2,0 CRDi, kterĨ se osazoval t®ģ do TUCSONŢ a SantaFe prvn² 

generace. Tento motor je pŢvodem d²lo specializovan® firmy VM Motori. Tradice 

pouģit² motoru V6 nebyla poruġena ani v tomto proveden², konkr®tnŊ byl pouģit  

motor o objemu 3,3 litru, kterĨ byl zn§m jiģ z modelu Grandeur a poprv® v modelu                     



 

 

SONATA byl spŚaģen s automatickou pŚevodovkou, kter§ mŊla 5,m²sto dosavadn²ch 4, pŚevodovĨch stupŔŢ. Objevil se i motor 2,0i 

DOHC, ale poprv® pod kapotou SONATY nem§ nic spoleļn®ho s pŢvodn²m motorem poch§zej²c²m jeġtŊ od MITSUBISHI, jedn§ se 

o ¼plnŊ novĨ motor, kterĨ se posl®ze objevil i pod kapotou ix35. V roce 2008 pŚiġla modernizace (NF F/L), pŚi n²ģ byl vnŊjġ² vzhled 

upraven jen velmi m²rnŊ, v interi®ru se objevila nov§ palubn² deska. Pod kapotami se toho ud§lo podstatnŊ v²ce. Motor 2,0 CRDi 

pos²lil o 7 kW na celkovĨch 110, motor 2,4i dostal promŊnn® ļasov§n² obou vaļek coģ s sebou pŚineslo zvĨġen² vĨkonu a sn²ģen² 

spotŚeby paliva, v pŚ²padŊ ģe jste se rozhodli pro automatickou pŚevodovku mŊla i ve spojen² s t²mto motorem 5 pŚevodovĨch 

stupŔŢ. Motor V6 byl pŚevzat bez podstatnĨch zmŊn, motor 2,0i DOHC pos²lil. V letoġn²m roce byl prodej t®to modelov® Śady na 

ļesk®m trhu ukonļen. ĐdajnŊ pro malĨ z§jem kupuj²c²ch. Aby to vġak bylo jeġtŊ trochu zamotanŊjġ², tak i toto proveden² SONATY 

si firma Beijing-HYUNDAI vzala pro ļ²nskĨ trh do p®ļe (intern² k·d NFC), upravila vnŊjġ² vzhled a pro ļ²nskĨ trh jej nab²z² spolu s 

vĨġe zm²nŊnou upravenou verz² SONATY pŚedchoz² generace. 

 SONATA YF pŚiġla na svŊtov® trhy v roce 2009, nejprve s motorem 2,0i DOHC (t®ģ v proveden² na LPG) pro dom§c² trh. 

Posl®ze se s motory 2,4 GDI, 2,0 Turbo a jako Hybrid vydala do Severn² Ameriky. Pod n§zvem i45 se prod§v§ v Austr§lii. My v 

EvropŊ se s n§zvem SONATA, bohuģel a pro mŊ zcela nepochopitelnŊ, louļ²me. PŚ²ġt² rok m§ pŚij²t ĂpoevropġtŊl§ñ verze modelu 

YF pod n§zvem i40, a to s karoseri² sedan a kombi. Podle pŚedbŊģnĨch informac² se pod jej² kapotou objev² motor 1,7 CRDi, kterĨ 

bude m²t letos premi®ru v modelu ix35, 2,0i DOHC a pro vybran® trhy 2,4i DOHC. S motory 2,0 Turbo, 2,4 GDI ani Hybridem se pro 

Evropu zat²m nepoļ²t§. Mysl²m, ģe je to velk§ ġkoda. 

Za 25 let se SONATA stala symbolem znaļky HYUNDAI, vģdy nab²zela prostornou karoserii, bohatou vĨbavu, pohodlnĨ 

podvozek, pruģn® motory a vynikaj²c² pomŊr ceny k uģitn® hodnotŊ vozu. Do dalġ²ch nejm®nŊ 25 let pŚeji SONATŉ, aby j² tato 

charakteristika prov§zela i nad§le. 

Fotogalerie jednotlivĨch generac² vozu Hyundai Sonata: 

 

Hyundai Sonata Y (Stellar)                                                Hyundai Sonata Y2                                                           Hyundai Sonata Y2B 

Hyundai Sonata Y3                                                            Hyundai Sonata Y3B                                                       Hyundai Sonata EF 

Hyundai Sonata EF F/L                                                     Hyundai Sonata EF Moinca                                              Hyundai Sonata NF 

Hyundai Sonata NF F/ L                                                    Hyundai NFC                                                                    Hyundai Sonata YF 
 

text: ĠtŊp§n Turek; Foto: Hyundai 



 

 

 Hyundai Centennial: EquusŢv t§ta 

Centenial. Ģe je tento n§zev pro mnoh® z v§s nezn§mĨ? VŊŚte tomu 

nebo ne, pod t²mto n§zvem se skrĨv§ prvn² generace vlajkov® lodi koncernu 

Hyundai, pŚedchŢdce souļasn® generace modelu Equus.  

Tento model byl vyv²jen spoleļnŊ s Mitsubishi Motors a mŊl obŊma 

automobilk§m slouģit jako jejich vlajkov§ loŅ. Hyundai Centennial mŊl za c²l 

konkurovat  na korejsk®m trhu v segmentu luxusn²ch vozŢ takovĨm znaļk§m, jako  

byly BMW Śady 7, Mercedes tŚ²dy S, Audi A8 a Lexus LS, coģ se mu do jist® m²ry 

podaŚilo d²ky pouģit² kvalitn²ch materi§lŢ jako byla kŢģe nebo dŚevo na obkladech 

palubn² desky, popŚ²padŊ na danou dobu ġpiļkov§ audiosouprava. 

PŚedstaven² tohoto modelu spad§ do roku 1999, kdy byl pŚedstaven se svĨmi sesterskĨmi modely Mitsubishi, prod§vanĨmi 

pod n§zvy Mitsubishi Proudia nebo Mitsubishi Dignity. Na rozd²l od souļasn® generace byl tento model vybaven pohonem 

pŚedn²ch kol. S d®lkou 5,1m a ġ²Śkou 1,9m se vġak od nynŊjġ² generace Equusu moc neliġil. Vozy Hyundai Centennial byly urļeny 

pŚedevġ²m pro prodej na trz²ch Jiģn² Koreje, Ļ²ny a Bl²zk®ho VĨchodu. V roce 2000 se velmi omezenĨ poļet vozŢ Centennial tak® 

dostal na nŊkter® z§padoevropsk® trhy. Na korejsk®m trhu byl Centennial tak® nab²zen jako limuz²na s prodlouģenĨm rozvorem a 

d®lkou karoserie 5,39m pro pŚepravu VIP. Tuto verzi si poŚizovali pŚedevġ²m majit®l® ļi Śeditel® velkĨch a ¼spŊġnĨch firem. 

Souļ§st² image bylo nahrazen² klasick®ho embl®mu automobilky znakem Hyundai Premium, kterĨ symbolizoval pt§ka 

s roztaģenĨmi kŚ²dly um²stŊnĨ na pŚedn² kapotŊ automobilu. 

Nab²dka motorŢ byla zprvu omezena pouze na ġestiv§lec Sigma o 

zdvihov®m objemu 3500 cm
3
 s vĨkonem 215 kon² a osmiv§lec Omega o 

zdvihov®m objemu 4500 cm
3, 
kterĨ tomuto vozu propŢjļoval vĨkon t®mŊŚ 275 

koŔskĨch sil. Po nŊkolika mŊs²c²ch byla paleta motorŢ rozġ²Śen§ o benz²novĨ 

ġestiv§lec Sigma o objemu 3000 cm
3 

s vĨkonem 182 kon². Verze sedan byla 

nab²zena se vġemi typy motorŢ, prodlouģen§ limuz²na pak s motory o obsahu 3,5 

a 4,5 litru. Vġechny motory byly kombinov§ny vĨhradnŊ s 5 stupŔovou 

automatickou pŚevodovku H-Matic s moģnost² volby sekvenļn²ho reģimu. Vġechny 

verze mŊly standardnŊ n§drģ o objemu 80 litrŢ. 

Jako velmi probl®movĨ se uk§zal motor V8, kterĨ byl navrhov§n automobilkou Mitsubishi a jenģ byl vybaven technologi² 

pŚ²m®ho vstŚikov§n² paliva (GDI), kter® ovġem v t® dobŊ vyģadovalo tankov§n² pouze pr®miovĨch bezolovnatĨch paliv. Jelikoģ 

nab²dka tŊchto paliv v Jiģn² Koreji pokulh§vala, tankovali Śidiļi do vozŢ norm§ln² bezolovnat® palivo, coģ ovġem mŊlo u tŊchto 

motorŢ za n§sledek ztr§tu vĨkonu a n§slednŊ Śadu st²ģnost² ze strany z§kazn²kŢ. Po tŊchto probl®mech upravil Hyundai tento 

motor na  v²cebodov® nepŚ²m® vstŚikov§n² paliva (MPI), a vozy Centennial jiģ mohly tankovat bŊģnĨ bezolovnatĨ benz²n. 

Vġechny modely byly standardnŊ vybaveny kotouļovĨmi brzdami na 

obou n§prav§ch, koly z lehkĨch slitin, ļtyŚmi airbagy a ABS, v roce 2002 pŚibyla 

kontrola trakce a stability vozidla, koģenĨ interi®r a automatick§ dvouz·nov§ 

klimatizace. NŊkter® modely byly vybaveny klimatizac² tŚ²z·novou s moģnost² 

ovl§dan² ze zadn²ch sedadel. Prodlouģen§ limuz²na byla pouze ļtyŚm²stn§, 

vybaven§ mas§ģn²mi sedaļkami a minibarem instalovanĨm mezi zadn²mi 

sedadly. RovnŊģ byla nab²zena satelitn² navigace vybaven§ dvŊma CD 

mechanikami a tak® moģnost nalakov§n² vozu dvŊma odst²ny metalick®ho laku. 

V roce 2003 byla pŚedstavena faceliftovan§ verze, u kter® doġlo k 

podstatnĨm zmŊn§m  na pŚedn² ļ§sti vozidla a nŊkterĨch ļ§stech interi®ru. V nab²dce se objevily xenonov® svŊtlomety, pŚibyly 

pŚedn² parkovac² senzory, podsv²cen² pŚ²strojŢ b²lĨmi LED diodami a v neposledn² ŚadŊ rovnŊģ 7 palcovĨ monitor urļenĨ pro 

sledov§n² videa pro pasaģ®ry na zadn²ch sedadlech. V roce 2005 doġlo k 

nahrazen² zastaralĨch motorŢ Sigma 3,5V6 a Omega 4,5V8 novĨmi, modernŊjġ²mi 

a hlavnŊ ¼spornŊjġ²mi agreg§ty Lambda o objemech 3,3 a 3,8l, kter® uģ byly 

navrģeny vĨhradnŊ inģenĨry automobilky Hyundai. 

Koncem roku 2008 ohl§sil Hyundai ukonļen² vĨroby tohoto modelu a 

n§sleduj²c² rok byl ofici§lnŊ pŚedstaven jeho n§stupce, Hyundai Equus, o kter®m 

se zmiŔujeme na stranŊ 3 tohoto ļ²sla Zpravodaje. Na sn²mku vlevo mŢģete vidŊt 

obŊ generace vlajkovĨch lod²-Centennial/Equus, kter® patŚ² spoleļnosti Hyundai 

Motor Manufacturing Czech se s²dlem v Noġovic²ch u FrĨdku-M²stku a kter® slouģ² 

pro potŚeby managmentu t®to spoleļnosti, popŚ²padŊ k pŚevozu VIP n§vġtŊv. 

text: David Pleva, Roman Kotek; foto: Hyundai, David Pleva 


